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Memoria degeriptiva que se acompafia 4 1a Solieitud de Pa-

Fl ’

tente de Invencidn por VEINTE afiog & favor del Profesor Dr, Ing,
Hu go Junnker s, residente en Aachen-Frankerburg (Ale-
mania), por " UN AV ION " , vresentada en el Ministerio

de Trabajo, Comercio € Tndustria,

Fl presente invento se refiere 4 aviones, ceuyas-alas § pla-
nos, c¢on €l fin, por ejemplo, 42 aligerar el transporte, se sub-
dividen en 1la extensidn de su anchura y s€ propone antetodo el
faciliter de manera séncilla lz variacidn 3el tamafio de los pla-
nos sustentadores, Para este ohjeto se preven, segun el invento,
pedazog especiales intermedios de alag que pueden aplicarge en
los puntos de divisidn, en las partes resistentes de las alas,
los cuales trozos & pedazog pueden, segun ceonvengza, insertarse é

’

qui terse é bien reéambiarse por otros trozos intermedios, Fgtos
trozos intermedios llevan con preferencia un ancho pequefio con
relacidn 4 las demis partes del ala, con el fin de que puedan
mane jarse comodaments,en tanto que en las alas subdivididasg hast2
ahora conocidas, en las que las partes laterales de les migmas

se unen con la pieza central de manera que puedan soltarse, ¥y
cuazndo hay que variar necesariamente el tamafio del ala, se tie-
nen que recambiar las partes laterales senteras; ahora es posible,
con g0lo introdueir 8 quitar & recambiar las piezas egpeciales
intermedias relativamente pequefidg, acomodar el tamafio de los
planong sugtentadores a4 las necesidades de cads caso, Esto, te~
niendo en cuanta el gasto relativamente peqguefio de tales piezas
inteymedias, resulta, no solc mucho mis econdmico que el recambio
de las partes enteras laterales del ala, sino que también pueden
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lograrse asi otras ventajas muny importantes para la avigeion,

Por ejemplo, las pieZas intermedias permiten construirse



de manera que, gracias & su insereidn en las alas sugtentadoras
libres, & pesar de que se aumenta el ancho del ala, no se aumen-
te el momento de flexidn procedente de 1la fucrza del aire en el
arranque 3el ala 6 al menos el aumento es muy reducido, Egto se
consigue segun el invento por el heeho de que las piezas inter-~
medias del ala ge disponen para recibir carges,

Fs de especial importaneia el emplear como cargas que se han
de poner en 1las piezas intermedias, los motores Jdestinados al
avance del avidn, Fstas pieza intermedizs del als reciben ademas
del motor los dispositivos zuxiliares necesarios para gu servi-
cio, como son 1los depésitos varag el eombustible, 1lo0s refrigeran-
tes, de suerte que cada pisza intermsda lleve un Zrupo eompleto
de motor,

Gracias & esta nueva disposicidén se obtiene 1ls posibilidaa
de manejar y transportar egtas piezas intermedias Jdel ala, gue
son relativamente pequefizs y que pueden recibir cargas eomo el
Jrupo del motor, sepiradamente de las grandes partes lsgtersles
del ala, La Ffabricacidn, el montaje, el desmontaje, el transpor-
te y el armar nuevamente el svidn se facilita considerablemente
por este hecho respecto & 1&s disposiciones conoeidas de aviones
de varios motores, en lgs que estos 1ltimos & e apoyan en una
pieza central muy ancha atendiendo a 1la hélice y la cual se habri
de colocar con muchs frecuencia fuera gel perfil de 12 linea, 6
bien se apoyan sobre leés grandes partes laterales del ala, cuyo
mane jo resulta ya de por 8i incomodo y se gumenta considerable-
mente esta incomodidad gracias 4 10s motores insertos;

Fl distribuir lag cargas sobre lazs piezas intermedias del
ala y sobre las demds partes del avidn se realiza ventajosamente
de forre, que por le insercidn & supresidn de estas piezas inter-
medigs no se afecte la estabilidad longitudinal del avidn, 8i,

por ejemplo, 1a digtribucidn de las cargss debe permanecer inal-



terada estando 6 no colocadas las piezas intermedias en las de-
mas partes 3Jel avi5n, entonces lag cargas, que se han de c¢oloecar
en dichas piezas intermedias, se€ dispondridn de manera que el cen-
tro de gravedad de las mismas piezas caiga 10 mas cerca posible
ael plano transversal del centro de gravedad de todo el avidns
por otro 1ado, &l insertar piegas intermedias eargsdas, las de-
mas cargas del aviln pueden alterarse 8 desplazarse de manera que
‘no se altere la estabilidad. Observando estos puntos de vigta es
posible elssrvir el avidn, sin variar sus diversas partes, con
una potenci& en el motor variable dentro de amplios limites, por
ejemplo, por el hecho de que tzles piezas intermedias llevan cad?
una un Jrupo motor, sc iatercalan entre las diversag partes prin-
cipazles del avidn & bien se sacan de sllas & se recambisn por
motores Je otra potencisg 6 por otromimero de motoresg, De igual
forms las piszas intermedias, cuyz instalacibén de motor trabaja
sobre la héliee de traccidn, pueden recambiarse por hélices pro-
pulsoras &€ inversamentz cuznio resulte esto conveniente parsa l1los
diversos usos del avidn, Por consizuients no variando 1& forma
de construccibén del avidn, pueden consesuirse de manera sencille
los mis diversos tamafiog de las zlas sus tentadoras, las 3ispo-
siciones mas distintas de 1la carza 6 del motor y de la hélice ¥y
las mids veriadas potencias de propulsidn,

Iis acciones de 1l=3 masas que se presentan principalmente
al aterrizar con piezas intermedias fuertemente carg2zdas, pueden
hzeerse inofensivas por el hecho 3e que dichas fuerzas de mas2ag
se reciben lo mas directamente posible, ya que los dispositivos
de elevacidn y aterrizaje (bastidor de marcha, flotadores, etce-
tera) se 3lisponen en l2s piezasg intermedias recambiables 3el ala
6 al menos cerca de sus puntos 3e unién, de suerte que estas
fuerzas de masas no pueden provocay esfuerzos Je flexién, 6 al
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menos son muy insignificantes, en las demas partes Jdsl ale,



Fn el aibujo zaijunto se represents un ejsmplo 3= ejecucién
del objeto del invento, siendio

La fi zara 1, una vista de frente y

La fioura 2, una plenta,

En el avibn sezun las figuras 1 y 2, van unidas al cuerpo 1
y por ambos 1ados otros cuerpos 2 cortos, 1os cuales gquedan cons-
tantemente unidocs con el primero, A estos cuerpos 2 3del ala, s
unen rueva ente unos recortes 3 4 modo de tirag relativamente
eagtrechag, 10s cuales reciben cada uno un grupo motor compuesto
del motor 5, 1z héliee 6, el depdsito de combustible 7, el ré~
frigerante 8, & estas piezas intermeljias 3 3del ala, se wnen ade-
més las piezas laterdes 4 de los planos sustentadores, Las piezas
intermedias 3 del ala estan unidas de manera que puedan soltarée
con las pioszas 2 y 4, de manera que facilmente pueden recambiarse
por otras piezas intermedias y tembién suprimirse, Fn el ltimo
¢aso, es naturalmente necesgario que 1os elementos de unidn en
ambos planos de divisidn 18, 19 estén igualmente construidos §
izualmente repartilos, Fl1 avidn es fccionado Unicamente por 1a
inst2lacidén de motor dispuesta en 1a pieze central del avidn,
instzlacidn compuestas del motor 10, la hélice 11, el depdsito 4e
combustible 12 y el refrigerante 13, de tal forma que dicho avidn
prede utilizarge 1¢ mismo ¢on uno que c¢on variog motores,

Perfeccionando mAs el invento, las partes exteriores 4 del
ala pueden dividirse 6 subaividirse aun mis Yy pveden €n 10s pun
tog de 3ivisidn llevar otras piezas intermedias que sustenten
Zrupos de motor % otras caraz2s, digponiendose aguellasg recam-
biables, |

Lag vsrillas 16 3el bastidor de marchz que reciben €l choque
del atsrrizaje agarran en 10s cuerpos 2 del avidn en la proxi-
midad inmedisata de 10s puntos de unibn 18 de las piezas inter—
medias 3, de guerte que lasg fuerzas 3¢ magag originadas en el

aterrizaje de las cargas colocadas en 12as piezas intermedias 3,



3c reciben por el e¢amino mas breve,
Fl emplsC ael invento no ge limita & tipos determinados as
avién pudiendo aplicarse 10 mismo 4 1los monoplanos que & 108 o=
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liplanos, 10 mismo z los aviones de tierra que & 1os hidroaviones
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Se reiviniica como nuevo y de propia invencidn:

1°- Un avidn, caracterizado por alas subdivididas en la ex~
tensidn 3e 1a gnchura, con piezas intermedias especiales, con
preferencia estrechas, montables y desmontables y recambiables
por otras, colocando las cuzles J suprimiéniolss O recambiandolas
se puede variar gesgun convenga la magnitud d¢ los planos susten-
tajores,

2°- Un avidn sesun lo reivindicado en el punto 1, caracte~
rizado porque las piezas intermedias 3el ala, se disponen para
soportar cargas con el fin de que 1los esfuerzos de¢ flexién pro-
cedenteg de las fuerzas 3del aire gobre lasg aleg, se aumenten 1o
menos pesible 8 nada por 1la agresacidn de estas piezas,

3°- Un avidn c¢on varios motores sezan 10 reivindicado en el
punto 1 y 2, caracterizado porque sobre tales piezag intermedias
recambisbles del ala se 3isponen motores para el avance el avidn

4°- Un avibn gsezun 1o reivinaicado en los puntos 1 & 3, caé
csracterizado porque las piezas intermedias 3del ala que susten-
tan 4 los motores, llsvan también 10s demés dispositivos necesz-
riog para €l gervieio de 1log motores y por tanto congtituyen un
rupo compuesto de motores facilmente desmontables del avién,

5°- Un avién sezgun lo reivindicado en lous puntos 1 & é, =
racterizado porque lazs distribuciones de las cargas gobre las
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piezas intermedias del alas, y las demas partes del avion, se es~
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coxen de sueris I 14 agregac*én é supresion de las piezasg in-
termedias no tengern influjo sensible gobre la estabiligad longi-
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tuainal del avidn 3e suerte, que, por ejemplo, un avidn, de este

clase pueda utilizarse con un nimerc Jdiverso de motores,
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4 . . .
6°- Un avidn, segun 10 reivindicado en los puntog 1 a 5,

caracterizado porgue 10g disgpositivos Jde elevacidn y aterrizaje
(bastijior de marcecha, flotazdores & similares) se colocan en las
mismas piezas intermelias y recambiables dsl ala & al menos ceres
de sus puntos Je uni5n, eon el fin 3e evitar un esfuerzo exceegivo
Je las demds piezas del avidn por efecto de 13as fusrzas de mesa
intere=2123zs de las piezas intermedias, que reciben l2as carzas,

Fsta patente recge sobre " UN AV I ON" , como queda
deserito en 1la presente memoriz, caracterizado en 1z anterior
Nota vy representado en los 2jjuntos dibujos,

Maaria &/ de Marzo de 1925,
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