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MEMORIA DESCRIPTIVA 
para solicitar

P A T E N T E  DE I N V E N C I O N
en

E S P A Ñ A  
por VEINTE años
por "Un acoplamiento automático para co­

ches de ferrocarril",
Invent o r :

lá sz ló  Ktlrtéfssy

residente en:
Hossuth Lajos ucea 3» Budapest, 
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El presente invento se refiere a un acopla­
miento de los llamados de tope central, en el que la super­
fic ie  de guia de la cabeza del acoplamiento sirven al 
mismo tiempo para recibir las fuerzas del tope y se dispo­
nen de manera que en todo momento llevan las cabezas, que se 
encuentran, a una posición definitiva, determinada de an­
temano de forma inequivoca.
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Se conocen ya varias clases de acoplamientos 
automáticos, los que adolecen sin embargo, de diversos incon­
venientes, circunstancia de que los órganos de acopla­
miento deban trabajar perfectamente aun después de invertir 
los vehículos, hace que en la disposición irdinaria de las 
superficies de guia el ancho de la cabeza deba ser relati­
vamente grande. *¡sto ocurre principalmente tratándose de 
cabezas de acoplamiento, en las que en un lado del plano 
medio longitudinal se preveé un saliente limitado por su­
perficies oblicuas de guia y en el otro existe un recorte 
o hu€<33 destinado a recibir el saliente de la otra cabeza.
En estas cabezas de acoplamiento la diferencia de los lados,
que puede compensarse en el caso más favorable, llega a ser

»en cada una un tercio del ancho de la  misma en cada direc­
ción lateral y por tanto la diferencia total de los lados 
dominada por la cabeza, es dos tercios del ancho total de 
la misma.

Otro grupo de las cabezas conocidas de aco­
plamiento comprende aquellas construcciones, en las que, con 
el fin  de obtener una compensación en altura y lateral, 
se disponen en la cabeza salientes opuestos entre si diá- 
metralmente. Sstos se prestan ciertamente en general 
para compensar las diferencias de altura y laterales, cuyo 
vajor es mayor que en las cabezas primeramente mencionadas 
en relación con las dimensiones de la misma cabeza. Pero 
como en esta las superficies de guia alcanzan cuando mas 
al centro de la cabeza, adolecen del inconveniente de que 
los salientes no quedan protegidos cuando las cabezas están 
acopladas, de suerte que las superficies de guia no trans­
miten las fuerzas del tope.

El objeto del presente invento lo constituye 
una cabeza de acoplamiento en la que se suprimen los in­
dicados inconvenientes. üegún el invento, cada saliente 

de la nueva cabeza está formado por dos superficies de



guia verticales o situadas oblicuamente al plano medio longitudí 
dinal horizontal y pasantes desde un lado del acomplamiento 
al otro, de suerte que entre los salientes se originan resaltes 
qué presentan su forma negativa. Gracias a esta disposei- 
ción de las superficies se asegura de un lado el que la ca­
beza domine las diferencias laterales y de altura iguales 
a sus dimensiones en ancho y en alto. ■¿‘•si también por 
el hecho de que las superficies de guia atraviesen el an­
cho y alto de la cabeza y quedan inclinadas respecto al 
plano medio longitudinal horizontal o vertical de forma 
que en el alzado y en la planta de la cabeza se cortan 
en su eje longitudinal, se consigue que las cabezas, sin 
el auxilio de otros órganos, se encajen sin juego después 
de resbalar entre sí y que las superficies de guia transmi­
tan en toda su extensión las fuerzas del tope-.

En el dibujo adjunto se representan diversos 
ejemplo* de ejecución de la cabeza, presentando la figura 
1 una vista delantera; la figura 2, una vista lateral y la 
figura 2, una planta, siendo la figura 4, una vista en per- 
pectiva de dos cabezas de acoplamiento. ^ara la guia en di­
rección lateral sirven las superficies 1 y 2 inclinadas 
respecto al plano medio vertical, las cuales pasan desde 
un lado de la cabeza al otro y están inclinadas en direc­
ciones opuestas. En igual forma las superficies 2 y ,3 
que guian en dirección de las alturas, están dispuestas in­
clinadas respecto al plano medio horizontal. Por este he­
cho se originan dos salientes Vo y Vu opuestos diametral--' 
mente entre sí, asi como los dos resaltes Ro y Ru.
A consecuencia de ser la construcción extrictamente simé­
trica y cortarse todas las superficies de guia en lineas 
que pasan por la de los ejes de la cabeza, al acoplarse 
las cabezas, los salientes Vo Vu se apoyan exactamente en 
los resaltes Ro y Ru, con lo cual todas las superficies de 
guia quedan situadas estrechamente entre sí y realizan un
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acoplamiento sin juego alguno. ¿a diferencia máxima po- 
si'ole entre los lados es igual al ancho -.a) de la cabeza y la 
diferencia máxima posible de las alturas, igual a la altu­
ra -b- de la cabeza.

ias figuras 5> 6» 7 y 8 presentan otro ejem­
plo de ejecución en el que cada superficie de guia se di­
vide en dos partes: 1, 1 '; 2, 2 '; 3, y ; 4, 4 y entre
estas partes se intercala una superficie plana 11, 12, 13 

y 14, de forma que todos los planos se cortan en el eje 
L-l de la cabeza. Asi se consigue la ventaja 4e que las 
cabezas, antes del acoplamiento definitivo, se muevan so­
lo en dirección de la tracción sin ningún desplazamiento 
lateral ni de alturas* Por este hecho se asegura el aga­
rre de los órganos de acoplamientos (pernos o similares) 
y se suprimen todo peligro al poner los enchufes de con­
ducción en las cabezas,

‘“'aso de que para unir las cabezas de aco­
plamiento se empleen pernos, entonces será, conveniente dis­
poner en la ejecución según las figuras 7 y 8 un perno 
de acoplamiento según las figuras 11 y 12. En conformidad 
con el invento, la superficie de apoyo 5» úe este perno, 
asi como la superficie de contra-apoyo 6, se coloca obli- 
cuamente para dirigir el movimiento del perno, e esta 
forma se consigue, especialmente en la  combinación con 
las superficies de guia 11 a 14 dispuesteas en dirección 
del eje, la ventaja de cerrar paulatinamente y con mas se­
guridad y de soltar sin ningún rozamiento, aun cuando par­
te del tren esté sufriendo la tracción. El cierre empieza 
ya antes de acoplarse completamente a las cabezas (figu­
ra 11) y el perno se hunde paulatinamente hasta que el 
acoplamiento es completo (figura 11). -̂ e esta posición
cerrada el perno puede quitarse fácilmente aun estando par­
te del tren bajo la tracción, pues por efecto de la po­
sición oblicua de las superficies 5 J 6» estas se separan 

sin resbalar, -̂ as figuras 9 J 10 presentan la disposi­
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ción del perno en unacabeza según las figuras 7 y 8,
Ugta ejecución del perno con xana superficie 

de apoyo colocada oblicuamente, proporciona además la venta­
ja de que dicho perno, a medida que se desgasta se vá rea­
justando automáticamente con lo que se evita con seguridad 
todo juego muerto.

las superficies de guia 1 a 4- pueden construir­
se curvadas en vez de planas.

Esta solicitud que corresponde a la presen­
tada en Hungría en 24- de Marzo de 1924-, se acoge a los be­
neficios del articulo l6 de la "“ey de r ropiedad Industrial.

=&= n o t a  =&=

los puntos de invención propia y nueva que 
se presentan para que sean objeto de esta latente úe 
VEINTE años, son los siguientes:

ÍQ - Un acoplamiento automático de tope 
central, para vehículos de ferrocarril, cuya cabeza de aco­
plamiento presenta en la superficie de tope salientes opues­
tos con superficies de guia oblicuas, caracterizado porque 
cada saliente está constituido por dos superficies de guia, 
pasantes de un lado a otro de la  cabeza y dispuestas obli­
cuamente respecto al plano longitudinal vertical o hori­
zontal, con lo cual entre los salientes se originan resal­
tes que presentan su forma negativa, de suerte que las 
superficies de guia de las cabezas, que se acoplan, que­
dan enchufadas sin juego alguno.

2Q - Un dispositivo según lo reivindicado 
en el punto 1, caracterizado porque las superficies obli­
cuas de guia (1, 2, 3 jr 4-) ge cruaan en lineas que pasan 
por eje de la cabeza.

3o - Un dispositivo según lo reivindicado 
en los puntos 1 y 2, caracterizado porque las superfi­
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cies de guia oblicuas ae cortan por superficies (11 - 14) 
planas, horizontales y verticales situadas en el eje longi­
tudinal (1 -  1) con el fin  de guiar sin esfuerzo alguno las 
cabezas de acoplamiento en dirección de sus ejes.

en los puntos 1 a 5» con pernos de acoplamiento destinados 
a unir las cabezas del mismo, caracterizado porque la su­
perficie de apoyo (5) del perno de acoplamiento, destinada 
a recibir la fuerza de tracción, se extiende oblicuamente 
a la dirección (T) del movimiento del perno,

5Q -  Un acoplamiento automático para coches 
de ferrocarril, *

Tal y como se ha descrito en la Memoria 
que antecede representado en el dibujo que se acompaña y 
con los fines que se han especificado.

4Q - Un dispositivo según lo reivindicado

Esta Memoria consta de seis hojas escritas
por una sola cara.

Madrid 20 de Marzo de 1925*
P . A.

Alberto de Elzaburu 
Por Poder
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ESCALA VARIABLE

"3=3
•Alborto <i« El»*bimi

Por Poder
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