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£l presente invento tiene por objeto un radiador
nontado de manera yue pueda desaparecer durante el vuelo, en
la medida que desée el piloto en el interior de la obra viva
o casco donde va adosado. Iate radiador, que afecta la forma
de un acento circunflejo invertido, se coloca debajo del
fuselaje o embergadura y por debajo del motor, entre los dos
palos o soportes del equipo de aterrizaje. Va sostenido por
una horquilla articulada susceptible de ser levantada o abatida
por el juego de un tornillo sin fi{n gobernado por medio de
un flexible, (cuerda o cadena), desde el asiento del piloto,

Yy un agparato Sandow le une al fuselaje para equilibrar el
ﬁeso y suprimir, toda torpeza o movimiento duro durante la
naniobra; ademés, los conductos que unen el radiador con el
‘motor son conductos o tuberias metalicas flexibles.

La descripcidn siguiente, cowmparada con el dibujo
que se acompaiia, y que se 44 a titulo de ejemplo, permitird
comprender de una manera perfecta la manera de realizar el
invento. La Fig. 1l es una vista en alzado del radiador solo.

La Fig. 2 repregenta dicho radiador visto de perfil
y montado debajo del motor.

La Fig. 3 es ung vista de frente del radiador y de
su sistema de articulacidn,

La Fig. 4 represente €l radiador visto de planc con
su sistema de articulacidn.

Segln puede verse en las Figs. 1 y 2, ¢l radiador

jo

de tipo frontal afecta la forma de un acento circunflejo

y va colocade por debajo de la armaduwra b y debajo del motor

c entre los palos del tren o equipo de aterrizaje .

Dicho radiador descansa por su parte central postero-

superior sobre una horquilla articulada d yue se pucde subir o



bajar mediante ¢l juego de ua tornillo sin fin g, accionado
por wn flexible et, (véase Fig. 2), o de cualyuier otra manera
apropiada, desde el asiento del piloto.

¥ste radiador es solidario de dos jambas de resis-
tencia hl-h2, que van fijas en sus dos aristas superiores y
que pivotan alrededor de su punto de articulacion £, sobre el
fuselaje; el eje de oscilacidn £, constituido por los dos
puntos de articulacien, va situado detrds del rgdiador y en el
plano del bastidor trasero que sustenta el motor.

Un aparato tranamisor Sandow 1 , una de cuyas
extremidades 1}, (Frig. 4), vé fija al fuselaje , se une,
después de haber pasado sokre unas poleas de tranamision
convenientes, por su otra extremidad i?, (Fig. 1), a la care
pesterior del radiador, y esta destinado a equilibrar el peso
de éste Oltimo, cuando estda lleno de agua.

Los tubos gl, g2, Que unen el radiador a la canisa
de agua del motor son, por €jemplo, me td licos ¥y flexibles, a
fin de poderse smoldar a los movimientos del radiador, segﬁn
que €l piloto levante dicho radiador, a mwayor o menor altura
man iobrande en el flexible g}, pasando €l radiador, por
ejemplo, de 1la posicién representada en trazos seguidos en la
Fig. 1, a la posicidn representada por trazos mixtos, siendo
tal la distancia entre el eje de rotacion £ y el radiador que
las deformaciones de¢ las tuberias de agus se reduzcan al mi-
nimum posible,

Las ventajas de la disposicidn adoptada son las
giguientes:

Obtencién de un reglaje preciso de la temperatura
del agua reguladora, sin necesidad de recurrir a aletas termo-
reguladoras,

Reduccibn al minimum de 1a resistencia al avance del



radiador, reduciendo al minimum la superficie de éste que
deba quedar expuesta al viento.
Supresién de la resgistencia suplementariag debida,

en general al empleo de aletas termo-reguladoras.

Habiendo ya descrito y detallado con toda amplitud
la naturaleza de nuestro invento, asi{ como la manera de
llevarlo a cabo en la prictica, debemos hacer constar que las
disposiciones annteriormente descritas son susceptibles de
ligeras modificaciones en sus dimensiones y detalles, sin
gue por ello se altere el principio fundamental del invento.
Tambien se hace conatar gue dicho invento se refiere a la
patente francesa de fecha 7 de Abril de 1924, senalada con
el n¢ 579,899, acogiéndose, por lo tanto, a 108 beneficios
que concede el art? 16 de la Ley de Propiedad Industrial,

r eferente al Convenio Internacional de 1883, modificado por

el Acuerdo de la Conferencia de Bruselas de Diciembre de 19wW
y lo yue constituye la esencia de dicho invento y por 1lo

yue solicitamos patente de invencidn por veinte aflos en
wspaha e€s por; "Un sistema de radiador ocultable para aviones"
caracterizandose por el hecho de gue el radiador va montado
de maners que pueda desagarecer e€n el curso del vuelo, en €l
interior de la obra viva o casco, y en la medida que desée

el piloto; este radiader que afecta la forma de un acento
circunflejo invertido, va colocado debajo del fuselaje o
embergadura, por debajo del motor, entre los dos palos o
soportes del trem o equipo de aterrizaje y va sostenido por
mediv de jambas de redstencia articuladas al fuselaje, y por
ned io de.una norquilla articulada al radiador, horquilla gque

es susceptible de ser elevada o abatida por el juego de un



tornillo sin fin gobernado desde €l asiento del piloto, en
combinacidn con un aparato transmisor Sandow, gue une el
radiador al fuselaje para equilibrar su peso, siendo las
tuberias que vdn a parar a dicho radiador flexibles,

"Un sistema de radiador ocultable para aviones";
tal y como queda substancialmente descrito en la presente

memoria e ilustrado en el dibujo que se acompana.

¥sota memoria consta de cuatro hojas escritas

por uns solad cara.

Madrid, 18 de Marzo de 1925,

Soci€té aAnonyme des nteliers d’aviation,

Louis Breguet,

Por Podzp
de SAHTLS L. CERFZD

P.r. Cj::;7£:
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