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il presente 1nvento txene por obJeto un aparato
i ﬂ’-n.b
aor tiguador y- compensador dé; choquesque rfunciona por medio

de frenaje diferencial, ¥y 3% apllcable 8 los vehiculos automd-

« viles de touas formas, espec:es y. potgfciis, a los equipos de
i <
aterrizaje y a*los soporteé muié%{llasf{g fiadores de aviones,
asi como a los @emas elementos 1ndus§§1ales en general donde
KA
esté indicado suqempxeo.h-Los aparatos amortlguadores coripensa-~
B A

ﬁ
dores de choques de uso mas generalizado hoy dia se clasifican
‘.’?‘ £ ’t"x,‘ &

en dos categorlas a saber: K

12 Los aparatos que frenan por "aceite.

- gg. f" ). |
2% Los. aparatos Que frenan por friccion de discos
, ‘ 5 e .
entre si. R |

En el primérvcaso,*fel frenaje por aceite adolece,

N i

.

L . &
en determinados aparatos, del grave inconveniente de que se

-~ TR ~
we v ,
produce un retorno o retrocesc de 1lo0s elementos a su posicion
o . ] z, PN
inicial rclatlvamente lent o, de donde resulfa que al producirse
e L

~r

chogues suce51vos éstos se eJercen con mucha mayor violencia

que si el cochezgo avidn ipdlestuviesem provistos de dispositivo
oo

[ ""/* ’ . .- .
alguno Dpara evitarlo; ademas, la presion ‘interna del aceite

e k-1
reguiere un prensa- estopas de alguna consideracion, €l cual no
siempre es perfectamente hermetlco Yy en todo caso resuilita
l #le, N
Bewg ~
antiestetico y sumamente cago. iy o
Y] B e e

#n el segundo casoffen el quc el frenaje se obtiene

(. ") - *'

‘mediante fr1001on de discos entre si, fr1c01on que resulta

=,
tanto mayor cuan%g mas apretadd esté el pegpo de union, o
. ’ Y “w
ensambladura que LUne los dli; , No se obt1ene un frenaje
A N & 1’9‘
‘propiamente d1chqide los choques, sino un embridado de los
fgieid ?‘;m .

-
muelles; por otrig?alte, nlngun sistema automatlco asegura
una presidn constante y regular de los discos entre 81, para

[
compensar el desgaste de donde resulta que el conductor se




ve obligado a apretar de‘nuevo a cada momento dichos drganos

con el fin de obtener de ellos la fr1c01on deseada,
X
2l presente invento tiene por finalidad evitar todos

©Ee.
los inconvenientes precitados Yy mejorar considerablemente el
e %

rendimiento de los aparatos de seguridad llamados amortiguadores

Ed

Lo

compensadores de-choques.-_ L5
T o = 4»%
£1 dlsp031t1vo mecanlco de que se trata, permite el
& "
frenaje de los choyues en retroceso debidos a 1la reaccion de
3 o
.los muelles de~ballestas, que componen la suspension de los
..‘ - ' \h
vehiculos automov1les, Teaccion que €s produc1da por el
aplastamiento de dichos muelles al tropezar las ruedas del
[V - "

<, 1
vehiculo con las asperezas.,otaccidentes ordinarios del camino

tales como vaches, hoyos,%ﬁ%otuberancias grietas, etc...
;jf{,»J Bl apara%S_Eﬁartlguador compens%EZr de chogques que
» constituye el °b§£i° del presente 1nv:nto:}un01ona por medio
de frenaje d1fef%§c1al deji/las ballestas- del coche su
completa leertad en el trabaao normal de*323p6n31on no

- 3 4 . ’
_interviene mas que €n el momento de la reaccion, su accion es
) o
inmediata, cualqulera que s€a la carga del vehiculo, el aplas-
R
tam1ento de las ballestas o] la posicién gue ocupe la palanca

,“‘” ‘_ -9

E/ d
Vde gobierno del aparato; ademas como se vera mas adelante,
Pt >, K.
€ - . ’J".; ,
. gracias a su concepcion mecan1ca 5u reglaje y la rectificacicn

de juego son automatlcas.

*'?zi

e i nuevo sistema de amortiguador-compensador va

e N

represent&do a tltulo de ejemplLo, en los dibujos que se acompanan

: . : T
en los cuales: Ta ﬁ‘ P L';CE

IQudt®
La Flg. l representa el aparato engproyeccion.
gé

La Fig. 2 le representa visto de plano.

La Fng!S €s otra proyec01on que representa una

- . 4
‘variante, y i!llll ﬁ?i ‘ ;?
g AR
Las Figs. 4, 5 y 6, muestran tamblen otras variantes
» - ) o

g




vistas en proyeccion.

Segln puede verse en el dibujo, éste aparato
amor tiguador-compensador de choyues por frenaje diferencial
se compone de dos muelles H-H, (Fig. 1) cuya presién se ejerce

sobre unos patines rigidos F-F dispuestos en el interior de
la parte circunferencial de un cajetin fijo A, terminando
dichos patines en unas prolongaciones B-®' que vén recibidas
en las extremidades en forma de caja o‘abrazadera de una
doble palanca L, a la cual van unidos por los e€jes o tornillos
K-R’, siendo dicha doble palanca solidaria de un eje VU Qque
va dispuesta en el centro del caJetin A, habiendo una palanca
k que transmite a dicho eje v, los desplazamientos en los dos
gsentidos de la suspensién del vehiculo, avion, etc... donde
vaya montado el aparato. kor éste hecho, a la presidn ejercida
por los patines F-F  bajo la accidén de los muelles H-H'
contra la pared interna del cajetin circular fijo A, se suma
en €l momento del frenaje, una presién suplementaria debida

al empuje de los patines F-F° contra la pared interior del
cajetin bajo la accidén de la palanca U cuando la otra palanca
I es arrastrada en la direccidn de la flecha interior; por

el contrario, en €l sentido de oscilacibén opuesto de la palanca
», (flecha superior), la traccidén ejercida por la doble
palanca de arrastre D sobre los patines ¥F-F' disminuye otro
tanto la presién de dichos patines contra la pared antes indi-
cada, lo cual da como resultado un frenaje diferencial bien
definido,

La importancia de la accion diferencial puede ser
disminuida o aumentada segln lé distancia entre ejes de los
€jes R-R’ que se adopten, giendo la importancia del frenaje
func iéon directa de las caracteristicas de los muclles H-H' .

“n la Fig. del dibujo donde el aparato va repre-



sentado de plano, se vé un engrasador S el cual, mediante la
combinacion de unas canalizsciones o conductos apropiados,puede
asegurar el engrase completo .y perfecto de todos los 6rganos
interiores del aparato,

5l cajetin A del aparato va montado sobre el chassis,
Y la palanca u, asegura la conexion entre la suspensidén y el
aparato propiamente dicho. Como modif;cacién potestativa y en
sentido inverso, la caja 4, pgdria iIr nontadea en la suspensidn,
mientras que la palanca podria ir unida al chagsis.

Uicho se esta que los diversos Organos que integran
éste awor tiguador-compensador pueden funcionar en un bario de
aceite y asegurar de e€este modo a los patines o zapatas F;F'
una friccidn ideal, a los érganos mechinicos en .movimientos
un engrase perfecto,y un desgaste punto menos que nulo al
conjunto de €stos érganos.

La Fig. 3 muestra una variante de €ste aparato pero
que funciona con frenaje progresivo en un sentido, realizandose
este frenaje mediante aditamento al dispositivo mecanico
brecitado, de dos sectores circunferenciales B-B’.

La Fig. 4 representa otra variante caracterizada por
la manera especial de unir los expresados patines o zapatas F-F’
a la doble palanca D, estando asegurada dicha unidn o conexidn
por medio de dos partes o piezas que hacenhe macho N-N'fijos
en los patines y susceptibles de ueslizamiento dentro de las
partes hembras P-P  de la doble palanca b, o a la inversa.

Segln el angulo yue se dé a estas dos articulaciones
con relacidén al eje de la palanca doble o acodada D, resultars
una accion diferencial de mayor o menor importancia, estando
las demas Partes del aparato constituidas de la misma manera y

dotadas de un funcionamiento anélOgo al del aparato Principal,

La Fig. 5 representa otra variante cuya particularidad



consiste en ios suntos de contacto L-L’ en forms de dientes

" (4
0 colmillos que constituyen la articulacion de los patines F-F'
con la doble palanca D; con arreglo a esta disposicibn, el

angulo que de deé a estoiapuntos de contacto con relacion al eje
de la doble palanca D, permite que el aparato funcione por

53,

p ja 33 .
accion diferencial. W

Catel

La Pig. 6 representa un aparato amortiguador de cho-

gques por frenaje en los dos sentidos, siendo este frenaje, la

.
. s 7 5 . . B . ’
c onsecuencia de la presionfejercida por dos muelles H-H sobre

-

los patines P-F’ que se rozan contra la pared interna de un
cajetin fijo A, Hstos patines de apéndices cilindricos vén
montados a deslizamiento en_el interior d;‘un organo movil D

alrededor de un eje concé?gfico U y con ayuda de una palanca

L. Como es consiguiente los cajetines fijos A de todos estos
gaparatos pueden también seX woviles y oscilar alrededor de unas

piezas moviles D-F y otras, cuando estas ultimas sean fijas.

)

Dicho se esta, también, que las formas de ejecuciodn
generales o de detalles de los aparatos amor tiguadores com-

pensadores de chogue cuyo guncionamiento de jamos descrito an-
a o _
teriormente, como asimismo; las primeras materias empleadas en

su fabricacidn,-pueden evidentemente variar en sus formas y

%
en sus dimensiones, segln las circunstancias de cada caso y

a P at e

7

las aplicaciones que se digee dar al invento.

- %

Habiehdo ya descrito y detallado con toda amplitud
la naturaie za dg nuestro invento asi como la manera de llevarlc
a cabo en la practica, debo hacer constar gue las disposiciones
anteriormente descritas son susceptibles de ligeras modifica-
ciones en sus dimensiones y detalles, sin que por e119 se

altere ¢l principiogfundamental del invento.- También se hace
A
=3

el




constar que dicho invento se refiere a la patente belga de
fecha 24 de iarzo de 1924, acogiéndose, por lo tanto a Llos
beneficios que concede el art¥ 16 de la Ley de rropiedad
Industrial, referente al Convenio Internacional de 1883,
modificado por el Acuerdo de la Conferencia de Bruselas de
Diciembre de L1900 y lo que constituye la esencia de dicho
invento y por 1o gue solicito patente de invenciém por veinte
afios en ¥Wspana €s por: "Un aparato amortiguador-compensador
dé choques, éara automoviles aviones y otras aplicaciones
industriales®; caracterizandose por lo siguiente:

LQ:- Por un agparato que amortigus y compensa 1los
choques, aparato gque funciona por frenaje diferencial y es
aplicable a toda clase de veh{culos, a los equipos de aterrizaje
y fiadores soportes de aviones asi como a elementos de la
industria en genefal, estando dicho aparato constituid& esencial~
mente por un cajetin cilindrico dentro del cual van dispuestos
dos patines o zapatas, una de cuyas extremidades va articulada %_
a un eje, manteniendose dichos patines o zapatas aplicados a
la pared interior del cajetin por la presion de unos muelles
siendo €l conjunto constituido por las zapatas ejes y muelles
independiente de. cajetim, de donde resulta , segin los
desplazamientos transmitidos por medio de palanca exterior al
aparato por efecto de la suspensién 0 de las reacciones, un
movimiento que tiende, al ser verificado en un sentido, a apretar
los patines contra 1la caja y, al ser verificado en el otro senti-
do, a desprender dichos patines de la caja o caJet{n, siendo la
consecuencia obligada de estos deéplazamientos un frenaje
de valor desigual o diferencial; estando el conjunto del dispo-
sitivo combinado de tal manera que el valor mas importante del

frenaje acciona sobre las reacciones, y el mas peQuefio sobre
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la suspension.

29, -=Un aparatoécomo el que se‘;sgec1f1ca en la
v,-l

reivindicaclonrlﬁ, conpuesto esen01alment% de un c&jetln o}

I

caja c111ndrlcag‘f1Ja y solldarla del cha%f1s rozando sobre !Er
6'«’1\’ .
la cara 1nternaw3de la referida caja dos patlnes 0 zapatas ;‘

Ly - ¢$ o

rigidas empugadas'por muelles yendo una de las extremidades
5%
de cada Aagataxgipatln artlculada a las partes extremas de una

doble palanca due €s solldaria de un eJerlhlspuesto en el
\Wr s
centro de la expresdda gaJa. Y que recibe, por el intermedio
sad
de ung palanca exterlor los 'movimientos de despla zammiento

o
de la suspen51on “del vehlculo u otro aparato donde vaya

- J""‘
aplicada, ootenlendose La ‘adeién del frenaje diferencial por
e et
el sentido de arrastre dado 2 los gatlnesggJoz la doble palanca
AR

al obedeccer a ia ac01on e la palanca exterlor bien sea que
e ]

MY 3 il
dicho sentido de arrastre t enda a adherlr“dcon fuerza los

- m i
patines emguaandolos contraala pared, o que tienda a desplegar-
-ﬂl’.‘f‘

lus de dicha pared al tirar de ellos 31endo la importancia

Mt (2T
de dicho frenaje dlferenclalffunc1on de la Q03101on de los

R ey :

& .
e jes sobre los patines. g

o ' L
32.- Una varlante en la eJecu01on del aparato que se

- .
€ specifica en las re1v1nd1cac1ones precedentes en la yue dos

- mda. Te

gsectores 01rcunferen01alesdfﬂ forma de media luna o de cuarto

2
creciente suman;*al frenaJe diferencial un frenaje progresivo.
uF @i
42,- Una variante de eJecu01on del aparato anteriormen-

te descrito, segunala cuaifel punto de conex1on entre los patines

0 zapatas y la doble palanca?eata constituidoipor una pieza

o
que hace de macho’:iaue encaJa en otra pieza que hace de hembra,
N | =
verificandolo a un”determlnado angulo de 1ncllna01on con relacion

al eje de la doble: palanc E » ,.3
. e #
x~ ﬁ"" P
52, - Utra variantejen la forma de ejecucidén del
i LA
amor tiguador compensador antedlcho, en la quexel punto de
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conexion entre los patinesio zapatas y ié_doble‘palanca esté

“ _
constituida por una articulacion Llamada de colmillo o dlente‘
- 5‘ ’
.i 3
de lobo, que tzene Lugar‘a un determlnado angulo con relacion
.

al eje de la doble palancat

0
69*- utra varlad%efenala eJecuc1on del dispositivo
vy
Y ﬂ t.- tf&,
anor tiguador compensador en la que : la artlculaCLOn de los
¥ %‘

‘.cY

patines con 1l1la dobLe palanca esta const1tu1da por una pieza
en forms de apendlce 0111ndr1co que va Yecibida en una parte
“'v'\u;
hueca correspondiente defla doble palanca.
L b E
7¢,~- bn las diversas formas deiegecu01on antedichasg
. } .t,

oy
la facultad de ser la caja o caJet1n delas zapatas mov1l

¥y las piezasg interioresﬁfijas.

;,_ T
"'a

“ 4

o
8L, - ¥n*las dlverSds formas de eJecuc1on antedichas c

=7 1
la facultad de ﬁtrrla 2gaja o cajetin solldarla de la disposi- «
&. _\ﬂ- o .}

w

)
cion, al paso que la paégnca exterior del*aparato va unida al
. wlf = —

chassis,

- k-
"Un apa rato amort1guador compensador ae choyue,
B

para automov1les, aviones ypotras apllcac1ones 1ndustr1ales"
M..h ;,,

~3 Ty

tal y como queda substancialmente descrlto en la presente

BLLSS >

memor ia € 1lui%§ado en los dibujos que se-acompanan.

R

i At J
hsta memorla consta de ocho hogas escritas por

una sola cara.
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