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Instanecia 8l Bxcslentisimo Sr. Miiistro de Trabajo.
Meroria descriptiva,

Plexo.




Do la patente que por 20 solicita D. Mauuel Fsrna.dez Lopez, vecino de Valencia,
domiciliado en Gemn-via Marques del Turia — 6 — de un(MOIOR DE DOS TIEMPOS PARA BXPLO-
SIOY Y COMBULTION INTHINA, COIr XL CARTER INCOLUNICADO DE LOS CILINDROS Y CUYA IICOLIUNI
S4CIOK SE RFCTUA SIT PIRJUICIO DRL MOVIMI®XTO D® LA 3I13LA, L& VALVULZ DR ADMISION FUT
D3 0 N0 BSTAX SITUADA E ZL CIERRE QUE INCOMUNICA A LCS CILINIROS DSL CARTER, COIl L4S
VALVULAS DX ¥SCAPE SITUADAS 7 La CULATA, CON LULBRWRAS JUS POITSY KXY COMUNICACION LAS
CAM414S DS TRABAJO ¥ COLFRESION PRELIMINAR). s c{/,/% ‘Z”,%/WM
UTILIDAD D3 I0S MOYORIS DB SXPLOSION Y COMBUSTIOIN INTZRNA, De todos es conocida la
utilidad de estos motores, pues, casl ha: desterrade a los motores de vgpor, siendo en
la actuslidad estos motores y los electricos les mas usados,por le que creemes, para
sbrovier, que con lo expuesto es suficisnte para dermostrar que todas les innovaciones
relacionadas con los motores de explosidén y combustidén interna son utiles y de gran
importanela.

Haste ol presente —~ descontadas algunas tentativas de funesto resultado por cuya
cause fueron desechasdos — a pesar de la sencillez dsl motor de dos tiempos, no ha sido
aplicedo con exite a la propulsién de automoviles, camiones y a la aviaciou. B. la
actuslidad todes estos vehiculos tieusn motores de cuatro tiempos y sin embargo, mu-
chos afios ha, 88 biens aplicando a la navegacidn marina awn teniendo los grandes defac
tos que todavia tiensn en su funcionamiento los motores de este ciclo. Mstos defectos
que impiden la spiicscid.. del motor de dos tiewpos & los autos, camicnes y navegecidn
aeraa, 68 lo qus nos proponemos corregir con las modificaciones cuye patente solicita-

mos y & la vez realizar en la prictica, ol hasta ahors supuesto tedrice de que eun igual-

dad de todas las dewas carscteristicas, el motor de dos tiompes desarrolle doble poten B

ciz que sl de cuagtre tisupos,

Bl exngrase de nuestro motor puede ser a barbetaje, lo misme que eu los de cuatro
tiem,08, 0 por eugrase a presidn.

Pusde construirss, con carter cemun, de cilindros miltiples en cualquier nidmero y
forra3 cilindro en linea, on V y en motor rotativo, por no utilizar el carter psre la

compresidn preliminar.
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La compresi6n preliminar se¢ efectua entre la c;ra inferior de cads piston y el cie-
rre interpuesto entre el cilindro y el carter, cuyo cisrre se efectua sin dificultad pa-
ra ol movimiento de la biela. Bsta compresidn prelimi'nar puede ser la gue se desse, pues
la cémara formada por la cara iuferior del pistorn y el cierre puede reducirse ilimitadsmen-—
te. Aumeutando la compresién preliminar puede reducirse la altura de emplazamierto de
1as lumbreras C — 0’ que dan paso a 108 grnses a la cémara de trabaje o de explosidn, con
lo que se consigue aprovechar mejor la expa.nsicSn de los gases inflamados.

Las valvulas de escape estan situadas en la culata de los cilindros. Rstas valvu-
1ss puecen ser de resorte Fig*® 5% o tube do escape y valvula en una sola pleza segun se
indica en las Figh 1%, 3%, 4% y en detalle en la Figh &<,

CICLO DBL KUZVO 07O DE DOS TIEMPOS. Kl ciclo del funcionamiente de este motor se de-
sarrolls como sigue: Dursnte la carrera descendente, entre la cara inferier del piston y
8l cierre que incomunica el cilindro del carter, se efsctua la compresidn preliminar. &l
estar sl piston en el junto muerto inferior, los orificios 4 -~ A', practicedos en la su-
perficie letersl dal piston, se comunicen con las lumbreras B - B’ 1las que en este limi-
ve de la cerrera desca.dsnte del piston tisren 21 dsscubierto, por la ceara superior de é.
los orificios ¢ - 8° y por lo tanto dando peso a los gases comprimidos a la cénere de ex-
nlosidu,

41 Jeuetrar en 1a camara de explosidn la carga nusva por les orificios C 6 3’ que

ssten dlamstralments opuestos, don'_l_r.z._ gran comvresién preliminar, las corrientes chocax 2

entre si precipitandose hacia arriba y empuja. a los gases quomades que ya estgban efeq-
tusndo su sglida y cuye oresidn interior es ya casi rula. GCalculando la cllindreda infe-
rier igusl a la superior, sn el momente de llegar los nuevos gases a la aliura de la vil-
vula de escape, esta ya esta cerrada impidiendo que se pierda la menor cantidad de ellos.

La gran presién a que pasan les nuevos gases de la camara de compresién preliminer
a la de explosidn, hace el mismo efeoto que el piston de un motor de cuatre tisupos eu
sS4 Guacte recorside.

Durste toda la carrera ascendente se efectua la admisidén por la lumbrers D y la
compreaiGn en la cameara de trsbajo, y, un poco antes del punte muerte superior, se pro-
duce la chispa ¥ explosién de la carga comprimida, repitiendose suceslivamente el ciclo
del movimiento.

La bisla con su movimiento de pendulo acciona a la vilvula de admisidn, descubrien-




do u obturando con este moviemiento la lumbrers D, la que permanece ablerta en todas le
carrera uscendente daude paso a los nuevos gases, cerrandose durgnte la carrera descen-
dsnte o de compresio’n.

iDYOR & DOS TIRMPOS CON VAPORIZADOR PARA KEROSINA. Esta comprobade que para el emplec de
la kerosina, es preciso calentarla previamente por 1lo menos a 95 grados centigrados para
que produzca vgpores que puedsn formar con el aire una mezcla explosiva y ademss que es-
ta mezcla ha de pasar rspidamente por conductos calisentes al dirigirss hﬁcia el motor pa-
ra completar su vaporizacién y evitar condensaciones.

8l en a1 tubo 1 colocamos un carburgdor ordinasrio para suministrar la mezcla ds karo
sina y eire, y esta mezcla la hacemos paser por la galeria 2 emplazada en tods la longitud
de la culate del motor y por el orificio o lumbrera 3 la pasamos a la galeria 4 sirétrica
e la geleria 2 y de 1la misms longitud, con el objeto de duplicer la longlitud del vaxori-
zador, y vor las lumbreras 5 le dsmos paso g la galserie 6 de donde la tomen les tubos 7,
8, 9, 10, 11 y 12 de pdmisiong sa puede tensr la segurided de que la ksrosina llezere = los
cilirdros convertids or unz mezcla vaporizada y seca que pemitiré fwcionsr al motor en
mzrcha lenta tarbisn como con gasollne, puss, se obsarvara que desde que la mezcla es su-
ministrada por el cerbursdor hasta que senatra en los cilindros, en todo este gran reco-
rrido o8 caldasda, an lzs gelarias 2 y 4, por el calor del tubo de escape-valvula r jor
el acua de mgyor temperatura de enfriamiento del motor; en la galeria 6 contitua la vapo-
rizseidn tambian con sl calor del tubo de escape~valvula y con el agua mas caliente deol
motor y pera evitar condensaciones de la mezcla, los tubos de gdmisién 7, 8, 9, 10, 11 ¥
12, van rodeados por una camisa que los calienta con el agua del motor.

Observsase la gran vartaja que para le complata vaporizaoiSn de la kerosina tienen
1s gren longitud de les galerias de calafaccidn, cuya superficie de caldeo pueds eumsrter
se con 1es sletas indicadas en la seccidn trausversal y ademas debido a esta lo.gitud de
las guleriss permite una gran velecidad de 1los ;ases sin dar origen a una caidsg de presiér.
v a la consiguiente falta de mezcla para llenar por completo les cilindros.

Gonsiguiendose la completa vegorizacidn de la kerosina se obtiene una economia de
1a mitad del sceite para engrese de los cilindros, por ser la kerosina algo lubrificante
gumer:to de rotencia en un 8%, menos gerturbaciones de las bujias puesto que el carbon de-
positedo por 1le kerosina es mas seco y fino que el de combustién de la gasolina y el ro-

tor fw.cionara bien en psises frios como en los calidos y a pequefias velocidades.




Bl movimiento rotatorio del tubo de escspe-valvula se obtlene por engrases helizoi-
dales y el nimere de revoluciones es el de la cuarts parte de las del ciguefial por tener
cuatro lumbreras de escape, dlametralmente opuestas, para cada cilinard. X1 metal de
qus se hz de fundir puocde ser el aluminio y su interior ser de forma eyector, como se
indica en el dibujo, pera evitar las contragresicnes del escape, © ser un tubo liso ex-
torior e interiormonte, ®s mas recomendable la construcc 16n tipo eyector porque se con-
sigue obterer una axpulaio'n de los gases quemados mas rapida y sin contrapresiones., Cuau
to mas répidanante trabaje el motor, mas rapida sera la expulsién de los geses qusmados
y por consiguiente mas eficaz cuanto mas neceserio es su buen funcionamiento.

Z nlmero de lumbreras per cilindro pusde ser de cuatre como 8e indics en 6l plao
o saer dos, teawbier dismetrslmente opuestas, o una por ci}lindro. Bl movimianto del tubo-
vilvula, sera respectivamente, la cuarta parte, la mitad o igusl al nimero de revolusio-
nes del ciguedsl, sezin sea el nimero de lumbreras.

Zste motor de dos tlermos es completamsnte nusvo ¥y cumple con las condiciones nece-
sariss de traejo cormlet:mente distintas 3 los actusles, 1o que unido a la cendicidn de
utilidsd gue ercierrs en si tod lo relacionads con les motores de explosidn y combustidn
intsrna, como =tt9s digimos, hsce que cumpls con las cordiciocnes de novedad y utilidad
exigidss en la vigenta Lsy de Propledad Industrisl pare ls concesidn de petortes ds in-

»
vencion.
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Los puntos ds invencidn proplos y nueves qua se presentsn para que sean objeto de
relvindicscidn en la presente patents de invencidn que por VEINTE ANOS se solicita en
2spana, son:

10, Ls construccién de un motor de dos tiempos de explesidn y combustidn interna con
cierre intercslado entre el cilindre y el carter que incomunica & ambos.

20, La especial disposicidn de las lumbreras B - B’ de pesso de los gases desde la came-
ra do compresidn yreliming a la de explosion. X ndmero de estas lumbreras y sus dimen-
sionas estan supeditadas al oalcule que se haga pars dar paso con facilidad s dicho.s ga-
ses, calculo qus ss hars para cada tipo de motor.

30, La especial construccidn y emplazemiente de las valvulas de escspe on la culata de

los cilindros, Bste emplazaniente que esta gon-ralizads en los motores de custro tiem-




pos, no he jodido hzsta el presante adegotarse & los do dos tlempos, pues to-c;)'a estos mo-
tores les tienen emplezadss a la misma altura en la superficle laterel de los ciiimuros,
v dlametralmente opuestas,
4°, Bl tubo de escape-valvula, figura 69, de una sola pleza, el que puede ser tipo ellec-
tor, o 1iso en su interior.
59, Para que el motor trabaje con Kerosine, la espscial disposicicfn, construceidn y em-
plazamlento de las galerlas 2,4 y 6 para la vaycrizacicfn de la kerosina y la especisgl dis-
vosicidn y construccién de los tubos de conduccidén de la kerésina desde la galeria 6 a
los cilindres para eviter condenssciones de la dicha Kerosina,
69, Bl clerre articulado que estanca el movimisnto de pendulo de le biela y que & la vez
sirve ds vélvala de alimentecidn., Bsta vaivula puede o no estar en dicho cierre.
70, La especial construccidn de las culatas para trebajar con Kerosina Flgurs 3%, y l=
de trabajar con gesolina Figura 48, mas la especial construccidn y disposicidn de los tu-
hos ds alimaitacid:.. de la 5ssolina formendo cusrso coL el cilindro segin la figurs 4=.
8°, Le superestruc ura ds los motores que se indice en 51 plano en lo gque concisrne =
su forms exterior, variari sezun ses jsra motor fijo, marino, pars autonovilas o camione
¥ para le eviacidu, os_scislmsate e.. ol carter, qus %Yeugsn o0 no ventilsdor, o gque le pues-
ta en merchs ses 2 msio 0 automatlca, etc. etc.

Dobiends recsmer la psiente que por veinte afics se solicita en Bspefia de un (MOTOR
DE 0S 115305 Pada BXPLOSION Y OOMBUSTION INTHERIG, CON EL CARTRR INCOMUNICADO DX LOS
CILINIROS Y CUYA INCOMUNICACION SB RFECTUA SIN PHRJUICIO DRL MOVIMIENIO DE LA BIELA, LA
VALVULA DE ADMISION FUEDE O NO BSTAR SITUADA BN EL CIZRRR (UB INOOMUNICA A 1LOS CILINDROS
DEL CARTSR, CON LAS VALVULAS DR RSOAPE SITUADAS EN Li CULATA, CON LUMBRERAS QUE PONEN BN
COMUNICACION LAS CAMARAS DB TRABAJO Y COMPRESION PRELIMINAR)., Reinvicando pera el recurre:
te el derecho de explotacio'n exclusiva del objeto de la misma de conformidad en un todo en
lo esencial y finas industriasles a lo descripto ém la vresente memoria y que graficamen-
te se prosenta en el plano adjunto.

Valencla 4 de Jw.lo de 1924,
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