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JíBMDaU D3SGRIPIIVA.

De la  patente que por 20 so lic ita  D. Manuel Jférna-dez López, vecino de Valencia, 

domiciliado en Gnn-vla Marques del Turia — 6 — de un (MO TOR DB DOS IISüPOS PARA 2KPLQ-

sio:: y ggmbuutiol i l e ü l a , coi: sl CAaisa i i :coi:uuicado ds los c il it is d s  y  cuya i :tcohji:i

GACIOL S3 3F3CTUA SET PERJUICIO DSL MOVIMSrTO D3 LA 3I3LA, LA VALVULA DS ADMISION FUS 

DS O 1T0 3STAA SITUADA Bu 3L CI3RR3 QU3 KCOMUITICA A LOS CILirjUROS DSL CART3R, COIT LAS 

VALVULAS DS SSGAP3 SITUADAS XT LA CULATA, COL LUEBR32AS Q.US POITSU ÜT C0HUUICACI9K LAS 

CAJARAS DS TRABAJO Y OOMPR3SIOU ER3LBII1IAR).

UTILIDAD D3 LOS MOTORSS DS 3XPL0SI0E Y CÜMBUSTIOIT I1TT3RNA. De todos es conocida la  

utilidad de estos motores, pues, casi han desterrado a los motores de vapor, siendo en 

la  actualidad estos motores y loa eléctricos los mas usados,por le  que creemos, para 

abreviar, que con lo expuesto es suficiente para demostrar que todas las innovaciones 

relacionadas con los motores de explosión y combustión interna son ú tiles  y de gran 

importancia.

Hasta el presente -  descontadas algunas tentativas de funesto resultado por cuya 

causa fueron desechados — a pesar de la  sencillez del motor de dos tiempos, no ha sido 

aplicado con éxito a la  propulsión de automóviles, camiones y a la  aviación. X. la 

actualidad toctos estos vehiculoe tienen motores de cuatro tiempos y sin embargo, mu­

elles años ha, se biene aplicando a la  nsoregación marina aun teniendo loa grandes defac 

tos que todaria tienen en su funcionamiento los motores de este o io lo . latos defectos 

que impiden la  aplicación del motor de dos tiempos a los autos, camiones y navegación 

aerea, es lo que nos proponemos corregir con las modificaciones cuya patente so lic ita ­

mos y a la  vez rea lizar en la  práctica, e l hasta ahora supuesto teórico de que en igual 

dad de todas las demas carácteriatiesa, el motor de dos tiempos desarrolla doble poten 

oía que el de cuatro tiempos,

U  engrase de nuestro motor puede ser a barbotare, lo miame que en los de cuatro 

tiempos, o por engrase a presión.

Pu9de construirse, con cárter común, de cilindros múltiples en cualquier número y 

forma? cilindro en linea, en V y en motor rotativo, por no u tiliza r  e l cárter para la  

compresión preliminar.



La compresión preliminar se efectúa entre la  cara in ferior de cada pistón y e l cie­

rre interpuesto entre el cilindro y el cárter, cuyo cierre se efectúa sin d ificu ltad  pa-
0  /

ra el movimiento de la  b iela. Bsta compresión preliminar puede ser la  que se desee, pues 

la  cámara formada por la  cara in ferior del pistón y el c ierre puede reducirse ilimitadamen­

te. Aumentando la  compresión preliminar puede reducirse la  altura de emplazamiento de 

las lumbreras 0 -  0* que dan paso a los gases a la  cámara de trabaje o de explosión, con 

lo que se consigue aprovechar mejor la  expansión de los gases inflamados.

Lab válvulas de escape están situadas en la  culata de los cilindros. Bstas válvu­

las pueden ser de resorte Fig* 5m o tufco de escape y válvula en una Bola pieza según se 

indica en las Fig* 1*, 3», 4» y en detalle en la  Fig* 6*.

GICLO IÍU3V0 AOÜJOxl DB LOS XlSáPOS. El c ic lo  del funcionamiento de este motor se de­

sarrolla como sigue: Durante la  carrera descendente, entre la  cara in ferior del pistón y 

el cierre que incomunica e l cilindro del cárter, se efectúa la  compresión preliminar. Jtl 

estar el pistón en el punto muerto in ferio r, los o r if ic io s  A -  A*, practicados en la su­

perfic ie  la tera l del pistón, se comunican con las lumbreras B -  B* las que en este lim i­

to de la  cerrera descendente del pistón tienen al descubierto, por la  cara superior de ê  

los o r ific io s  o - 0* y por lo tanto dando paso a los gases comprimidos a la cámara de ex­

plosión.

Al penetrar en la  cámara de explosión la  carga nueva por los o r if ic io s  C £ G* que 

están diametralmente opuestos, con la  gran compresión preliminar, las corrientes chocan i 

entre si precipitándose hacia arriba y empujan a los gases quemados que ya estaban efec­

tuando su salida y cuya presión in terior es ya casi nula. Calculando la  cilindrada in fe­

r io r igual a la  superior, en e l momento de llegar los nuevos gasea a la  altura de la  vá l­

vula de escape, esta ya esta cerrada impidiendo que se pierda la  menor cantidad de ellos.

La gran presión a que pasan loa nuevos gases de la  cámara do compresión preliminar 

a la  de explosión, hace e l miaño efecto que e l platón de un motor de cuatro tiawpos en 

au cu acto recorrida.

Duraite toda la  carrera ascendente se efectúa la  admisión por la  lumbrera D y la  

compresión en la  camsra de trabajo, y# un poco anteB del punto muerto superior, se pro­

duce la  chispa y explosión de la  carga oomprimida, repitiéndose sucesivamente e l ciclo  

del movimiento.

La b iela con su movimiento de péndulo acciona a la  válvula de admisión, descubrían-



do u obturando con esto raoviemiento la  lumbrera D, la  que permanece abierta en toda la  

carrera ascendente dando paso a los nuevos gases, cerrándose durante la  carrera descen­

dente o de compresión.

Lfi'JOR A DOS TiaiPOS COK VAPORIZADOR PARA KKROSIKA. Bata comprobado que para e l emplee de 

la  kerosina, es preciso calentarla previamente por lo menos a 95 grados centígrados para 

que produzca vapores que pueda» formar con e l aire una mezcla explosiva y ademas que es­

ta mezcla ha de pasar rápidamente por conductos calientes al d ir ig irse  hacia e l motor pa­

ra completar su vaporización y evitar condensaciones.

Si en el tubo 1 colocamos un carburador ordinario para suministrar la  mezcla de kero 

sina y aire, y esta mezcla la  hacemos pasar por la  galeria  2 emplazada en toda la  longitud 

de la  culata del motor y por el o r if ic io  o lumbrera 3 la  pasamos a la  galería 4 simétrica 

a l a  galeria  2 y de la  misma longitud, con el objeto de duplicar la  longitud del vapori­

zador, y por las lumbreras 5 le  damos paso a la  galeria  6 de donde la  toman los tubos 7,

8, 9, 10, 11 y 12 de admisión} se puede tenar la  seguridad de que la  kerosina llegaré  a los 

cilindros convertida er. una mezcla vaporizada y seca que permitiré funcionar al motor en 

marcha lenta también como con gasolina, pues, se observaré que desde que la  mezcla es su­

ministrada por el carburador haBta que penetra en los cilindros, en todo este gran reco­

rrido es caldeada, en las galerías 2 y 4, por e l cslor del tubo de escape-válvula y por 

el agua de mayor temperatura de enfriamiento del motor; en la  ga leria  6 continua la  vapo­

rización también con el calor del tubo de escape-^válvula y oon el agua mas caliente del 

motor y para evitar condensaciones de la mezcla, los tubos de admisión 7, 8, 9, 10, 11 y 

12, van ro de ado 8 por una camisa que los calienta con el agua del motor.

Observase la  gran ventaja qua para la completa vaporización de la  kerosina tienen 

la  gren longitud de las galerías de calefacción, cuya superficie de oaldeo puede aumentar 

se con las aletas indicadas en la  sección transversal y ademas debido a esta longitud de 

las galerías permite una gran velsoidad de los gases sin dar origen a una calda de presión 

y a la consiguiente fa lta  de mezcla para llenar por completo les cilindros.

Consiguiéndose la  completa Vaporización de la  kerosina se obtiene una economia de 

la  mitad del aceite para engrase de los cilindros, por ser la  kerosina algo lubrificante 

aumento de potencia en un 8$, menos perturbaciones de las bujias puesto que e l carbón de­

positado por le  kerosina es mas seco y fino que el de combustión de la  gasolina y el mo­

tor funcionará bien en países fr íos  oomo en los calidos y a pequeñas velocidades.

i



B. movimiento rotatorio del tubo de escape-válvula se obtiene por engrases h e lizo i- 

dales y el número de revoluciones es e l de la  cuarta parte de las del cigüeñal por tener 

cuatro lumbreras de escape, dianatralmente opuestas, para cada cilindró. B  metal de

que se ha de fundir puode ser e l aluminio y su in terior ser de forma eyector, como se 

indica en el dibujo, para evitar las contrapresiones del escape, e ser un tubo liso  ex­

terior e interiormente. Se mas recomendable la  construcción tipo eyector porque se con­

sigue obtener una expulsión de los gases quemados mas rapida y sin contrapresiones. Cuan 

to mas rápidamente trabaje e l n »tor, mas rápida será la  expulsión de los gasea quemados 

y por consiguiente mas eficaz cuanto mas necesario es su buen funcionsmiento.

31 número de lumbreras por cilindro puede ser de cuatro como se indica en e l pla^.0 

o ser dos, también dianetralmente opuestas, o una por cilindro. 31 movimiento del tubo- 

válvula, será respectivamente, la  cuarta parte, la  mitad o igual al número do revolucio­

nes del cigüeñal, según sea el número de lumbreras.

3ste motor do dos tiempos 9 s completamente nuevo y cumple con las condiciones nece­

sarias de trabajo completamente distintas a los actuales, lo que unido a la  condición de 

utilidad que 9 1.cierra en si tocio lo relacionado con les motores de explosión y combustión 

interna, como antes digimos, hace que cumpla con las condiciones de novedad y utilidad 

exigidas en la vigente Ley de Propiedad Industrial pare la  concesión de patentes de in­

vención.

-------- ¡í O T A ------

Los puntos de invención propios y nuevos que se presentan para que sean objeto de 

reivindicación en la  presante patente de invención que por VBIIíTS AMOS se so lic ita  en 

3spaña, son:

I o. La construcción de un motor de dos tiempos de explosión y combustión interna con 

cierre intercalado entre e l cilindro y el cárter que incomunica a ambos.

2°. La especial disposición de lae lumbreras B -  B* de paso de los gases desde la  cáma­

ra de compresión preliminar a la  de explosión. 31 numero de estas lumbreras y sus dimen­

siones están supeditadas al oáloule que se haga para dar paso con facilidad a dichos ga­

ses, calculo que se hara para oada tipo de motor.

3o. La especial construcción y emplazamiento de las válvulas de escape en la  culata de 

los cilindros. Sste emplazamiento que está generalizado en los motores de cuatro tiem-
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pos, no ha podido hasta el presente adoptarse a los de dos tientos, pues todos estos mo­

tores las tienen, emplazadas a la  misma altura en la  superficie la tera l de los cillauros,

y diametralmente opuestas.

4o. SI tubo de escape-válvula, figura 6*, de una sola pieza, e l que puede ser tipo e llec- 

tor, o liso  en su in terior.

5o. Para que el motor trabaje con Zarosina, la  especial disposición, construcción y em­

plazamiento de las galerías 2,4 y 6 para la  vaporización de la  kerosina y la  especial dis­

posición y construcción de los tubos de conducción de la  kerésina desde la  galería  6 a 

los cilindres para evitar condensaciones de la  dicha Kerosina.

6o. S i cierre articulado que estanca el movimiento de péndulo de la  b ie la  y que a la  vez 

sirve de válvula do alimentación. Sata válvula puede o no estar en dicho cierre.

7o. La especial construcción de las culatas para trabajar con Kerosina Figura 3*, y la  

de trabajar con gasolina Figura 4*, mas la especial construcción y disposición de los tu­

bos de alimentación de la  gasolina formando cuerpo con el cilindro según, la  figura 4-,

8o. La superestructura d9 los motores que se indica en el plano en lo que concierne a 

su forma exterior, variará Begún sea para motor f i j o ,  marino, para automóviles o camione 

y para la  aviación, especialmente e- e l cárter, que tengan o no ventilador, o que la  pues­

ta en marcha sea a mano o automatice, etc. etc.

Debiendo recaer la  párente que por veinte años se so lic ita  en 3spaña de un (IDTOü 

DS DOS IlgwPOS PARA SKPLOSION Y OQMBUSOÜON INTSRIÍA, CON 3L CARTBR INCOMUNICADO US LOS 

CILINDROS Y CUYA INCOMUNICACION SB HFSCTUA SIN ? 31 JUICIO SSL MDVIMISKIO DS LA BISLa , LA

VALVULA DS ADMISION FUSDB 0 NO B81AR SIMADA W  2L CI3RRB QUB INCOMUNICA A LOS CILINDROS 

DBL CARTSR, CON LAS VALVULAS DB B8QJPB SITUADAS Sí LA CULATA, CON LUMBRERAS ¡JUB BONBN SN 

COMUNICACION LAS n amar as DB TRABAJO Y C0MPR3SI0N PRSLUíINAR). Re invi o ando para el recurren 

te el derecho de explotación exclusiva del objeto de la  misma de conformidad en un todo en 

lo esencial y fines industrial es a lo  descripto 4a la  presente memoria y que gráficamen­

te se presenta en el plano adjunto.

V

Valencia 4 de Junio de 1924.
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