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psrs nna patente de invención por ve in te  silo . por »» Un d is p o s i t i v o  

oers el funcionamiento de motores de dos tiempos»» e fsvor  de D4 

Eeirihold ]3oehmr re sidente en Berl in- l í ieder schonv/eide (Alemania),  

liasselv/erderstra sse 21*

jn  l  ee motores .¡onecidos de dos tiempos so x reducen r esistenciss^ 

en el anudo por l s  espiración y le  co -presión de l s  mezcle de combus­

t ib l e  y ta l  vez también del a ire  de barrido, que reducen el  grado de 

t _sb.sjo del mot or. Esto ocurre tanto en los motores con pistones de 

trabado que obran si mismo tiempo coro pistones bombss como en mo~ - 

toreS con bo ibas au x i l ia r83 especiales piara ls conducción de entrada 

del a ire  de barrido y de la mezcla de combustible. El invento resuel­

ve el problema de l l e v a r  a l  o i l i r d r o  de trebe jo  aire de barrido y 

mezcla de combustión sin producir perdidas de presión, descargando

de este nodo al motor. Según el intento esto se consigue, en que el 

aire de barrido, aspirado por una bomba es conducido e l  combustible 

en el extremo opuesto a su entrada, e l  c cal siguiendo por 1 a misma 

bombe si aire de barrido, es transportado t i  c i l indro  de trabajo.

Para e l l o  la disposición puede ser constituida de tal forma que l a  

entrabe dol t i r e  de barrido por el embolo de trabajo es gobernada 

por el p istón auxi l iar  de bombe. Je este modo resulta superfluo e l  

empleo de mecanismos de gobierno especiales resultando la  to ta l  dis­

posic ión si'flplif icada y reducida la resistencia in te r io r  del motor*

En el dibujo se representa esquemáticamente en sección como 

ejemplo de ejecución dei invento un motor provisto de bomba auxi l ia r .

El o i l i  idro de trabajo js esta provisto de un o r i f i c i o  ue escape

_b y debajo de este de una abertura de entrac a de a ire  o. Frente
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esta di tima se halla en el  lado opuesto, una abertura d a l a  ou£l  

vs empalmado un tubo e. Este ultimo oo ’duoe a una bomba aux i l ia r  f  

cuyo embolo g, mediente una barra h está unido con la  manivela del 

motor i  donde agarra la barra 1 del embolo del motor* La bemba auxi­

l i a r  i  se halla situada en un ángulo determinado al c i l indro  de 

traba i o a de suerte pos su pistón £  se encuentra en una determina­

da sucesión de carreras oon re lac ión  al pistón h del motor* Este 

l leva  en su extremo in fe r io r  una parte torneada m de forma anular 

q_uc ~stablec> una unión entre las  aberturas _c y d al hallarse en po­

s ic ión co rre jpolidiente el embolo del motor. L e bomba aux i l ia r  f  

esta provista de un canal de entrada ó para el gas que pesa alrede­

dor del c i l i i d r o ,  cuyo canal, durante la  ultima parte de l a  carre­

ra de aspiración del embolo £  es dejado l i b r e  por este.

duendo el embolo del motor k se l isl la en sumposición mas ele- 

veda, segón se representa en e l  dibujo, girando la manivela en el 

sentido indioado por la f leoha, entonces ol embolo de bomba £  ha 

efectuado une nerte de su carrera de aspiración que es determina­

da por la pieza curvada 1-2-3 del circulo de manivela* Durante es­

te movimiento le  parte torneada m del oabolo del motor ha estable­

cido la unión entre las aberturas o y d de modo que por estas y por 

el tubo _e es aspirado a ire  l impio al cil indro de bomba f .  Durante 

el movimiento de la manivela de 3 por 4 a 5, e l  p istón k del motor 

baja debido á la  presión de explosión, mientras que a l  mismo tiempo 

el embolo de comba £  concluye con la ultima parte de su oarrera de 

aspiración. Durante esta operación deja l ib re  el canal de entrada 

de gas _o por el cual afluye el  gas desde todos los lados hacia e l  

centro del cilindro de bomba y dentro de este  al -espacio situado 

entre el aire previamente aspirado y el embolo de bomba, .Aproxima­

damente desde el punto 5 empieza el embolo de bombe su car ié is  de 

presión activa y empuja el gas situado delante de e l  y con e l l o  e l  

aire acumulado delante del gas fuera del tubo _e po i la abertura d 

que entretanto ha sido dejado l i b r e  por le  parte superior del embo­

lo  de motor k para entrar en ei c i l indro de motor a« Este aire barra



el c i l indro  a expulsando los  cases de. combustión a l l i  ex istentes por 

el escape mientras que dichos gases de combustión son eliminados en 

medida coxrespondlente por e l  mismo camino por la  mezola de gas sub­

siguiente. luando el embolo del motor inicia su carrera de oiompresi^n 

cerrará por l e  pronto la abertura de aire d y después e l  escape* ha­

biendo transportado además el embolo de bomba gs 8 a l  c i l indro  d i l  

motor* h«sta que la manivela _i haya llegado a l  punto 1̂ * Debido á la  

c ompr es i 6n de la mezola de combustión que entonoeB se produce, e l  

embolo de bomba comienza su carrera de aspiración estando aun «erra­

da la entrada de aire en e l  oirculo de manivela 1 —2 # Esta carrera 

solo es de 3orta duración puesto que ye en e l  punto 2 es abierta la 

entrada de aire _c. SI aire l impio que penetra por e l  c ir culo de la  

manivela 2-3-4 empuja haoia atrás la mezcla de g8S que aun se halla 

en e l  tubo e sin mezclarse esencialmente con aquella y tan pronto 

como le entrec a de gas £ es abierta nuevamente por e l  embolo _g es

llevado nuevo gas al gas empujado hacia a tías#

De este modo l l  bomba auxi l iar  aspira en periodos d is t in tos  

cantidades de a ire  y gas separe das que o ondú o q se pe re'da mente como 

aire de limpieza y cano carga para el combustible al c i l indre del 

motor#

SI diagrama indicado en e l  c ircu ito  de ia  manivela señala el 

modo de efecto de 1 » bomba* En el  sector 1 -2  una parte del g a s  que 

ha quedado en e l  tubo je es nuevamante « 4 i ¿n \ .^ o l l in d io  de bamba 

f  produciendo una débil reducción de la presión eq sector 2»3 

el embolo de bomba aspira únicamente a ire ,  en el sector 3«4 a ire  y  

gas simultáneamente, y en el sector 4-5 solo gas* Sogón se despren­

de, durante casi todo este camino e l  o 11 indio de bomba se halla en 

comunica )ión ye 3 es xin al a ire  ó con el conducho del carburador 

ó con ambos al ulano tiempo, de modo que no pueden producirse re »  

dúo oiones, de presión que cargan notablemente al embolo de bomba en 

su lado ac t ivo .  Sn el aeotor* aun restante 5-1 el  c i l indro de bost* 

ba se halla en unión oon el c i l indro motor £ mediante el tubo e de 

sue,rte que durante la  carrera de presión del embolo de bombe no pue­

de maniré .terse una res istencia de compresión. Debido a la cantidad
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de aire que se halle en el tubo _e si dejar l ib r e  le sberturs d. 

entre e l  ge3 aspirado y el c i l indro del motor, es evitada la pro­

ducción de once-ulidos repetidos del c i l indro a la bomba auxil iar..

H O T A

Descrito 3uí ic i  entem ente e l  presente invento lo  que se decla­

ra como de novedad é invención propia son l s 3 siguientes r e iv in d i ­

ca ai ono s, ;

I a, -  Un d ispos i t iva  para e l  funcion^nionto de motores de dos 

tiempos caracterizado, porque el aire de l impieza, espirado por 

une bombe ( f , g )  es conducido el combustible en el extremo opuesto 

a su entrada, siendo transportado e l  combustible al ci l indro de 

trabajo por la misma bomba siguiendo al aire de limpieza*

2a ._ Un dispos it ivo  según la conclusión l a 4 caracterizado por­

gue le entrada del aire de limpieza es gobernada por e l  embolo de 

trabajo (k) del motor y la entrada del combustible por el embolo 

de bomba aux i l ia r  ( g ) .

3a, -  »* mi d ispos i t ivo  pare e l  funcionamiento de motores de dos 

tiempos, u t j l  y cano so describe y re iv ind ica  en la  presente Me­

moria y so ilustra con los dibujos que a la misma se acompañan#

Consta esta lian orle de cuatro paginas fo l iadas escr i tas  por una 

sola, cara.

Lladrid 11 de marzo de 19££> 

Leocadio Léoez#
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