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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A  í'' ....... - -...  " ' ' ' ' ' " §!

Correspondiente a un MODELO DE UTILIDAD cuyo reg istro  se  ¡,

s o l i c i t a  por veinte años. ^

A favor de

D.Miguel Liso Mompart, de nacionalidad española.

Residente en BARCELONA,—Roger de F lor, 284.

p o r :

"REGULADOR MANUAL DE AIRE APLICABLE A LOS CARBURADORES DE MOTO-'' 

RES DE EXPLOSION".
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La presente memoria descriptiva tiene como f in  la  decía-  ̂

ración del objeto sobre que ha de recaer e l p riv ileg io  de ex- ¡¡ 

plotación in d u stria l y comercial exclusiva en e l te r r ito r io  ¡j 

nacional de un Modelo de U tilidad , conforme a la  leg islac ió n  j 

vigente en materia de Propiedad In dustrial que, según empresa ; 

e l  enunciado, tra ta  de un regulador manual de a ire  ap licable ¡i
a los carburadores de motores de explosión. ^

E l objeto de este invento, que se incluye en los regula- ¡

dores manuales de a ire  acoplables a los carburadores de lo s  {§
motores de explosión, se re fiere  concretamente a la  d isp o si-  {

!ción y foima de la  válvula de admisión de a ire  que se a lo ja  { 

en e l in terio r del carburador. í

En efecto , es muy importante para todas los elementos ¡i
-

v ita le s  de un motor de explosión, y en especial para lo s  car- ¡¡ 

buradores, qu esean  de f á c i l  desmontaje para efectuar su  r e v i - { 

sión  y lim pieza. Bn los reguladores manuales de a ire  que ao- { 

tualmente se  acoplan a lo s  carburadores, ex iste  e l  inconvenien-l 

te de que su válvula no se desmonta junto con su d ispositivo  { 

de accionamiento. Este hecho produce e l  inconveniente de d i f i ­

cultar su limpieza y rev isión .

En e l  presente modelo de u tilid ad  se ha evitado dicho 

inconveniente haciendo que la  mencionada válvula foime parte 

del conjunto de su accionamiento. Además, se ha inoluido un 

medio e lá stico  que la  presiona continuamente contra su asiento 

mejorando a s i  sus condiciones de funcionamiento.

Con e l fin  de f a c i l i t a r  l a  interpretación más exacta del 

objeto sobre que ha de recaer el presente p r iv ile g io , en e l 

plano adjunto complementario de la  presente exposición, se  

representa una forma p ráctica  para la  realización  in d u str ia l 

y únicamente a t itu lo  de ejemplo y , por consiguiente, sin  ca-

rácter  exhaustivo sino meramente inform ativo. 

Bn este plano i
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^  Eig. iB , v ista  por el lado interno &el conjunto de vál­
vula y su accionamiento.

35.- Fig. 2a, sección transversal del dispositivo.
En las expresadas figuras, las referencias corresponden:
( l  y 2 ) .-Tuerca y tornillo para fijac ión  del cable de 

" mando.
(3 ).-Disco válvula de a ire .

40.-  (4 ) .-T orn illo  para f i ja c ió n  de l a  camisa del cable de

accionamiento.

(5) . -Palanca de accionamiento.
(6 ) .-Tuerca de fijación  de la  palanca.
(7 )  --Resorte e sp ira l de la  palanca.

45.- (8 ) .-Eje de mando.
(9) . -Carcasa del mando manual.
(1 0 )  . -MuéHe de p resió n  de l a  v á lv u la .

El d isp o sitiv o  e stá  montado sobre la  carcasa (9) que se 

acopla mediante to rn illo s  a l cuerpo del carburador.

50. -  E sta  carcasa está atravesada por e l e je  de mando (8 ), a

cuyo extremo exterior se acopla la  palanca de mando (5 ) , de 

desplazamiento limitado por dos topes, que es de movimiento 

reversib le  a l  estar ligad a  a l  cuerpo del carburador por e l re­

sorte e sp ira l (7 ). El cable de accionamiento de la  palanca se

55.- acopla al tornillo (2 ) y se f i ja  por medio de la  tuerca (1).
Su camisa se f i ja  a la  carcasa por medio del tornillo  (4) mon­
tado en un saliente de ésta.

La esencialidad de este modelo de utilidad reside en el 
hecho de presentar e l extremo interno del eje de mando (8),

60.- sección rectangular en donde se acopla la  válvula (3 ) .

Lioha válvula presenta forma de disco y su montaje sobre 
el eje (8) le permite un desplazamiento a x ia l , siendo siempre
empujada hacia el extremo por el muelle (7 ). La citada válvula 
presenta en su cara de asiento los vaciados convenientes para

[



-  4 -

permitir e l paso de aire a l g irar, en combinación con los re s­
pectivos orificios y vaciados del cuerpo del carburador.

Por consiguiente, es muy fá c il proceder a la-limpieza de 
la  válvula simplemente desmontando el conjunto de mando.

La válvula queda siempre presionada contra su asiento por 

e l  muelle (10).

Desorita suficientemente la naturaleza del invento y su 
forma de realización práctica, únicamente oabe añadir que en 
e l conjunto y partes independientes constitutivas del todo son 
susceptibles modificaciones y cambios de materias, forma y dis­
posición en cuanto estas alteraciones no desvirtúen el funda­
mento esenoial del mismo.

R E I V I N D I C A C I O N E S

1&).-"REGULADOR MANUAL DE AIRE APLICABLE A LOS CARBURADO- ] 

RES DE MOTORES DE EXPLOSION" que se c a rac te riza  porque e l eje 

de mando e s t á  constituido pon su extremo in terio r en sección 

rectangular para acoplarse a un o r if ic io  de forma correspon­

diente de una válvula de disco , situado en e l centro de é s ta , 

ctya válvula presenta en su cara de asien to  los vaciados con­

venientes para su acoplamiento a l cuerpo del carburador, y 

e stá  permanentemente presionada contra su  asiento por e fecto  

de l a  presión de un muelle situado entre la  c ara posterior de 

la  válvula y la  carcasa del d isp o sitiv o  de accionamiento, al 

perm itir e l montaje de l a  válvula en e l  extremo del e je , su 
desplazamiento a x ia l .

26) .-"REGULADOR MANUAL DE AIRE APLICABLE A LOS CARBURADO-

RES DE MOTORES DE EXPLOSION"



La presente memoria descrip tiva consta de cinco hojas fo 

liad as y mecanografiadas por una so la  cara, componiendo un to 

t a l  de noventa y cuatro lín e a s , incluidas é s ta s .

*
Madrid, 5 de Mayó d é 962.



¿ y / 7 / c ¿ 7 .

" ? ¿7^ %7%K7 ¿3è

^ r c - ¿ y /y  ^¿y/*7<y<6/<3


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



