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La presente invención tiene por objeto un sistema de nave­
gación que se cr rp.elerizc r sene i alisen te en ue les puntos que 
le^inen 1- ru> seguir esta., situados en posición  ̂or la re­
cepción simultaneada o serlo le les -ucviles, "bien de las máximas 
o de las mínimas de es i sienes «,i_x torios o oscilantes dieiqidas 
bien de emisiones o de extinciones de ■■ isiones, ..iraterias o 
oscilantes, dirigidas u oriéntalas; estando pre lucidas estas 
emisiones giratorias o' oscilantes dirigidas por estaciones emi­
soras sitúalas en puntes fijes relativamente a dicha ruta, es 
ta.cienes cuyas diferentes orientaciones sucesivas de emisión 
dependen unas de ctras en el tiempo. A "borde ele los móviles a 
puiar, las car:aterís ticas variables de cada une de dichas emi­
siones indica duras : emiten determinar la ¿osicic-n de cada móvil 
(navio, submarino o aeronave ele.) a 1c 1 r^o de la ruta a se-

s 1 ivo de rucericr en la recepción de dichasruir; el crdes. cu '  1  r  1 ivo v . e

p misiones c xt i cieñe: er
1 ruta a sepuir sobre el cu aL se encuentra coda móvil ¿ la r e- 
d id a -leí tiempo que separa las recepciones de dichas emisiones 
(. "■"iras o extinciones) ■••emite tvalusr 1*- distancia lateral a



1 cual í s encuenlra .le 1". ruta a seguir todo 7>cvil. En la base 
,:Ci sis lema fe ene-er ' ^ _ or tarto el tr . ¿«do repe-uido de la ruta 
a seguir por d   ̂unto de crozai- iento de e~. ia iores móviles inicias 
cnt-v si y dirigidas.

En lu__rr cíe irr.xií.-.a q ’ : v ini?m reee_ -..icn de dos o varias ensi­
le pueden utilizar eli­siones 33i •• lorias c os i! 

rioner piratonas .'i ■î ido.s no ve^ific ndose as que en una sola 
1 ireccicn c e.- isiones .ira te rias diri.;.id*s t chinado lu„ar en to- 
1 •• s i»? direcciones Trenes una.

Se empleare en el curso de la der cetraeion las palabras "msxi-
est'-r siempre en el ccro u r • ■ general. 

s . ¿untos q ' ti .ule j.c e.-er :1o:-

V -1. Pí » - " ir i^um"
Sobre 1er dibu
L ^ " 3 H- i—»

sao o1 '•irler - f
. ~.m W» --- - lea ¡ovile
L:.; o .? ry1 O

cica c  lacra ir.
I> : fis. 5 • 1
L: f ir. 7 v ¡

e r:-yp-ación r. i le "•azr.r l" ruta que deben

u; : tr-n dos forras de realización de una es- 
3 dora.
representan estacione,- recentaras.

•t .cienes receptor, s r borde de un r ovil.
E" lo que fique, re entender? por el tem ino "emisión" la pro­

ducción de ondas "iolvides, electromagnéticas, luminosas, ondas 
coreas o liquides de periodos sonoros, infra o ultra-sonoras.

" G" °  r e e^r-reterizo a-tericrisente, el sistema de navegación 
ob:elo de 1: ^rósente invención consiste en de t'rniinar la ruta 
que debe sequir el - ovil por la recepción nc desajustada (ñor tan 
to sii:.ultanea per e.e? ;lo,) a bordo de este ultimo de las máximas 
o.le las minimas de Ir- emisiones dirigidas emitidas siguiendo 
leyes determinadas de ueaplazamiento, por las es'-aciones emisoras 
A que ocupan posiciones fijas con relación a esta ruta. En otros 
U-inor, los puntes sucesivos de la ruta trazada a los móviles 
sen los puntos de intersección de los vectores, de l_a...itudes



v.ri- If es re; ■Hitantes? de las estaciones de emisión A, .stando 
datr [?:..indrs 1 o l.n^itudef: de estos vectores (que corres:'onden 
•: diferentes tiempos de emisión) asi cono sus direcciones y sus 
.desplazamientos angulares, de tal manera que, como se indico 
anteriormente, sur. puntos sucesivos de intersección trazan la 
ruta.

R• ull- por ' r te que les desqlaz^mientcs de dichos receptores 
(-e decir les lireccicnes de erision de los estaciones) deten es­
tar unidos ¿ i quien de leyes determinados que caracteriza.:, la posi­
ción de 1 ruta a sequir por relación ‘ los puntos de emisión.
A titule de ejemploj se ve que oe preciso, para que lar direc­

ciones de las '■̂ xim? a y de las miniinas de las emisiones dirigidas 
producidas per las estaciones A se crucen sobre la ruta y deter- 
n ii.e los -i ver si s puntes, que les radios vectores varíen, asi 
cerne sus rnyulc s sueesivcs/ le que irpone desplazamientos vari­
ables unidos per relaciones dettrir iadas en tiempos variables 
para la (c las) dirección de elisión de cala una de estas esta- 
c iones .

Es evidente que la ruta puede ser trazada por estaciones situ­
adas en el mismo lado o a une y otro i&do de dicha ruta y que 
las emisiones de m:s de dos estaciones ^ueden ser utilizadas oara
per su recepción simultanea sobre el móvil, determinar la posi­
ción 'de este sobre la ruta.

Resulta de 1c que procede que las estaciones emisoras A deben 
estar unidas e^tre si por lineas eléctricas (lineas aereas, en­
tercadas, cables submarinos, etc.) o por emisiones de ondas elec- 
tcomapneticas c de ondas liquidas etc., de manera que los des­
plazamientos anulares de sus emisiones y los momentos de estas 
elisiones satisfagan las condiciones indicadas. Se puede igual- 
ir ente accionar les des_lazamientos de elisiones en una o varias
t.etccienes,  ̂cr los der lazamientos de Ir? emisiones de una es­
tación conyuqa’a, o accionar las enisiones de las diversas es-

t



t^ciones ;xr una estación central de accionamiento.
De todas forres, las elisiones de dos c varias estaciones de 

una red indicadora no son, en ningún memento, independientes sino 
sen dependientes i deben tener en todo momento un tiempo común. 
Este tiempo común se obtiene por las uniones anteriormente estu­
díalas entre las estaciones emisoras. La unión puede ser continua 
c discontinua y verificarse en intervalos alejados. El tiempo 
común esta puardsdo entonces en cada estación, por un péndulo o 
cronógrafo puarda-tiempos.
Se puede por otra parte, con el mismo fin de provocar entodo 

momento la reculación de los momentos y de los tiempos de las 
emisiones de las estaciones A, combinar con cada emisor, estacio­
nes receptoras B dispuestas a una cierta distancia de estas, pero 
unidas n estas ultimas por cualcpuier unión conveniente. ' Estas 
est clones le control B permiten revelar las irregularidades de 
la emisión y por consecuencia provocar la reculación de la esta­
ción emisora A. Basta en efecto que las estaciones B sepan en 
que momento deben recibir la emisión máximum o minimun de la es­
tación A que controlan para que les permita señalar a esta ultima 
las irregularidades le su emisión en el tiempo en todo momento.

Si por otra parte, las emisiones están caracterizadas, es de­
cir si poseen lentitudes de ondas, o ritmes, o modulaciones, o 
notas especiales, se ve que las estaciones emisoras A pueden pro­
ducir varias emisiones diferentes sometidas a diferentes desplaza 
mientes, de suerte que las estaciones emisoras A pueden trazar 
rutas diferentes en las condiciones antedichas (fi„.2). Estas ru­
tas pueden ser complejamente diferentes de la primeramente estudi 
?da y sus puntos están determinados por la recepción simultanea 
p bordo de los móviles de emisiones poseyendo características de- 
termiradas que permiten diferenciarlas de otras emisiones. Estas 
rutas pueden también ser paralelas a la primera de manera que se 
cree alrededor de ella des zonas distintas de -ave^aeion. La



distinción de est^s zonas sera explicada en lo que s
Para navegar sobre una ruta asi trazada, conviene aun Conocer 

en todo momento:
1) . La posición del móvil con relación a la ruta, os decir el 
laclo de la ruta sobre el cual esta colocado el móvil.
2) . La distancia a 1* cual se encuentra el móvil de la ruta.
2). La distancia a la cual el móvil se encuentra sobre esta ruta 

desde el punte de partida o el punto de llegada, lo cue se re­
duce en termines a kilometrar la ruta.

A titulo de ejemplo, la demostración sera basada sobre la 
explotación del sistema de navegación utilizando las ondas elec­
tromagnéticas y se daré una utilización de las diversas csracter- 
isticas de las emisiones indicadoras oara resolver totalmente el
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problema.
1). Laclo te la ruta..
Basta pâ -a obtener este resultado, que las emisiones cuya 

recepción simultaneada lebe determinar cada punto de la ruta, 
pueden ser diferenciadas entre si (bien por sus longitudes de 
onda, sus ritmes, sus modulaciones etc.) En estas condiciones, 
si el móvil nc esta colocado exactamente sobre la ruta, recibirá 
el máximum o el minimun de la emisión de una de las estaciones 
A antes cue el máximum o el mínimum de la emisión de la otra, es 
decir cue no existirá simultaneidad en la recepción de las míni­
mas a bordo del sovil.

A titulo de ejemplo, se admitirá por ejemplo, que la estación 
k^ emite sobre una nctxa ,rave mientras que la estación A^ emite 
sobre una nota a.uda. Si el móvil, en lugar de estar sobre la 
ruta, esta en el punto C es decir a la derecha de la ruta, per­
cibirá (guia por cese de emisión) la extinción de la nota a„uda 
antes que la de la nota grave para el sentido de rotación de las 
emisiones indicado/ por las flechas. Si por el contrario, el 
móvil esta en C-L a la izquierda de la ruta, percibirá inversa-
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mente la extinción de la neta _rave antes que la de la nota acu­
da. Puede per tantc en tedes los casos situarse relativamente a 
la ruta. Esto no acurre si la ruta atraviesa la recta que une 
las des estaciones emisoras Â *, A~ por ejemplo. Se puede obviar 
este inconveniente señalando especialmente el punto de cruce de 
esta recta con la ruta pero es preferible cambiar las caracterís­
ticas de las emisiones sequn que .sus direcciones de emisión 
mínima esten dispuestas a uno u a otqa lado de la recta que une 
las estaciones. Per ejemplo mas alia que esta linea, la esta­
ción A^ dara una emisión sobre una neta ■ ,uda mientras que la 
otra estación Ai emitirá sobre una nota .̂rave. Las condiciones 
■de determinación del pitado de la ruta a bordo del móvil serán 
por tantc invariables a todo 1c lar„o de esta ultima.
2)■ Conocimiento de la distancia del móvil del punto mas cer­

cano de la ruta.
Estando el n^vil fuera-de la ruta, no recibe simultáneamente 

l',:s minimas de las emisiones indicadoras de diferentes caracter­
ísticas. Puede por tanto determinar per una parte cual es 1a. 
primer emisión recibida (lo que indica el lado de la ruta) por 
otra parte el tiempo separando las recepciones de las dos extin­
ciones de las dos emisiones. Este tiempo, para la re¿ion y el 
lado donde se encuentra el móvil, es función de su distancia a 
la ruta a seguir medida en el punto mas cercano per varia de una 
manera ccntJnua de una región de la ruta a la siguiente, para 
una distancia del móvil a la ruta a sequir jtjt y para, un mismo 
1pdo le la ruta.

-'i conoce el camino recorrido, es decir en que kilómetro 
de la ruta se halla, ce puede determinar exactamente la distancia 
del móvil a la ruta.

Esta determinación puede igualmente ser hecha sin este ultimo 
c nocimiento. B-sta para esto dar a las emisiones velocidades 
de desplazamiento tales que para un mismo lado de la ruta los



v-lores del ¿esejuste entre lcs recepciones de dichas emisiones 
c de sus extinciones correspondan a distancias determinadas 
(por ejemplo ls o 5& de desajuste corresponderán a diey; kilóme­
tros de distancia del móvil a la ruta para un mismo lado)
32. Kilometrape de la ruta.
Se puede kiloraetrar la ruta dividiéndola en partes iguales o 

en partes desiguales que corresponden en este ultimo caso a án­
gulos de desplazamiento iguales de las emisiones.

Para diferenciar estos trozos en longitudes de ruta iguales o 
diferentes, se puede hacer variar bien las longitudes de ondas, 
o los ritmos, o las modulaciones o notas por longitud de ruta o 
por sector.

A titule de.ejemplo, si se diferencian diversas rutas unas de 
otras por las longitudes de ondas de las emisiones y las esta­
ciones emisoras por sus longitudes de ondas g por sus notas, se 
podra diferenciar las longitudes de la ruta per ritnos diferentes 
que serán cambiados sequn el sector de la ruta que atraviese la 
emisión.

El móvil puede per tanto situarse exactamente sobre su ruta
Si una ruta es demasiado larga c si su trazado es demasiado 

complicado para permitir determinarla a dos estaciones indicado­
ras, se podra utilizar otras estaciones combinadas entre si de 
manera que prosiga dicha ruta. Los qrupos sucesivos son estable­
cido? de preferencia de manera que sus indicaciones se recubran

En resumen, se obtendrá la ruta per la recepción simultaneada 
de des extinciones le emisiones, de lonqitud.es de ondas y de 
notas diferentes, recibidas por ejemplo al oido por receptores 
colocados sobre c^da una de las orejas del piloto; se obtendrá 
el laic por el sentido del desajuste entre las recepciones de 
las extinciones sucesivas de dichas emisiones, la distancia a la
ruta por los valores cuantitativos de dicho desajuste y el kilo­
metraje por '7iferienciacicn de las características de las emi-
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sienes se cun el sector ocupado por el móvil sobre la ruta. Se 
podra aun. aerificar la situ; cien del móvil contando para cada 
emisión livisora. el tiempo que transcurre entre su principio y 
su máximum de intensidad o mejor su minimura de intensidad o ex­
tinción .

Los medios anteriormente descritos poriTiten c^ear una linea 
le protección a 1c larqo de una costa, alrededor de una isla, de 
un/.rrecife etc. (parte inferior de la figura 1).

La ruta trazada puede desembocar en cables D sumergidos, 
entercados o aereos en los cuales se lanza una corriente eléc­
trica variable cue engendra alrededor un campo magnético d'.' quia;1 
la ruta trazada puede igualmente seguir el cable de manera que 
los móviles puedan guiarse por una paite sobre el campo magnético 
y por otra p-rte, qr°cias a. les puntos obteridos con la ayuda de 
la recepción simultaneada de las emisiones producidas por las 
. staciones emisoras indicadoras. Los cables de quia D pueden en 
sus extremidades formar una horquilla H que encuadre la ruta a 
seguir.

Se notara que el sistema descrito permite a voluntad modificar 
--1 trazado de un;- ruta puesto que basta hacer variar en conse­
cuencia las leyes de emisión de las estaciones A.

Asi por ejemplo, si se señala un obstáculo sobre una ruta, es 
posible variar esta ultima y conducir les móviles sin su conoci­
miento fuera de la zona peligrosa.

Sá se admite que las rutas deben ser recorridas en un sentido 
determinado per los móviles (es decir por ejemplo, en el caso de 
una ruta única) y que los móviles que van de un punto a otro 
deben siempre mantenerse a la izquierda de la ruta, se ve que se 
evita asi toda colisión aun durante tiempo de bruma. En lo que 
se refiere a les cruces de la ruta, pueden ser señalemos, parti­
cularmente por modificación de las lonqitudes de las ondas, notas 
r&cdulacienes, ritmos de las emisiones que hacen las estaciones.
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Leo ucvi • s pueden sin embarco estar previstos de aparatos per­
mitiéndolas comunicar entre si y señalarse : utuamente sn presen­
cia cono hacen les automóviles sobre las rutas terrestres.

Es bien evilente que una de las estaciones emisores A y una 
solamente, pedria tener una velocidad uniforme de desplazamiento 
y en - ste caso bastaria únicamente re;.ular les desplazamientos de 
lcs estaciones cbn las cuales se combinara de manera que se ob­
tuviera, como quedo indicado, por simultaneidad de las reeepcio- 
n; s le las emisiones, los puntos de la ruta a seguir.

A titulo de ejemplo, se describirá a continuación algunos me- 
lios permitiendo la realización del sistema objeto de la inven­
ción. Este realización puede evidentemente sc-r empleada en tele­
mecánica.

■MIPICN L estaciones emisoras de ondas electromagnéticas
podran estar eoustituidas por un cuadro giratorio 1 (fi; 4) movi­
do per un me lie mecanice cualquiera, cuya enrollamiento se pre- 
• - íita perio d ier- mente delante del correspondie nte de un emisor de 
v rias frecuencias. Los extremidades del enrollamiento del cua­
dro pueden desejbcc^r en escobillas cue frotan sobre plots con- 
vr- nientemente dispuestos para producir en mementos determinados 
una o les elisiones diferentes en el sistema giratorio Las es­
cobilles pueden estar colocadas en el circuito primario. Se ouedo 
igualmente utilizar cuadros fijos con relación a. los cuales gira 
un cuadro establecido come anteriormente; estos medios son cono­
cidos. Se puede también recurrir a un sistema de inducido fijo 
(fip 3) cuyas diveras espiras 1 radian alrededor le un eje verti­
cal. Este inducido muele ser móvil alrededor de su eje. Sobre 
cstaa espiras 1 pueden desplazarse uno o varios pares de esco­
billas 2 que están --ccicnadas por mecanismos convenientes y ais­
labas unas le otras. Ca ’ r par 2 asta unido a un circuito 3 
creando una emisión 1c lentitud de onda de terminada, siendo di­
ferentes estas lentitud.s para los diversos circuitos. Se ruede



ari, bien simultanea c sucesivamente producir emisiones diversa­
mente dirigidas y diferenciándose ademas entre si per sus longi­
tudes de ondas como se indico anteriormente.

El circuito emisor propiamente dicho 4 puede ser a-periodóeo 
(fir 5) y unido por transformador a circuitos harmonizados 5. 
Este circuito emisor puede también tener una longitud de onda no 
contrariando las emisiones de lentitudes diferentes y armónicas 
de la suya, hechas simultáneamente. En fin si se hace en lujar 
de emisiones simultaneadas de longitudes de ondas diferentes en 
un misil'c cuadro o inducido, emisiones sucesivas de longitudes de 
ondas diferentes en intervalos tan rápidos que se ten¿& a la re- 
ception la impresión de la continuidad de recepción, este emisor 
pue-le estar harmonizado sucesivamente sobre cada emisión difer­
ente. L o emisiones inl.ica loras son continuas o realizadas per 
cipe cites sucesivos rápidos. Estas pulsaciones pueden ser en- 
,-i’as a razón de una sola o de una infinidad por vuelta de la 
e isicn. En lujar de hacer móvil la emisión por movilidad de una 
p-rte sel emisor, se- puede recurrir a campos giratorios siendo 
entonces los cuadros o inducidos fijos. Si se utilizan ondas 
muy cortas (del orden del metro) se puede concentrarlas en una 
dirección determinada y giratoria per un espejo reflector y tra-g 
zar la ruta como se indico precedentemente.

Les intensidades de las emisiones pueden ser regulables de
manera que conserven los mismos alcances de dia y de noche.

RECEPCION. S:- uede utilizar tantee antenas receptoras como 
«misionas distintas haya a recibir. La antena 4 puede estar uni­
da a tantas derivaciones G (fij.C) correspondientes a los diver­
sos circuitos harmonizades 5 sobre las emisiones a recibirv En 
este ultime caso, cada derivación comprende una capacidad y un 
self variaoles par? armonizar el conjunto, antena y derivación 
con la Icüijitud e onda a recibir. Las derivaciones podrian es- 
t"r unidas uien de manera ccntinaa. c bien unidas sucesiva y muy
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rápidamente a la antena común 4 por un comutador giratorio o 
por tolo sistema conocido. En luyar de utilizar una antena común 
aperiódica, se puede lar a 1‘- antena conun una longitud do onda 
favorable a las recepciones de ondas diferentes de las emisiones 
indicadoras, las cuales son convenientemente escocidas en la es­
calo armónica do la primera.

El esquena do conjunto (fî .55) muestra el conjunto de la in­
stalación receptora cuando se utiliza una antena receptora 4 
común a tres derivaciones 6, o cuando so utiliza tres antenas 
rscc-ptcras diferentes teniendo cada una unx amplificador armoni­
zado y un solo receptor telefónico. En este caso se amplifican 
las altas frecuencias recibidas para detectar sobre la tercer 
lampara 7 del amplificador por ejemplo,despues se amplifica a 
Cwiitinunción en bâ 'u frecuencia sobre la cuarte lampara 8 Pero 
Sw podrid también recibir y detectar en alta frecuencia para am­
plifica c-ntinunción en bav- frecuencia, evidentemente •

El sistema permite igualmente las recepciones de baja fre­
cuencia del campo magnético de ^uia creadas por el paso de una 
corriente variable en el eable-^uia tal como D.

En este esquema, les eemutadores 9 -enalten unir las deriva­
ciones armonizadas 6 y la antena 4 o las antenas separadas y ar­
monizadas al amplificador comprendiendo dos grupos alta frecuen­
cia (lamparas 10,11) Una lampara detectora 7 y una lampara ampli­
ficadora baja frecuencia 8.

Los eemutadores 12,13,14 y 15 permiten recibir sucesiva o 
simultañe0aente, bien sobro las tres derivaciones 6, bien sobre 
1-s tros antenas do las cuales 2 sen utilizadas para la navega­
ción y la tercera para las comunicaciones telegráficas por ejem­
plo. Los conmutadores 15,17,1o y 19 p^r-iten recibir la baja 
frecuencia sobre los enrollamientos armonizados 20 pudiendo ellos 
cismes recibir se oro la misma 1>_licitud de onda o sobre diferentes 
^ s  de ciioíi. Si les lon^itu .es do ondas do Da a frocuen-
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cia sen diferentes el conmutador 1S es inútil.

£i se recibe en alta frecuencia, se uti_izs para cada lampara 
los transformadores H.F 21-22 y el transformedor de bava fre­
cuencia 25. £*- puedo recibir las corrientes inducidas por la .
alta frecuencia - n cualquier fe ama ele circuito conocido, ñor 
• • jemplo en un circuito de reacción peñerando o presto e peñerar 
ondas de 1* cisme frecuencia que las recibidas.

Si se recibe en baje frecuencia, se utilizan les transforma­
dores B.F. 23-24 y 25. Todos estos conectadores para mayor cla­
ridad están indicados esquemáticamente pero pueden ser maniobra­
dos si cisme tiempo pee una unión conveniente.

£oore el circuito placa de la cuarta lampara 8 están montados 
les receptor.? tile fónicos 26 unidas a la- -ornes de los eircui-

.as notes diferentes d. las emisiones,tes 27 -raeniz/d w  '■ C í_ ‘  . .  _i_
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■ d los .--l • . . - p. napas = i.p nli

.u:rte qui

cien n a c a  con
; iv.c ni-



cada una sobre •uv. lo: :^tud o-... - j- rtirular r una do
taeicn. s iulicc ocres d la r ut? a st. puir. C-dr- antena rr-
da st.- unida r un cicevito i. n r-..sonancia y r: un amplifi-
fe alte, y hr'j- freouencic,. A i? solida do cada amplifica-c acr

.£cr st cneuu'.trn -n* air.-ierlsr t 1-fonieo 28. Uno d* los ampli- 
i i es‘5 or-* s (o loo de:- ) -H 1-- r utiiiz-1- c-o n o-aju ír&cucn.cia 
r:?..'ra le yuia. E; tes : -\f ■ if i :• ior s _ i f,n s 3: ten-bisn d' cir­
cuito receptor d: rf-.ceicn *:a baja fr'eu neia o . ui-.¿n y alta 
frecuencia. ¿' pu'lh utilizar _.n lû ; r .de patenas, •nrolla^i^utos 
(cuadros) y „n -̂n-c.-i todo r- captor epu no t*n¿,a ninguna dir̂  e- 
eion privilegiada 1' 're o'-pcicn.

N O T A
L - .qC .\+ iav ció-i wrpr- ' l's fi u?' nt: s r- ivindi ce cieñe s: 
12. Siuivr- ’ rL.-” olor . _• et riz do . o pu loe puntos qu~

I:!;-: r 1 y ruta n r jiir . r:t n situados en posición la
r '?':eic.n :.l r,l.t • h-; (J just- .ule), o bordo C. los v ovil, s
Li:-n s \: ir-ion-, s o + iiliciones do ¿misiones, bien
Uipxirn c d* uinima do rr. ir ion: s, todas dirigidos, pir-'torias u 
cscilantí. e, tr^zrndo .^lopunto móvil lo cruce- de netas ainima o 
di: estes -rxtineicnts la1 reta a s% ,uir, si- r'.do producidas o sts.s 
emisione s por estaciones o ¿liseras s.ituodas i¡. untos fijos ro­
le, tivanicnt.i r dicha ruta y ouyr s dif eruitts orilutación; s suce ­
sivas, díte minear& d„ • r ion f-pt,ad-n en cade me*-•• oto unas de 
wtras ®n a 1 tieapo ( yni*r f un sistema de referencia eoiaun); 
estando provistos los ol y  r-ntcs a... cesar ios al a ovil' para aaveyar 
sobre la ruta asi trazada, per las eoracteristieas variables y 
T( 1 etivas. de las emisiones Índice -dores en si mismas.
22. Sisteme de navecacion seyun 1 caracterizado en que la posi­
ción del móvil a lo lar^o de lo ruta puede ser d&terrinada a la 
recepción per las caréeteristieas propias de dichas emisiones, 
o por su extinción; !■“ situación de los noviles de uno y otro
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lado.de;la ruta ,s conocida .cualitativamente por 
sucesión de las recepciones le dichas emisiones o extinciones y 
la distancia lateral de los móviles a la ruta esta, determinada 
cuantitativamente por la. medida de los tiempos que separar a 
tordo las-recepciones de dichas emisiones c extinciones; la ruta 
asequdr., en lu£/r de ¿star trazada por un desajuste nulo, puede 
estar trazada por un desajuste de valor constante conocido.
"2. Formas de realización del sistema de navegación según 1, 

caracterizadas en que:
a) .-Las emisio-v s dirigidas u orientadas en direcciones u 

orientaciones giratorias ü oscilantes cuyas maxima o irinima o 
tóxtineiones, son susceptibles de fser recibidas en todas las 
direcciones sucesivamente tienen, en tedo momento, sus direc­
ciones móviles d.e tu/’ sienes mexima c de elisiones mínima o nulas, 
unidas rigurosamente entre si en el tiempo, de manera que los 
cruces dl-'s direcciones de sus maxima o de sus minina o extin­
ción ;le cris iones trucan la ruta ;•< • seguir y puedan permitir
el descubrimiento de esta ruta por la simultaneidad de recep­
ción de dichas extinciones de emisiones que trazan la ruta; 
dando este unión imperativa a las estaciones ■_ i tiempo común, 
(péndulo guarda-tiempos).

b) . ]>? emisiones, o no emisiones, f si unidas producidas en 
direcciones sucesivas y en tiempos determinados por las esta­
ciones, pueden ser continuas o hechas por pulsaciones y pueden 
ser ademas diferenciales unas de otras en la recepción por sus 
longitudes de onda, sus ritmos, sus notas, sus modulaciones 
simples c múltiples, u otras a fin de determinar el orden en 
el cual son recibidas sucesivamente las emisiones o su mínima; 
pudiendo estar l?s características de dichas emisiones (longi­
tud de onda, nota, ritmo, modulación etc.) intercambiadas entre 
x/z estaciones ŝ  gun que las emisiones traten la ruta de uno o 
del otro lado de la recta que une dichas estaciones dos a dos.
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c). Ert -.i.- v stacicnes '¿m¿ o función : i_nto puede.- ser contro­
lado por las estaciones receptoras que las rodean y con las 
cuales están en ±. 1*-cienes fónicas o traficas pueden producir 
omisiones suseeptibi-- ? le trazar, er.. combinación, rutss difer­
entes o rutes pe x-alv 1?s; est-'s rotaciones ele la;s diversas emi­
siones se verificen sucesivamente en el mismo sentido o en sen­
tido inverso.

). L~ .ruta t. stc. determina i a por - smnmltaneidád le las re- 
eencio/n.s de l~s extinciones o por desajuste constante'de ¿stas 
extinciones de manera que se diferencien a bordo le los móviles 
uno del otro los i-.-los de este ruta, por ti sentido de la 
sucesión de las extinciones de las emisiones indicadoras.

e). La distancia del móvil a le ruta, ..elida trensvers&l- 
aenle oo • .'o di:he móvil esta colocado sobre uno u otro lado de 
' t' ul tira, obtiene, lando a las e; isiones velocidades de 

dtrp laz:- ..lento Mi pul: --es, tales que ce "a uno de los tiempos que 
truiscurre entre los recepciones sucesivas de sus naxiaa o mini­
as por ejemplo, a bordo del móvil, corresponde paré, ceda lado 
a una distancia determinada y conocida, lo que permite trazar 
una serie de lineas paralelos a la ruta, separadas de esta ul­
tima por distancias conocidas y sobre las cuales puede situarse 
■:si él móvil. -

í). L.\ .posiei leí móvil sobr-.. 1? ruta con relación a una u 
otra ne sus extremidades puede sor de terminada haciendo variar 
ios carácteri Eticos de los emisiones (longitud de onda, nota/ 
ritmo, rxuuiaeion etc.) zequr. lu -posición del sector de ruta 
que dichas emisión--. s trazan j anotando ademas el principio ¿e 
.misión y el minirruía o oxt j .:'2icn dq estas p?ra les dos sentidos
de rotación de estas ai. i sienes.

,„). L í s rutas virtuales trazadas asi desembocan y puden 
yuxtaponerse- a campos má-pheticos de puia producidos de la manera 
conocida por el paso de corrientes eléctricas varilles en cables
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