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En el campo de la jugueteria, desde hace algunos -=--
afios se vienen aprovechando principios cientificos para -
la realizacidn de objetos que a la vez gue sirven de en--
tretenimiento, despiertem en los pequefios usuarios la idea
de aprovechamiento de fuerzas naturales, inicidndoles en -
el estudio de problemas gque maé adelante los libros y ia -
misma vida han de ofrecerles.

As{ es como se han llevado a realidad multitud de ——-
creaciones que no son sino concrecidn o simplicacién de me
canismos complejos, aunque éstos hayan podido construirse
ciertamente por el resultado de.la-aplicacién de numerosas
ideas ya llevadas a la realidad.

De este modo, se ha logrado impulsar pequeﬁosvvehicu—
los autombviles, merced a un medio rdpido de retencidén de
energfa, que previamente ha hecho almacenar el propio usua
rio; se han creado aparstos lanzadores de aviones o cohetes
gin mas elemento mecénico gque el impulso por medio de un -
nuelle retenido por un gatillo; se han construfdo aviones
con autonomia de vuelo, por la potencia de un mindsculo mno
tor alimentado por pilas eléctricas de muy reducido peso.-
Y as! podr{an enunciarse multiud de objetos que despier~—
tan la admiracién de los meyores, y que en definitiva no -
son mas que la concreeién prdctica de principios cient{fi-
cos ya superados, si bien el objeto aflora al campo indus—
trial como una entidad completanente nueva.

Bn el Modelo gque con esta liemoris descriptiva se ofre-
ce para su proteccidn, se ha logrado la realizacibn de un -
elemento motor por aire aplicable a naves de juguete, sin -
que la dimensién de éstas altere la potencie de aguel, ya -
que como ha de verse a continuacidn, existe una perfects -

adecuacidén del tamaiio y volumen del cuerpo a impulsar con
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la concentracibn de energia.

Por todo ello y como va a describirse con el necesa~
rio detalle, el presente liodelo de Utilidad se hace acree
dor a los beneficios de proteccidn y explotacidn exclusi-
vos gue conceden los correspondientes artfculos del vigen
te Estatubto de la Propiedad Industrisl de 26 de Julio de
1929, publicado por Real Orden de 30 de Abril de 1930, ¥y
modificado por Decreto de 26 de Diciembre de 1947.

Se trata de aprovechar la fuerza de compresién de un
cuerpo elistico, capaz de almacenar una cantidad de aire.

Lo determinante de la idea cuya concrecidn ya resli-~
zada se ofrece, estd en que la entrada de aire pueds efec
tuarse en gran cantidad y répidamente, mientras que la sg
lide ha de ser lenta y en proporcién muy reducida, lo su-
ficiente para que el impulso ge produzcé.

Para ello se ha tenido presente que le forma que las
naves tienen en su obra muerta, es ya desde antiguo reali
zada de maners que ofrezce el menor roce posible con el -
sgua., La linea recta aproads de los wodernos trascitldnti-
cos, como le forma curva formeda por los costillares de -
las pequeilas embarcaciones de pesca o los botes de recreo,
dejan en todo caso un dngulo con une linea de tanzencia,
horizontal o #ertical, que facilite el deslizamiento del
cuerpo flotante con.el aprovechamiento de cualquier clase
de nergia.

Todo esto supuesto, se ha pensado que sl se obtiene -
la accidn de un elemento impulsor que actdéa de manera con
tinda por debajo de le linea de flotacibn, el desplaza—-
miento del cuerpo flotante se ha de realizar, vencido el
impulseo inicial y gor tanto el monento de inercie la es-

casa resistencla del agua y la mayor potencia motors ha
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de producir un movimiento uniformenente acelerado, dado

gue, al menos tebticamente, a la velocidad V1,'ha de su
marse la V2, la V3, etcéters, hasta que gradualmente va
ya desminuyendo la intensidad de le potencie motora, y
entonces se producird de manera inversa, en progresién
decreciente una reduccibn de la velocidad edquirida, da
do -que la resistencia de freno del agua ird en amento -
a medida que se produzca la reduccién de la potencia de
impulsidn.

Se ha dicho ya antes, que la potencia de cémpre-—-
sién de un cuerpo eldstico, es el elemento principal en
¢l Hodelo de que nos ocupamos, por lo gue dicho cuerpo
eldstico ha de tener la dimensidn y forma adecuads al -
vientre ¢ capacidad de la nave, Dicho se estd que ade~—
caundo el orificio dé salida a la potencia necesaria, la
proporcidn entre el voluuen de aire almacenado a presidn
v el tiempo de su aprovechamiento se dard en todos los -
CaZS0S.

Por otra parte; haecis falta dotar a la entrada de -
aire de un digpositivo que impidiers su‘salida, de suer-—
te que neceserianente hayalde hacerse por el Unico con--
ducto destinado a ello. Se ha logrado tal propbsito, me-
diante la <) licacibn Ge una lengueta adecuada a tal Tin.

Bn le hoja de dibujos que formando parte de esta Be
moria se aconpalila unida, se representa la realizaoién de
lo gque constituye este llodelo de Utilidad.

In la figura A) se ofrece una seccidn del dispositi
vo referenciado, y seiialado con (1) se indica un tapdn -

circular en-el gue se han practicado dos orificios, uno

superior en ¢l que se aloja un tubo (2) dotado por su par

te exterior de una boca (5) gue ge prolonge a su travds -
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hosta el extremo otro (3) interiop, en el que se ha dig—-
puesto una lengueta de las llamadas de "pico de pato", que
adunite la circulacidn del aire eh el sentido indicado en
la flecha, pero no en sentido contrario, por impeirlo la
ovbturacién de la lienguets en cuanto el aire no le proven-—
€8 en un determinado sentido.

Cercano al tapdn (1), se dispone la boca de un globo
(5) que habrd xe tener el tamafio adecuado al vientre de -
cada nave al gme se aplique, con el fin de gque actde has-
ta el mdximo el esfuerzo de comuresidn.

Bl orificio de salidad (4) se ha realizado en la par
te inferior del tapdén (1), de tal modo que guede, como se
representa en la figurs §), por debajo de la linea de ilo-
tacidn (e~b), lograndose éon ello que el impulso que se -
realiza con la constante salida del eire, sea plenamente
eficaz,

En le propia figura ¢) se seflalan con las indicecio-
nes numéricas correspondientes ya antes diches, los elemen
tos principales y su situacién relativa en la popa del cas
co. La figura 3) ofrece una vista exterior del tepén (1) -
ccn su tubo de entrade (6) y el orificio (4) de salida, -
con el nivel de la lines de flotacidn por su mitad.

Ex;resadas las caraoteristicas, constitueidn y funcio
naniento de este liodelo de Utilidad, solo nos resta concre

tar en la silguiente

e 7T A
las

"Heivindicacionsd

1, Necanismo de aire comprimido para impulsar naves

L AW LS




125

I&/

120

135

140

6

de juguete, constituido por un tapbn de obturacidn dotado —
a su vez de dos orificiog, uno superior en el que se aloja
un tubo de entrada de aire cuyo extremo exterior es azbier—
to, y el interior en forma de Ypico de pato", estd dotado
de una lenguveta que impide la circulacidn del aire en sen=
tido inverso; y otro inferior mag reducido, abilerto, para
la salide del aire, situado-por debajo de la linea de flo-
tacibn de la nave a que se aplique. Dicho %tapén lleve un -
globo cuya boca de entrada se de la nave a que se aplique -
de wanera que la fuerza de expansibén del aire no exceda de
las dimensiones de aquella cavidad, y la de comprensién se
realice por entero.

28, MVECAILSIC DE AIRE COLFPRIMIDO PARA INPULSAR HAVES
LDE JUGURTH,

lal y como aparece representado,, descrite y reivindi-
cado en la presente llemoria descriptiva que consta de seils
hojas de tekto, mecanografiado por una sola cara, y una hg -
ja de dibujos.

ladrid, & 30 de Abril de mil novecientos sesenta y

dOS.
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