
].I¡;>40‘¿IÁ DESCRIPTIVA

de una patente de invención por 20 unos,ó favor oe Don 

Angel Uralde y n rt íz  de uuznún, re bidente en V itor ia (  Alava ) ,  c a l le  

Cuchille r ía ,n "  7o,por ÍJiJ SIS 1:11 A DE DISTRIBUCION DE Ca BLES 

ELECTRICOS PARA EVT1VA EL CíiOQUR DE * REMES. -Grupo, 7 ' -  1 ise ,6b. -

-<a presente patente de invención se r e f ie r a  a l sistema de 

cao les  uunci orlado, cuyas c a r a c te r ís t i c a s  substan cia les  pasamos 

á d e s c r i b i r . -

Por l l e v a r  hoy la  mayoría de lo s  trenes (y parece que está  

l i  mado ú que en breve lo  sean todos) alumbrado e lé c t r i c o  .n ac ió  

la  idea , representada en la  invención ,de que e l aparato de 

alarma lo  l l e v e  la  máquina del eonvoy-Para e l o , s e  toma por 

base que la  locomotora f a c i l i t e  a la  d is t r ib u c ió n  de que se 

tra ta  e l  cable posi t i  v o , bien por medio de acumuladores o bien 

por dínamos ,yu que e l  negativo l o  da la  t ie r r a  . -

Según lo s  d ibujos muestran,aparece en e l  cuadro d is tr ib u id o r  

cortada la co rr ie n te  en sentido v e r t i c a l ,e s  d ec ir ,q u e  loe  cuatro 

polos do la derecha señalados con lo s  números 1 ,2 ,3  , j û 0

manivela del c oumutador t ien e  echada en esconden te .están  en d i s ­

p os ic ión  de funci onar,mie ntras que los  otros cuatro polos  en des­

cendente , nums 5 ,6 ,7  y 8 ,se  hallan a is la d os .  Es tú a s í  co locado  

para <;ue a l  tener cada resp ect iv o  tren co locada  su manivela en 

e l  í i t i o  que corresponde , uien sea ascendente o de: cendente ,no 

pueda haber contacto  alguno oon los  nni nf nn J ev.®  traba­

ja r ,ev ita n d o  que la fu n d ición  de los plomos no sea p e r f e c t a . -  

El cuadro d is t r ib u id o r  esta  construido con dos conmutadores 

b i fá s i c o s  .cu a l aparece en lo s  d ibu jos ,haciéndose  ,s in  embargo, 

la  d escr ip c ión  como si esas dos manivelas de lo s  repetidos  conmu­

tadores fueran una s o la .e s  d e c ir ,q u e  de un so lo  movimiento se 

eleven las  cuatro f a s e s . -

El d e ta l le  do la d is t r ib u c ió n  me nci onuda, cuya s e n c i l l e z  

s a lta  a la  v is t a ,  e;; e l  s ig u ien te :

PENDIDO E INSTaLACION-Be hace e l  tendido de un cab le  (corno



s i  fue oe para tranvías )por e l  centro de los r i e l e s  y a 1- a l -  

|t,um n ecesar ia  .desde e l  p r in c ip io  a l  f i n  de la  l ín e a  férrea , 

oero eolaraente fuera de las  e s ta c ion es , ea d e c ir .n o  realizundo 

dicho tendido desde la s  entradas en agujas hasta la s  sa lid a s  de 

la s  rnismas-7.cte e¡. e l  trabajo  más cosetoso s in  duda alguna.

Rn l a  máquina se  coloca  e l cuadro d is tr ib u id o r  en e l  que 

va in clu id o  e l  conmutador , l o s  aparatos A y B y e l  aparato de 

" l i r . a  ,cn ei lugar naturalmente en que,estando a la vista,menos 

estorbo ca u se .-

";n la  parte de fuera de la  maquina y en e l  s i t i o  más e l e ­

vado .teniendo en cuenta loe tu n e lee .se  acop la  el t r o l e .

C'JaDKÜ DISfRIBUIDOR-Boure una plancha de mármol u otra 

materia a is lan te  y de tamaño reñ u cid o(e l que en cada caso r e ­

su lte  más conveniente ) se c o lo c a  e l  conmutador , l o s  aparatos 

• y -i y e l  aparato de alarma, quedando loe ca c le s ,  oorao es natu­

ra l  ,que en loe d ibu jos  f ig u ra n ,o cu lto s  tra c  e l  márraol.-

COiLIUTADOR.-71 conmutador, según loe d iou jos  ilu stran , tiene 

todos rus polos numerados oara que sea  más compren ai ule 1» uos- 

c r ip c ió n .y  es de cuatro fa s e s ,o  sea en t o t a l  od io ,cu a tro  a 

cada lado,hac iendo e l  con tacto  e l  cable o o s it iv o  cuando e l  con­

voy va en d ire c c ió n  ascendente, con los  polos náms. 1 ,2 ,3  ,y e l  

4 con e l  nt g u t iv o ;y  cuando en descendente, lo s  náms.h,6 y 7 ,con 

e l  negativo ,y 8 el p o s i t i v o . -

Msta d is t r ib u c ió n  co n s is te  en que cuando e l  tren l le v a  1« 

d ire c c ió n  de ascendentef.Madrid-Irún.por e jernolo) ,en la d r id .a l  

s a l i r  de la e s ta c ió n ,c o lo c a  e l  maquinista la manivela en ascen­

der, te ,n o  tocándola hasta l le g a r  a Irán, por l o  que de es ta  mane­

ra la corr ien te  negativa va a l  aparato de alarma y la o o s it iv a  

al t r o le ;y  cuando dése ie nde { Irán-.-iadrid) e l  maquinista hace g ira r  

la  manivela a descendente .yendo entonces e l  polo  p o s i t iv o  a l 

aparato de alarma y e l  negativo a l t r o l e . -

K1 re corr id o  de las  c o r r ie n te s  se v e r i f i c a  en la s igu ien te  

forma: echad a la manivela del conmutador en ascendente, como
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representa e l  esquema,la corr ien te  negativa viene de t ie r r a  a l 

polo  n® 4 , saliendo otro ramal a l polo  n® 7 , que se h a lla  en des­

ce n d e n te  , por lo  que al no tener más s a l id a  que e l  polo n® 4,vá 

por é l  directamente al aparato de alarma. -

na corr ien te  p os it iv a  con tacta  con e l  polo  n® 8 en descenden­

t e ,  saliendo otro ramal a l polo 3 ; de este  polo  pasa a l  numero 2, 

y de ahí hace e l  r e co r r id o  pasando por lo s  plomos grueso y f in o  

del aparato A,volviendo a l  conmutador a ,1a fase n® l ,d e  donde 

sa le  directamente a l t r o l e •-

Ya hemos v is t o  que echada la  manivela en ascendente,1a co ­

rr ien te  negativa se d ir ig e  al aparato de alarma,y la  p o s it iv a  

al t r o l e ,  Pues bien,echada la  manivela en descendente, se cambian 

la s  corrientes,pasando la  p o s it iv a  a l  aparato de alarma y la  

negativa a l t r o le .d e  la  misma manera que la  anteriormente c i ­

tada. -

APARATO A .-E l aparato A consiste  en una ca ja  que tiene en 

su in te r io r  t re s  co n ta c to s ( llamémoslo a s í)d os  la te r a le s  y uno 

en e l  centro  .v e r t i c a l , s u j e t o  éste  a la  parte de a b a jo ,p or  una 

v isagra .por  ser m ovib le .-E l contacto  de la  derecha posee un 

t o r n i l l o  para ap ris ion ar  e l  plomo más f in o  de las  tres  c lases  

que existen.Eifcte plomo,envía la. corr ien te  al contacto  v e r t i c a l  

por su parte superior.En e l  centro de este  contacto l l e v a  un 

enganche donde se acoula  un muelle que por e l  otro  extremo se 

su je ta  a la  caja.De la visagra parte otro  cable  que va a l  pe­

queño cuadro que aparece en e l  esquema,y de ahí continua hasta 

empalmar con e l  contacto  de la derecha .E l pequeño cuadro que 

aparece ,es donde se a l o ja  e l  plomo más grueso de tod os .E l con­

ta c to  de la izqu ierda  en el aparato A ,y  e l  de la  derecha en e l  

aparato B,van,como se ve ,a  uno de lo s  p o los  del aparato de a la r ­

ma.-

APARATO B.-Es exactamente igual a l aparato A ,con  la  d i f e ­

rencia  de que no l l e v a  plomo grueso y que e l  contacto v e r t i c a l  

enlaza con e l  de la  izqu ierda  por mediación del plomo mediano,
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y e l  muelle montado en sentido  con tra rio  a l  del aparato A .-

APARAxO DE ALARMA.-El aparato de alarma es sencillam ente un 

1 timbre de lo e  co rr ie n te s  ,a l que se acopla una lámpara ro ja ,p a ra  

que al mismo tiempo que e l  timbre funciona ,1a lámpara quede 

uxnjfcsnuiaa con dicno c o l o r . -

TROLE-Como se v é ,e l  t ro le  co n s is te  en tres  r o d i l l o s  ,para 

e v ita r  e l  máximo desgaste por e l  cable  ,uno h or izon ta l y dos 

vert ica les ,tam bién  para ev ita r  que al tomar e l  tren  una curva 

estos Ultimos r o d i l l o s  impidan la  sa lida  del ca b le ,d e l  t r o l e . -  

El armazón donde van montados estos t re s  r o d i l l o s  .t ie n e  a l a  

derecha un t o r n i l l o  donde se su je ta  e l cable  que viene del. 

cuadro d i s t r ib u id o r , y descansa sobre una capa a is lan te .apoyán ­

dose todo e l l o  sobre dos soportes que tienen entre ambos unos 

muelles para hacer más suave e l  rozamiento de lo s  r o d i l l o s  con 

e l  ca o le * -

EUIfCIOlíAMIERTO-Como sabemos,el tren  ascendente a l  tener 

echada la  manivela en ascendente,da e l  paso de la  co rr ien te  

p o s it iv a  hasta e l  t r o l e , y  la  negativa al aparato de alarma,y 

que e l  tren  descendente, al tener también echada la  manivela 

en descendente ,da el paso de la  corr ien te  negativa hasta e l  

t r o l e ,  y la  p o s it iv a  a l aparato de alarma. -

Entonces,al unirse la s  c o rr ie n te s  p o s i t iv a  y negativa en 

e l  cable tendido por la  v ía ,e s  cuando se funde e l  plomo del 

aparato A , que es e l  más f in o ;p e ro  como todavía  subsisten  la s  

dos co rr ien tes  en e l  c itado  ca b le ,p or  pasar por e l  plomo más 

grueso .es  cuando se funde e l  plomo mediano del aparato B ,del 

tren descendente, quedando de e s ta  forma separadas la s  c o r r i e n t e s ,  

y es cuando lo s  timbres de alarma de ambas locomotoras funcionan, 

pues a l  fundirse e l  plomo f in o  de l aparato A del tren  ascendente, 

e l  contacto  v e r t i c a l  envía la  co rr ie n te  a l  contacto  de la  i z ­

quierda del mismo aparato, llegando de esta  forma a l  aparato de 

alarma, la  co rr ien te  p os it iv a  que antes le  fa lta b a ,y  l o  mismo 

en e l  tren descendente lo  hace e l  aparato 3 , contactando e l  v e r -
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t i c a l  con e l  de la derecha del susodicho aparato,y  enviándole 

la  corr ien te  negativa que también antes le  f a l t a b a . -  

I Desde luego la s  fundiciones de lo s  plomos es sim ultánea,y 

a l  fu ndirese  éstos es cuando e l timbre de alarma funciona a l  

mismo tiempo que se enciende la  lámpara r o ja  .dando así e l  av iso  

al maquinista, de que en la l ín e a  hay p e l i g r o . -

¿T£\

HEIVIBDICACIOHKS.-

Se re iv in d ican  como propios y nuevos los  elementos integran­

tes  *el si ruerna de d is t r ib u c ió n  expresado,y e l  conjunto del mis­

mo,conforme a la  d e sc r ip c ió n  hecha y a la  i lu s tra cq io n  de lo s  

d ib u jo s ,c o n  aquellas variantes de d e ta l le  que no a lteren  la  

susbstancia lidad  del in v en to .-

D O T A  :La presente invención deberá recaer sobre: »*ün s i s ­

tema de distribución de cables eléctricos para evitar el choque 

de treneS’»-Grupo, 7 y -C la se ,6 5 .-
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