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ara
un Modelo de Utilidad

por veinte afios en Espafie

a /auoc de

Fyldein Hermenos, S, R, C,.

(Sociedad espafiola)

cesidente en
Ermua (Vizeaya)

Berrio de S, Lorenzo, S/N,

poe:

"DOBLE VALVULA PARA EL CEBADO Y REGULACION DE LOS AMORTIGUAL
DORES HIDRAULICOS DE LOS VEHICULOS"
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El presente modelo de utilidad se refiere a
uns doble vélvula para el cebado y regulacién de los emortigue+
dores hidrédulicos de los vehfculos, cuya vdlvula resuelve el
problema del oebado gradusl, llenando Integramente la cémera
de recepcifn, sin que se presenten variaciones bruacas de pre=~
sifn, sobre todo al iniclarse el trabajo en alte presiém del
amortiguador, y en particular de los hidrdulicos telescépilcos i
de los automéviles.

La védlvule que se reivindica, ademds de la
venteja indicada, en le fase de trabajo en alta presibn gue
es el cebado, en la fase en bajg presién realiza la regulacién
de une magners gradual; a ocuya ventaja une las gue supone su
economia y simplicidad, ya que se compone de un nfunero pinime
de plezas, que son de sencills obtensién, y el funcionamiento
es segurp, siendo su vida précticamente ilimitada respecto =

la del amortiguador.

Como es sabido, en los amortiguadores hidréu-
lices telesabpioos, el cebado r4pido y en el momento preciso,
es de gran importancia para que trabaJje en condiciones bptimaa;

evitando les irregularidades en las presiones que tienen lugar

~en las vdlvulas actuales.

Ademés, las vdlvulas conocidas y destinadas

al objeto indicado, son mas complicadas gue la gque se reivindi
ca y de coste mags elevado, ya que reguieren mecanizadod espe=~

ciales,
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Por el contrario en la v4lvula a gue nos
referimos, todas sus piezas, excepto los muelles y tornillos,
pueden obtenerse por estampaciébn en frio, por lo que es de cos-
te muy reducido.

En todos loe amortigusdores hidrduliocos te-
lescbpicos, el c¢ilindro o camisa en el interior del cuasl se
deeliza el pistén que impréme las presiones adecusdas para el

trabajo del amortiguador, y que va cerradp por ambos extremos,

constituye un tubo de preeiéfbén, eis el cual se monta la védlvu-'
la gue se describe, | _ |
El clerre d4e esme tub0 por uno de sus extr97
mos se efectua de modo gue sirva lo mismo para que se alimente
del acelte necesario en su periodo de cebado en alta presién,
mientras que en el de baja presibn se expulse el aceite aobran1
te. 4 esta doble funcibn atiende la vAlvulia & que nos rererimoé,

a cuyo efecto su soporte va ajustado a presifn en ese extremi-

dad del oilindro.

- Los elementos esenciales de la doble vél-;

vula que se reivindieca, son los sigulentes: |
- una cazolete soporte, provista en su

contorno de salientes o patas, distribuidos regulermente, por |

intermedio de los cuales apoya en el cuerpo exterior; cuyo so-

porte a continuacibn de esos salientes, hzmcia el centro,.pre-
senta un‘esealén en el gus ajusta el borde de la camisa del

amortiguador y después, hacia el centro, dos pequelios resaltea
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circulares, concéniricos con le cezoleta, entre los cuales es=-
tdn comprendidos teladros, que se corresponden radialmente con
los salientes, llevando el soporte en su parte central un va-
ciado circular, limitado por un cuello de poea altura;

- un essguillo cazoleta, que encaja en dicho
taladro central, lleve une pestefla exterior, gue forma su cae
beza, la ousl se prolonga interiormente en un embutido obnice
teladrado en su centro, cuya cazoleta, en el lado opuesto,
constituye un oilindro hueco con un reborie interior;

- una arandele, oon tres sallentes distribui-

dos regulaymente g 1202, que apoya en dicho reborde del casquir
1lo 6azolot&; ;
« un pistén cilindrico, gue por un extremo 5
enceja en ek taladro central de dicha arandela, y en el otro
se ensanche, formando un d1sc0, que apoya contras el taladro
del embutildo cbnico, prolongéndose el pistén, al otro lado del

disco, en una parte mas corta, gue presents un hueco central,

atravesado perpendicularmente por un taladro transversal;

- un resorte helicoldal, comprendido entre
6 saliente del pistén que forma el diseo y la arandels;

- el cuello o saliente central de la cazole-i

ta soporte, sirve de guis a tres arandelas muelle ajustade en

€1, y sobre el borde de dicho cuello, entrs 61 y la pestafie
del casquillo cazoleta, va ajustala a presién una arandeéls,

entre la cual y la cazoleta soporte gquedan comprendidas les

P R NP
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otras tres sarandelas muelle,

Pars mayor claridad concretaremos las carac
teristicas de la doble vdlvule que se reivindiéa, con referen-
cle & lag adjuntas figuras, que corresponfen unicamente s une
forma de ejecusiln, sin cardcter alguno limitativo, que se
presenta a titulo de ejemplo de realizacibn con el fin indica-
do, ya gque la forma, dimensiones y materiales con los cuales
se fabriguen sus piezes, serdn en ocada caso 1los que se estimen
pertinentes, para la aplicacibn concreta de que se trate, sin
que tales variaciones, asi{ como las que se hagan en detalles

de presentacién u grganizacién, afecten a la esencialidad rei-

vindicada, por lo que las vélviidlaes para el cebado y regulacifn

de los amortiguedores hidrdulicos de los vehiculos, gue se fa-
briguen dentro de la idea general resefiada, con cualguiera deg
esas modifioaciones, no serdn sino variantes igualmente com-
prendides y protegidas por el presente registro.

La fig., 1 ilustra una seccién diametral de
la doble vélvula, establecida de acuerdo econ lo que se reivin-

dieca.

Lg fig. 2 detallas, en proyeceién en planta,

la forma de 1ls oazoleta soporte escalonada exteriormente.
La fig, 3, en anflogs representacién, mues-%
tra la disposioidn de la arsndele de la védlvula. ;
Con referencia & dichas figuras y a los nﬁrz

meros que sobre ellas designan las partes y detalles de la

f.'
: By
|
|
|
|

¥
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v8lvulg representeda, que interesan a 1os fines de esta memo-
ria, la 8esoripcifn de la misma es como sigue:

En la camisa del amortiguador o cilindro de
precisién 2, es en el que se monta la v8lvula, por 1nteimedio
de la cezoleta soporte 23 (figs., 1 y 2) mjustada axilmeﬁte, |

cuyo soporte estd proviste de los salientes o patas'zz,fdis-

tribuides regularmente en su eontorno exterior, y por interme-
|

dio de los cusles epoys en el doblez 14 del cuerpo exterior 1.
. |

Entre ocada doy de esom salientes 22, existe
un veciedo que permite el peso del aceite de la chmars de com%
pensacibn 9, situeda entre el ouerpo 1 y la camisa 2. |

El soporte 23 presenta el taladro central
25, que recibe el casquillo cazoleta 8, dotado de una pestafia
c¢ircular en una pbase en forma de cabeza, Este cabeza lleve el
embﬁmido central 7 hacia el interior, en forma céniecs,. y tienq
en su centro un taladro. i

La base opuesta de lg cezoleta 8 es un ci-

lindro hueeov, en cuys extremidad 20 va aprisionada, por rema-f
che del lablo exterior hacis el centro, la arandela 19, que |
asi va encajada de modo que gqueda perpendicular al eje de la |
cazolets 8. .

Ese pieza 19 tiene un talaedro central 28 (fig.
3), ¥y en su ocontorno lleva practicados los vaciados 27, defa-i
sadbs 1202, por los ouasles comunica el interior de les cazole-é

ta 8 con la zona inferior del cuerpo del amortiguador.fLoa aa4
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lientes comprendidos entre esos vaciados descansen en la pie~
za 8. |

En el interior de esa cazoleta 8 va alojade
el pistén cilindrico 18, el cual lleva dos rebajos dlametral- é
mente opuestos en lea parte en forma de disco de mayor di&metroL
¥ en el extremo corto tiepne un talaedro central 5, hasta la al-
tura del disep, ouyo taladro comunica con otro transversal 4,
perpendicular gl anterior.

El pistén 18 descansa por el disco 21 en la
base interior d4e la parte embutida de la ocazoleta 8, entre Oﬁr;

Yo disco y la pleza 19 va comprendido el resorte 16, que msi ;
fusrza al pistén de dicho disco 21 contra:: la pieza 8. |

Ese pistén, por el extremo largo, va guiadol

eu el taladro central 28 Qe la pleza 19, de modo que 81 se fua%-
I

zga el resorte 16, el pistén 18 sobresale por el taladro 28 de

la arandela 19.

¥l soporte escalonado 23 de la vélvule
(fig. 1), tiene un saliente cilindrico por su perte superior, !
gue eirve de guia a las arandelas muelle ll, 12 y 13, que ven
ajustadas al cuello de diocha pieza 23, Ademéds, la mrandele 3
estd ajustada a presibén en la cazolets 8, haciendo tope contra
la base del soporte 23, |

En el escalfén siguiente de este soporte 23,
estédn dispuestas las protuberanciass circulares y concéntricas

26, (fig. 2) sobre les cuales deseansan las arandeles fleXibles

{
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: 408 resaltes circulares 26,

. vula, efectua una succibn, vence la resistencia del resorte

 ladros laterales 4 del pistén, queden en comunicacidén con le

8i=
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12 y 13, presionadaes por lea arandels muelle 11, que a su vez
estd oprimids entre le arendela 3 y la 12.

Finalmente, hay que observar que los taladroﬂ

24 de le pieza 23, cuyo objeto veremos enseguida, tiene sus een

tros situedos en una circuntferencis, concéntrica eon los eita-

Fl funclonamiento de la vdlvula desorits es
el siguiente: cuando el pistén se eleva y se aleja de la vél- 2
|
11, se despege la arandela 13 de su asiento, y d4 paso al acei~
te ( flechas 185 ) que se encuentra en la cédmara de compensacién
9, que ciroula por las ventanas del soporte 23, y, después de |
los talatiros 24, dispuestos entre protuberancias 26, eantra a
ocebar el amortiguador en su carrera ascendente.

Cuando 8l descender el pistén se éfeqtua le

carrera inversa, el aceite comprime la base superior de la vél{
vule, y por tanto la arandela 3 tamblen es oprimida, afirméndo-
ge el asiento de la arandels 13 sobre los resaltes circulares

26. ‘
?

Ag! tambien el pistén estéd sometido & pre-

|
{
cla que opone el resorte 16, con lo que se despege de su aeien#

: !

sibn, que,cuando llega a determinado valor, vence la resisten—

to en el diseco. De este modo, la distancia de ese despegue estd

controlada por el muelle 16, y se efectua de modo que, los ta=-
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cémara interior de la cazoleta 8, estableciéndose asi el paso
del aceite segfn indican las flechas 6-17, con lo gus pierde
presifn el aceite comprimido entre el pistén y la védlvula.
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Este registro ocousta de las siguientes reivindi-
caciones: |

i
I
a
i

1.~ Doble védlvula para el cebado y regulacién
de los smortiguadores hidréulicos de los vehiculos, ocaracteri-
zafda porquﬁ estd constituide por uns cazoleta soporte, provis%
ta en su contorno de salientes, distribuidos regularmente, por
intermedio de los cusles apoya en el cuerpo exterior; cuyo so§
porte, a ocontinuecibdn de esos sslientes, hacim el centro, pre~
gente un oacglbn en el que ajuste el borde de la camisa del
amortiguador y después, dos peguefios resaltes eircularss, con*
céntricos con la cazoleta, entre los cusles estédn comprendidoé
taladros, gque se corresponden radialmente con los salientes, i
llevando el soporte en su parte central un vaciado eireuler, |
linitado por uh ouello de poca altura,

2.~ Doble vAlvula, segfin la reivindicacibn an- ?
terior, caracterizada porgue en el taladro central de ese so-%
porte, encaja un casquillo que presenta una pestafle exterior,3
gque forma su cabeze, la ocual se prolonga interiormente en un
embutide odnico, taladrado en su ceantro, cuye cazoleta, en elj
lado opuesto, counstituye ua oilindro hueco con un reborde 1n-é
terior. |

3+~ Doble vélvula, seghn las reivindicaciones
anteriores, carscterizedes porque en el reborde interior del
casquillo apoys uua arandela, con tres salientes distribuidosf

regularneste a 1209,
4.~ Doble vdlvula, seglin las reiviudicaciones
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anteriores, caracterizala porque en sl taladro central de la
arandela, encaja por un extremo un pistén cilindrico, que en
el otro se ensancha, formando un diseo, que apoya contra el

taladro del embutido abnico, prolongéndose el pistén, -al otro
lado del disco, en una parte mas corta, que presenta un hueco

central, atravesado perpendicularmente por un taladro trans-

versal.

.= Doble véivula, segn las reivindicacionek
anteriores, caracterizade porque el pistén va rodeado por un
resorte helicoidal, comprendido entre‘su salisnte que forma
el 4disco y la referilda arandele.

6.~ Doble vélvule, segin las reivindicaciones

anteriores, caracterizada porque el cuello central delfsoporb'

te oazolete sirve de guls a tres arandelas muelle ajusfadaa
l
en €1, y sobre el borde de dicho cuello, entre 61 y la pesta=-|

|

fia del casquillo ocazolete, va ajustada a presién una arandelaL
entre 1a‘cual ¥y la cazoleta soporte quedan comprendides las
otras tres arandelas muelle,

7.= Doble védlvula para 22 cebado y regulacién
de los amortiguadores nidrdulicos de los vehioﬁloa. |

Segfin se desoribe y reivindica en esta memo-‘
ria desceriptiva y se iluatre con los dibujos que a la misma
se acomﬁaﬁan.

Consta esta memoris d4e once hojas folialas

y esoritas & méguina por una sola de sus caras.

Madrid, al4 de Aynril de 1962.
CARLO
PPy
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