


El presente  invento se r e f i e r e  a d i s p o s i t i v o s  o a 

aparatos para e l  c i e r r e  ue puertas ,  y para la  comprobación ae 

dicho c i e r r e ,  y muy espec ia lm ente ,  d e l  t i p o  de aparatos en que 

un muelle e s p i r a l  u otro  equ iva len te ,  a c c io n a  sobre la  palanca 

g i r a t o r i a  de una puerta ,  junto  a su e je  de g i r o ,  funcionando en 

combinación con un freno  u otro  organismo amortiguador para 

e v i ta r  que la  puerta  se c i e r r e  con demasiada v i o l e n c i a  y con 

estrépito.

El invento t iene  por o b je t o  r e a l i z a r  una forma 

p e r fe c c io n a d a  de d i s p o s i t i v o  amortiguador a p l i c a b le  a los  

c i e r r e s  de puertas  con su correspondiente  comprobación de l  t i p o  

anteriormente d e s c r i t o ,  (o de a q u e l l o s  que l levan  un d i s p o s i t i v o  

amortiguador o freno  como e l  que se descr ibe  y r e i v i n d i c a  en 

la  memoria que acompaña a mi patente  ing lesa  iíú 22ü.52ti ) ,  e l  

cual o fr e ce  escasa  o ninguna r e s i s t e n c i a  a la apertura de l a  

puerta ,  pero que en cambio, regula  y comprueba e l  p e r f e c t o  

c i e r r e  de la  misma.

utro de l o s  f i n e s  de l  invento,  es r e a l i z a r  un 

d i s p o s i t i v o  de c o n s tru cc ión  p e r fe c c io n a d a  y s e n c i l l a ,  y cuyo 

p r e c io  o coste  de f a b r i c a c i ó n  resu lte  sumamente módico.

Ya ha sido propuesta  antes de ahora la  idea de r e a l i ­

zar un aparato para e l  c i e r r e  de puertas ,  con su debida compro­

bac ión ,  c o n s t i tu id o  por una palanca  de c ie r re  accionada por  un 

muelle, e s p i r a l  y palancas o frenos  montados excéntricamente . 

a p ivote  sobre un d i s c o  su je to  a l  á rb o l  o e j e  de l a  palanca de 

c ie r re  de la  puerta ,  en combinación con unos órganos a modo 

de zapatas destinadus a d e s l i z a r  sobre la  s u p e r f i c i e  in terna 

del marco o jambaje de la  puerta ,  al a b r i r s e  és ta ,  y para  ser 

apretado con fu erza  y en c o n ta c to  entre s í  por e l  movimiento 

de lo s  gorrones de i o s  frenos  o amortiguadores al  cerrarse  la  

pue r ta .



V

Consiste e l  invento en un d i s p o s i t i v o  de freno o 

amortiguador para, f ren a r  e i  c ie r re  de una puerta ,  e l  cual 

comprende una s u p e r f i c i e  de freno y una zapata d i sp u es tos  de 

-v manera que queden unidos en contacto  f r i c o  ional  estrecho  con l a

s u p e r f i c i e  de freno o amortiguación ,  es ta b le c ién d ose  un e f e c t o  

de cuña mediante e l  contacto  y e l  movimiento r e l a t i v o  entre la  

zapata y la  s u p e r f i c i e  de freno en e l  movimiento de g iro  de la  

puerta  al  cerrarse  é s ta .

En l o s  d ib u jo s  que se acompañan: l a  p ig .  1 es un 

c o r te  d e l  d i s p o s i t i v o  construido con arreg lo  a una forma de 

e je c u c ió n  de l  invento,  siendo l a  P ig .  2 una v i s t a  de plano de l a  

P ig .  1.

Para la  r e a l i z a c i ó n  p r á c t i c a  del  invento ,  con arreg lo  

a una forma de e je c u c ió n  conveniente, nos servimos de una palanca 

de c i e r r e  1 para l a  puerta ,  la  cuaJL l l e v a  un p ivo te  o gorrón 2, 

montado en una ca ja  conveniente de se cc ió n  c i l i n d r i c a  u o tra ,  

y formada con una espec ie  d e  tambor 3, o parte ensanchada a 

mayor diámetro y dest inada  a hacer la s  veces  ue soporte para 

una s u p e r f i c i e  de freno 3**, e s ta b le c id a  de modo que coopere con 

una zapata ae f rena je  o elemento análogo.

En e l  e je  de g i r o  de la  pa lanca  de c i e r re  de la  puerta 

vá montado materialmente c o n c é n t r i c o  un muelle h e l i c o i d a l  o 

e s p i r a l  4. (Jon a r r e g lo  a la  forma p re ferente  d e l  invento,  el 

gorrón o p ivo te  2 de la pa lanca  de c i e r re  1, l l e v a  además, un 

órgano 5 a modo de manguito, donde vá enganchada la  extremidad 

o e sp ira  i n t e r i o r  del  antedicho muelle ,  cuya otra extremidad 

se a f ia n za  de una manera cualquiera  conveniente a la  c a ja  del  

aparato ,  conforme se indica  en 6.

El órgano en forma de manguito podrá l l e v a r  una rueda 

de tr inquete  o d i s c o  5^, cuyo diámetro deberá corresponder 

sensiblemente a l  de l  tambor 3 anteriormente c i t a d o .



Este tr inquete  o d isco  s irve  de medio de r e g la j e  y a f u s t e ,

mediante e l  cual  se podra acoplar  e l  muelle* de manera que

e je r z a  su a c c ió n  s o l í  e la  pa lanca  de c i e r r e  de la  puerta .  EL

tambor 3 podrá tener  formado en ter izo  o p o s t i z o  un diente  o uña

3^ dest inado  a enganchar en lo s  d ientes  del  tr inquete  o d i s c o  5&.

Para poder maniobrar y  graduar este tr inquete  por fuera  de la

c a ja ,  hay una d i s p o s i c i ó n  apropiada,  a cuyo e f e c t o  l a  extrem i-  
~b *dad e x t e r i o r  5 de l  manguito 5, podra ser cuadrada o tener  una 

formación de fa ce ta s  hexágonas o en o tra  forma. Varía la  ten­

s ió n  de l  muelle haciendo g i r a r  el manguito y e l  t r inqu ete  con 

r e l a c i ó n  a l  tambor y haciendo que la  uña enganche en o tros  

d i e n t e s  del  t r  i írmete .La palanca de c ie r r e  de la puerta ,  podrá 

ir montada sobre su p ivote  o gozne, bien sea por encima o por 

de oajo  d e l  tambor anted icho ,  es d e c i r ,  que podrá i r  insta lada  

Dien sea en la parte a l ta  o a l  fondo o pie del  marco e ir 

d isp uesta  de p r e fe r e n c ia ,  completamente, por fuera de es te  

ult imo, de manera que el aparato quede encerrado por completo 

en su ca ja ,  para que de esta  suerte  le  s irva  de resguardo

0 guarda- c l v o ,  contra  la  in trom is ión  d e e s ta  u o tra s  materias 

cxeranas. A este e f e c t o ,  cada uno de los  extremos ue l  gorrón 2 

podra, ir configurado de modo que vaya r e c i b i d a  en é l  la  extrem i­

dad de la palanca 1, pudiendo es ta  ultima quedar su je ta  en p o s i ­

c ión  socre  la  extremidad del  gozne e leg ido  por medio de un
b

t o r n i l l o  2 . La lon g itud  de la  palanca de c ierre  d e l a  puerta,

podrá ser suscept ib le  de r e g l a j e  y a ju s te ,  construyéndola  o 
/

1 o man do la  de nos p a r te s ,  una de las  cuales,  por ejemplo,  podrá 

ir  encajada a ranura en l a  otra pai 'te ,  por  el i n tenue d io  de un 

t o r n i l l o  d “ p re s ió n  u otro d i s p o s i t i v o  de c i e r r e  aná logo .  Claro 

está  oue se podrán e m l e a r  otros  medios apropiado s para pro longar  

l a  long itud  e f e c t i v a  de la  palanca de c ie r re  de la  puerta.

I* i cha palanca esta e s t a b le c id a  de modo uue accione 

sobre la  puerta por  e l  intermedio de una b i e l e c i t a  1&, cuya



long itud  también es su s o e n t ib ie  de graduarse.

Es p r e f e r i b l e  que la  acc ió . ,  que e j e r ce  el muelle sobre 

la  puerta sea un e f e c t o  de p re s ió n  o empuje transmitido por e l  

intermedio de la palanca y de l a  b i e l a ,  pero  d icho  se e s t á  que 

ésta  misma acc ión  se podrá a p l i c a r  de modo que e fectúe  e l  c ie r re  

de la  puerta  mediante t ra c c ió n  o t i r o ,  a s í  es yus el  aparato 

podrá ir montado, bien sea sobre la  puerta o sobre e l  marco o 

cerco de e^ta,  según se qu iera .

Tanto la s  dimensiones de la  palanca y de la s  b i e l a s  

como la montura de la ca ja  donde vá encerrado e l  aparato, 

deberán s e r ,  preferentemente de natura leza  ta l  que al puedar 

l a  puerta  a b ie r ta  de par en par o en la  medida o grado necesario ,  

quede l a  b i e la  ap l ica d a  de plano contra la  puerta ,  sobre aquel  

de los  la d o s  de su unión, a la  puerta  más d i s ta n c ia d o  de l  

gorrón o p ivote  de la palanca de c i e r r e .  En é s ta  p o s i c i ó n ,  e l  

punto de unión a la  puerta  quedará situado junto a una l ín e a  

que une l a  extremidad de la  pa lanca  de c i e r r e  de la puerta ,  con 

e l  gozne de ésta  última, o pasará  por encima de dicha l í n e a ;  

llenando és tos  r e q u i s i t o s  se verá  que la puerta  permanecerá 

a b ie r ta  todo e l  tiempo que su palanca de c i e r re  deje  de 

a c c io n a r  sobre la  puerta por e l  intermedio de su b i e l a ,  y s o lo  

v o lv e rá  a entrar en func iones  en e l  caso de darse un ímpetu 

o empujón iniciad. a la  puerta  misma j a r a  v o lv e r  a a ju s ta r  la  

p o s i c i ó n  de la  b i e l a  con r e s p e c t o  a la  pa lanca .

Es altamente recomendable que la s u p e r f i c i e  de freno 

3& formada sobre e l  tambor 3, e s té  hecha de la  substancia  

conocida con e l  nombre de f e r o a o ,  p ro te g id a  por r e g i s t r o  de 

marca. Claro e s tá  que se podrá emplear o t ro  m ater ia l  apropiado 

para l a  s u p e r f i c i e  de f r i c c i ó n ,  t e j i d o ,  o de otra  natura leza ,  o 

si se q u ie re ,  el órgano de freno cooperante o zapata, podrá i r  

e s ta b le c id o  de modo que traba je  sobre una s u p e r f i c i e  m e tá l ica .
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La s u p e r f i c i e  de fren a je  podra ir  d ispuestaen forma 

dt aro© de c í r c u l o ,  teniendo en su centro  e l  e je  de g i r o  de la  

palanca de c ie r re  de la  puerta ,  o en su d e f e c t o ,  n ich o  eje  de 

g i r o ,  podrá ir d isp u es to  excéntricamente sobre una s u p e r f i c i e  

de le v a .  En uno u o t ro  caso l a  r e f e r i d a  s u p e r f i c i e  podrá formar 

una terminación o ir in c l inada  desde la zapata de freno en una 

p o s i c i ó n  determinada, a f i n  de p e r m it i r  una e l im inac ión  automá­

t i c a  d e l  e f e c t o  de f r en a je  siempre eme convenga, lo  cual podrá 

o c u r r i r ,  por ejemplo,  hacia e l  per iodo  f i n a l  del  c i e r r e  de la 

puerta .

La p r á c t i c a  ha demostrado la  conveniencia  de p ro d u c i r  

el  e f e c t o  antedicho montando el  m ateria l  de f r i c c i ó n  o roce 

sobre una s u p e r f i c i e  de e x c é n t r i ca  o leva  en forma de c a r a c o l  

3 C mediante la cual se obt iene un mayor e f e c t o  de f re n a je  en e l  

periodo i n i c i a l  d e l  c i e r re  de la  puerta ,  y un e f e c t o  d e c r e ­

c i e n t e ,  a medida que la puerta se c i e r r e ,  e f e c t o  que podrá 

desaparecer  por completo al c i e r r e  f i n a l  o d e f i n i t i v o  de l a  

p u erta ,  de t a l  suerte  que pueda entrar en acc ión  toda l a  

p o te n c ia  de l  muelle .

En la  con s tru cc ió n  de una zapata de frena je  u órgano 

análogo para e l  d i s p o s i t i v o  de c i e r r e  de puertas antedicho u 

otro  cue tenga c a r a c t e r í s t i c a s  análogas ,  se emplea un émbolo 6 

d ispuesto  en sentido  ta n g e n c ia l ,  a un ángulo de in c l in a c i ó n  

tangenc ia l  r e s p e c t o  a la  s u p e r f i c i e  de f r e n o ,  montándole en 

una ca ja  o a lo jamiento  apropiado 7^Tormado en una p r o lon g a c ión  

o ensanche de l  manguito o parte  c i l i n d r i c a  de la  ca ja  de l  

a p a r a t o .

Sobre la  extremidad i n t e r i o r  d e l  c i tado  émbolo 6, vá 

su je to  un ca lzo  de p iv o te  o elemento cuneiforme 8, de t a l  manera 

que tenga movimiento acom od at ic io ,  en el sent ido  de su a p r o x i ­

mación o d e sv ia c ió n  de la  s u p e r f i c i e  de freno .  La s u p e r f i c i e
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áel  ca lzo  o zapata,  que da de cara con e l  m ater ia l  3&, podrá i r  

r e v e s t id a  de cuero,  de m ater ia l  Ferodo u o t ro  m ater ia l  de 

f r i c c i ó n  apropiado para cooperar  con l a  s u p e r f i c i e  de f r e n a je  

de l  tambor, j  se le  podrá dar forma ta l  que case más o menos 

con l a  curvatura de la  s u p e r f i c i e  de f r e n a je .

La b a r r i t a  que hace de émbolo ¿jodrá estar  formada 

con una parte de p e r f i l  cuadrado o hexágono, o de o t ros  medios 

que impidan su r o t a c i ó n  o a la b e o .

La s u p e r f i c i e  e x t e r i o r  de la  zapita- g i r a t o r i a  está  

dest inada  a tropezar  o enganchar en un tope u órgano 9 en 

forma de cuña que es p o s t i z o  o e n te r iz o  con l a  s u p e r f i c i e  

interna de la  ca ja  de l  aparato ,  yendo las  cosas  d ispuestas  

de t a l  modo ue al  ser empujado el eVibolo ha c ia  dentro  t ienda 

d icho tope o cuña a empujar la  zapata g i r a t o r i a  hácia l a  

s u p e r f i c i e  de f re n o .  Además, e l  émbolo 6 podrá ir  rodeado de 

un muelle 6& cor^tendencia a d esp ed ir le  a l  in t e r i o r  o hacia

dentro.

Están temadas la s  oportunas d i s p o s i c i o n e s  para graduar 

la  tens ión  de l  muelle ,  asi como para cambiar la  p o s i c i ó n  de la  

zapita  de freno con re sp ecto  a l  e s t r ib o  o tope cuneiforme.

Por ejemplo, l a  extremidad e x t e r i o r  d e l  émbolo 6 podrá 

presentar  un f i l e t e a d o ,  como se indica en ‘6^, r e c i b id o  en un 

órgano a modo de tu e r ca  dest inado a o b l ig a r  a la  zapata de 

freno a r e t r o c e d e r  contra la  t ens ión  de l  muelle o dejar- que la  

zapata sobresalga  más cerca de la  s u p e r f i c i e  de frena je  

obedeciendo a la  a c c ió n  del muelle .  La tens ión  del ¿¡melle se 

..odrá gradual:' mediante un tope f i l e t e a d o  10.

La d i s p o s i c i ó n  de l  émbolo y de l  muelle será  de 

natura leza  t a l  que, al e fe c tu a r s e  e l  movimiento de apertura 

di- la  puerta ,  pueda la  s u p e r f i c i e  de freno  d e s l i z a r s e  sobre 

la  zapata, con tendencia  a o b l ig a r  a l  émbolo a r e t r o c e d e r  

en antagonismo a la  e l a s t i c i d a d  del  muelle .  Todo exceso de
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p r e s ió n  o p res ión  indebida que pudiera  eventualmente e s t a b l e ­

c e r s e  entre la zapata de freno  y la  s u p e r f i c i e  de frena je  a l  

e s ta r  abriéndose la  puerta,  queda ev itada  en razón a la  capacidad 

de la zapata de freno a r e troced er  en antagonismo a su muelle ,  

puesto que l o s  órganos de freno cooperantes  ofrecer;  poca o 

ninguna r e s i s t e n c i a  a la  apertura de la  puerta.  Cuando la  puerta 

esté a b ie r ta ,  la  punta de la  zapata, quedará apoyada sobre 

la s u p e r f i c i e  de frena je  por e f e c t o  de la pres ión  e j e r c i d a  por 

e l  muelle 6&.

Á1 i n i c i a r s e  e l  movimiento de c ie rre  de la  puerta  

la  zapata de freno es empujada en e l  a c t o  hácia  de la nte  por 

la acc ión  d e l  m uelle ,  y a tra id a  luego hácia dentro entre el  

tope 9 y la  s u p e r f i c i e  de freno 3&, por e fecto  del  movimiento 

de es ta  última, pues la  d i r e c c i ó n  aejsu movimiento tenderá a 

mantener o aumentar el contacto .

Conviene hacer con sta r ,  que s i  b ien  l a  s u p e r f i c i e  

interna de la zapata de freno puede adoptar la forma curva 

que Se- nuestra en er d ib u jo ,  no se pretende que quede ceñida 

a la  s u p e r f i c i e  de f r e n a je  más que una pequeña parte o trecho 

de la  zapata.

ffl anted icho  d i s p o s i t i v o  o frece  medios en v ir tud  de 

l o s  cuales la a c c ió n  del  muelle de l  c ie i r e  de una puerta ,  queda 

regulada con p r e c i s i ó n  en la  medida deseada, de t a l  suerte que 

la  puerta quede firmemente cerrada y de una manera perfectamente 

s i l e n c i o s a .  E l  r e g l a j e  de l  muelle permite gobernar e l  c ierre  

dentro de l í m i t e s  muy amplios, de t a l  suerte que se pu«da cerrar  

l a  puerta  con la v e loc id ad  que se qu iera ,  s iendo a p l i ca b le  el  

d i s p o s i t i v o  a puertas  de cua lesqu iera  c la s e s ,  pesos  o 

di me U3 i one s .
/

La a c c ió n  d e l  frena je  desaparece tan pronto como 

l a  zapata de f reno  abandona la  s u p e r f i c i e  de f r e n a je ,  bien sea 

por la  terminación de la s u p e r f i c i e  misma o por su separac ión
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de la  zapata de f reno ,  debido a la c o n f ig u r a c ió n  que t ie n e  l a

s u p e r f i c i e  de apoyo de l  tambor. Ya hemos d icho  que la  ca ja  del
en

aparato podra ser  r e d on d a , /s e ce  ion t ra n s v e rsa l  o p e r f i l ,  pero 

si  se desea  e s ta b le c e r  mayor juego con ob je to  de que la  

puerta que l l e v e  ap l icado  el aparato ,  se pueda a b r i r  a un 

ángulo mayor, entonces el  brazo o p laca  11, pura montar e l  

ap a ra to ,  podrá i r  d isp u es to  asimétricamente,  a f i n  de desviar­

la  ca ja  a mayor d i s t a n c i a  aún del  gozne de la  puerta ,  o en su 

d e f e c t o  la r e f e r i d a  ca ja  podrá ser  e l i p t i c a  u ovalada, e i r  

el  brazo o p la ca  11 f i j o  o montado en la  caja en una p o s i c i ó n  

t a l  que su eje mayor g i r e  en d e sv ia c ió n  de la puerta .  Unos 

t op es  apropiados t a l e s  como 3^ y 12, l im itan  e l  movimiento 

r e l a t i v o  entre e l  tambor 3 y l a  ca ja  d e l  aparato.

Un d i s p o s i t i v o  de f ren a je  y comprobación ^ue comprenda 

una s u p e r f i c i e  o zapata de freno que reúna todas las  c a r a c te ­

r í s t i c a s  anteriormente c itadas  se. podrá emplear en combinación 

con cua lqu ier  t ip o  de aparato para la  seguridad del  c ie r re  de 

p u ertas ,  ya l l e v e  dicho d i s p o s i t i v o  un muelle de c ie r re  como 

e l  antes d e s c r i t o ,  o un muelle e s p i r a l  para c e i r a r  l a  puerta  y 

otro  para frenar  el  c i e r r e .

Gomo m o d i f i ca c ió n  de ésta  zapata de freno de m ov i ­

miento r e c í p r o c o  o a l t e r n a t i v o ,  se podrá emplear una d i s p o s i c i ó n  

que funcione con un movimiento o s c i l a t o r i o  o r o t a t i v o  p a r c i a l .  

Por ejemplo,  en s u b s t i tu c ió n  del émbolo y de la zapata de f ren o  

_  representados en l a  3?ig. 2 ,  „-e podrán emplear una excé n tr i ca

o leva  montándolos convenientemente sobre un á rbo l  o eje de 

manera que puedan g ir a r ,  c o lo cá n d o los  en la  r e g ió n  del tope 9 

según st muestra en l a  j?ig. 2 .  El e je  de la en cé ñ tr ica  o l e v a  

deberá i r  d ispuesto  en p a ra le l ism o  con e l  e je  de la  s u p e r f i c i e  

de f ren o ,  y oe manera t a l  que, a l  r e v o lu c io n a r  la  s u p e r f i c i e  

3a al tiempo de abr irse  la  puerta ,  quede la  p a rte  preponderante



de la  e x c é n t r i c a  desviada o empujada hacia fuera  desde una 

l ín e a  que une el  e je  de la s u p e r f i c i e  de frena je  3^ y e l  eje 

de g i r o  de l a  leva  o e x c é n t r i c a .  A medida que la  s u p e r f i c i e  3& 

i n i c i a  su movimiento g i r a t o r i o  de r e t r o c e s o ,  l a  parte  prepon­

derante de la  l e v a  o e x c é n t r i c a  es arrastrada hacia, dentro  y 

tiende a s i tuarse  o a a b r i r s e  paso entre su e je  de g i r o  y e l  

de la  s u p e r f i c i e  3&, con un e f e c t o  de cuña, haciendo e l  montaje 

del  á r b o l  de leva  o e x c é n t r i c a  las  fu nc iones  de tope o e s t r ib o  

para e l  c on ta c to  de f re n o .

Por cuanto queda exp l icado  se comprenderá que a medida 

que se abre la puerta la  lev a  o e x c é n t r i c a  t rop ieza  con muy 

poca o ninguna r e s i s t e n c i a ,  pero en cambio, a l  c e r r a r s e ,  entra 

en func iones  dicha leva  o e x c é n t r i c a  y t iende  a e fec tuar  e l  

contacto  con l a  s u p e r f i c i e  3& con aumento de p r e s ió n .  , E l  

movimiento o s c i l a t o r i o  de la  lev a  o e x c é n t r i c a  se podrá l i m i t a r  

por medio de topes apropiados que deberán ser s u s c e p t ib l e s  de 

r e g l a j e  a f i n  de v a r ia r  la  intensidad d e l  fren a d o .  En caso de 

conveniencia ,  se podrá a p l i c a r  un muelle e s p i r a l  o de otra 

clase a la  e x c é n t r i ca  o a su árbo l ,  muelle cuya tendencia  

constante será  l a  de despedir  la  e x c é n t r i ca  a su p o s i c i ó n  

deseada.

P O T A .

Habiendo yo d e s c r i t o  y d e t a l la d o  con toda amplitud 

l a  natu ra leza  de nuestro  invento, a s í  como l a  manera de 

l l e v a r l o  a cabo en la  p r á c t i c a ,  debemos hacer constar que la s  

d i s p o s i c i o n e s  anteriormente d e s c r i t a s  son s u s c e p t i o l e s  de 

l i g e r a s  m o d i f i ca c io n e s  en sus dimensiones y d e t a l l e s ,  s in  que 

por e l l o  se a l te re  e l  p r i n c i p i o  fundamental de l  invento ,  y 

lo  que const i tu ye  la  e s e n c ia  d e l  mismo y por lo  que s o l i c i t a m o s  

patente de invención por veinte  años en España es por:

"Per fe ce ionami entos en d i s p o s i t i v o s  para e l  c ie i 're  y compro-



Dación áel c i e r r e ” ; curacter izándose  por lo  s ig u ie n te ;

1 2 . -  Un aparato de f r e n a je  para comprobar y c o n t r a ­

r r e s t a r  e l  c i e r r e  at una puerta ,  comprendiendo d icho  aparato 

una s u p e r f i c i e  de fren a je  y una zapata o ca lzo  de f r e n o ,  que se 

adapta de modo que pueda e s ta b le c e r  automáticamente con ta c to  

f i i c c i o n a l  íntimo con la. s u p e r f i c i e  de f rena je  funcionando a 

modo d e cuña por v ir tud  d e l  contacto  y de l  movimiento r e l a t i v o  

entre la  zapata y la s u p e r f i c i e  de f r e n a je  a l  o s c i l a r  la  puerta  

para su c i e r r e .

2 2 . -  Un aparato de frenaje-  como e l  que se puntual iza  

en l a  r e i v i n d i c a c i ó n  1&, .en e l  que la  s u p e r f i c i e  uc f r en a je  

r e v o lu c io n a ,  mediante la  o s c i l a c i ó n  de l a  puerta  al a b r i r s e  

y a l  c e rr a r s e ,  funcionando l a  zapata de freno en combinación con 

u-“ tope f i j o ,  ae t a l  manera que e l  contacto  y e l  movimiento 

r e l a t i v o  entre la  zapata y l a  sup er f  i c ié  d e f r e n a je ,  desvíen 

la  zapata hacia  fu era  de t a l  suerte que r ó s c a l e  suavemente 

so di e dicha s u p e r f i c i e  en e l  movimiento de apertura  de la  puerta ,  

mientras que al cerrarse  e s ta ,  ra zapata es a tra id a  con e f e c t o  

ue cuña entremedias de dicho tope y l a  s u p e r f i c i e  de freno ,  

estab lec iendo  una i r i c c i o n  contra d ich a  s u p e r f i c i e  que frene o 

c o n t r a r r e s te  e l  c ie r re  de la puerta .

3 2 . -  Un aparato  de f re n a je  o amortiguación como e l  

que se puntual iza  en la r e i v i n d i c a c i ó n  2 » ,  para u_* d i s p o s i t i v o  

de ireno  de puertas ,  e l  cual comprende un órgano a modo de 

taraoor o b a r r i l e t e  g i r a t o r i o  que presenta una s u p e r f i c i e  de 

f i e n o  en su parte e x t e r i o r ,  una zapata de freno o ca lzo  montada 

en una parte  f i j a ,  t a i  como la  c a ja  de l  ap arato ,  con l o s  c o r r e s ­

pondientes medios para c o l o c a r  l a  zapata de freno de una manera 

e l á s t i c a  junto  a l  tambor y en con ta c to  con é l .

42 . -  Un d i s p o s i t i v o  par .a e l  c i e r r e  de puertas y para 

e l  frenado y comprobación de d icho  c i e r r e ,  e l  cual comprende.



una caja., un árbo l  o e je  montado en forma g i r a t o r i a  en la  

r e f e r i d a  c a ja ,  la  cual l l e v a  p o s t i z a  una s u p e r f i c i e  de' 

frena je  , y una palanca ue c i e r r e  para la puerta ,  adaptada de 

rnodo que haga re v o lu c io n a r  e l  á rb o l  y el tambor, un muelle de 

t o r s i ó n  o muelle h e l i c o i d a l  para e l  c i e r re  de la  puerta ,  

enganchado a aicho árbo l  y a una parte f i j a ,  un tope que l l e v a  

la  ca ja  y una zapata de freno montada de t a l  manera que tenga 

juego o movimiento l i b r e  entre e l  tope y la  s u p e r f i c i e  de l  

tambor, yendo las  cosas dispuestas  de t a l  modo que la  zapata de 

freno  o ca lzo  pueda ser desplazada en la  misma d i r e c c i ó n  en que 

se mueve e l  r e f e r i d o  tambor a l  a b r i r s e  y a l  cerrarse  la  puerta ,  

de manera que quede estrechamente ap l ica d a  a l  tambor, produciendo 

un e f e c t o  de cuña durante e l  c i e r r e  de l a  puerta ,  resbalando ,  

en cambio-, suavemente sobre d ich a  s u p e r f i c i e  al a b r i r s e  la  

puerta .  ••

52. -  Un d i s p o s i t i v o  de f r e n a je  o amortiguación para el  

c i e r r e  de puertas ,  según se e s p e c i f i c a  en una cua lquiera  de la s  

r e i v i n d i c a c i o n e s  p recedentes ,  en e l  que están tomadas la s  

oportunas medidas o medios de a juste  para l im ita r  o regu lar  la  

amplitud de l  movimiento de agarre o roce r e l a t i v o  que t iene  

lugar entre la  zapata de freno y l a  s u p e r f i c i e  de f r e n a je ,  al 

o s c i l a r  la  puerta  cuando se c i e r r a .

62« “ Un d i s p o s i t i v o  de f r e n a je  o amortiguación para 

e l  c i e r r e  de p u e r t a s , según se e s p e c i f i c a  en una cua lqu iera  de 

las r e iv i n d i c a c i o n e s  precedentes ,  en e l  que el movimiento de 

la  zapata de freno a l  tropezar  en la  s u p e r f i c i e  ae f r e n a je ,  

cuando se c i e r r a  la  puerta ,  es fa v orec id o  por la a cc ión  de un 

muelle .

'7a *- Un d i s p o s i t i v o  de frena je  o a^ort iguaci  ón para 

e l  c ie r re  de p u e r t a s , según se e s p e c i f i c a  en una cua lqu iera  de 

la s  r e i v i n d i c a c i o n e s  p recedentes ,  en e l  que l a  s u p e r f i c i e  de
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f rena je  está  mutilada o presenta  so lu c ió n  de continuidad para 

hacer pue e l  e f e c t o  de l  frenado cese en un punto determinado.

8 2 . -  Un d i s p o s i t i v o  de f rena je  o amortiguación para 

e l  c ierre  de puertas ,  según se e s p e c i f i c a  en la  r e i v i n d i c a c i ó n  

5a, en e l  que la  zapata de f r e n o  vá montada en forma g i r a t o r i a  

sobre un émbolo que presenta una parte  f i le te a c ia  donde se 

enrosca un órgano a modo de tuerca  dest inado a graduar e l  

movimiento entrante del émbolo y de l a  zapata,  yeúdo d isp u es to  

un muelle h e l i c o i d a l  a lred edor  de l  émbolo, con tendencia  a 

ob l ig a r  a la zapat' de freno  a roza rse  o a apretarse contra la  

s u p e r f i c i e  de f r e n a je .

9 ¿ . -  Un d i s p o s i t i v o  de f r e n a je  o amortiguación para 

e l  c ie rre  de puertas ,  según se e s p e c i f i c a  en una cua lquiera  

de las  r e iv in d i c a c i o n e s  1& a la  7&, en e l  que la  zapata de . 

freno a f e c t a  l a  forma de una leva -o e x c é n t r i c a ,  d ispuesta  de 

manera" que o s c i l e  o que e fec túe  un movimiento de g i r o  p a r c i a l  

a lrededor  de un gorrón o p ivote  que hace a l  p rop io  tiempo la s  

veces  de tope .

ÍO2. -  Un d i s p o s i t i v o  de f r e n a je  o amortiguación para 

e l  c i e i r e  de puertas ,  según se ¿ s p e e m e a  en la  r e i v i n d i c a c i ó n  

.¿a, en ei que la  palanca de c i e r re  de la  puerta  se puede 

acoplar  a uno u otro  de ios  extremos del á r b o l  que so b re sa le n  

por fuera de la  ca ja  de l  aparato.

1 1 2 . -  Un d i s p o s i t i v o  de f r e n a je  o amortiguación para 

e l  c ie r re  de puertas ,  según se e s p e c i f i c a  en la r e i v i n d i c a c i ó n  

4a, en e l  que la  c a ja  d e l  aparato vá p r o v i s t a  de una p laca  

o brazo de soporte  asime t r i c o  o en e l  que la  r e f e r i d a  ca ja  

a f e c t a  forma ovalada o e l i p t i c a ,  de cuya manera se puede 

aumentar e l  ángulo de apertura  de la  puerta  donde vaya montado 

dicho aparato.

1 2 2 . -  Un d i s p o s i t i v o  de fren a je  o amortiguad ón para

12 -
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el  c i e r r e  de puertas ,  que reúne la s  p a r t i c u la r id a d e s  ca ra c te - '  

r í s t i c a s  puntualizadas c-n una cualquiera  de la s  r e iv in d i c a c io n e s  

precedentes  y c o n s t i t u id o  _-or la  combinación ue une, palanca de 

c i e r r e  para la  puerta  p ro v is ta  de una b i e l a  que se prolonga 

entre la  extremidad de la  palanca y l a  puerta ,  yendo lasi: cosas 

d isp u e s ta s  de t a l  modo que al a b r i r s e  la  puerta  en una d e t e r ­

minada anchura, e l  pinito de unión de la  b i e l a  con la  puerta  

quedara s ituado  junto a una l í n e a  que une l a  extremidad de la  

palanca de c i e r r e  de- la  puerta a l  gozne de ésta última o pasará 

,’Or encima de d icha  l í n e a ,  da t a l  modo que permanezca a b ie r ta  

l a  puerta hasta que se la dé un impulso i n i c i a l  o empuje para 

qut empiece a e fe c tu a r  su o s c i l a c i ó n  o movimiento de, c i e r r e .

1 3 2 . -  E l  d i s p o s i t i v o  p e r fe cc ion a d o  t a l  y come queda 

substai .cialmente d e s c r i t o  e i lus trad o  en e l  d ib u jo  adjunto .

"Per fecc ionam ientos  en d i s p o s i t i v o s  para e l  c ie rre  

J comprobación de i  c i e r r e " ;  t a l  y como queda substancialmente 

d e s c r i t o  en la  presente memoria e i lustrado  en l o s  a ib u jo s  que 

se acompañan.

x s t a  memoria consta  de trece ho jas  e s c r i t a s  por
una so la  c a r a .

Madrid, 11 de Febrero de 192Ó.
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