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para una patente de invencion por veinte afios, por

= Acoplamiento articulado para unidades de bastidor rigi -

dase. =

r " .
a favor de la Razon Social

> ~ . - . s -
bocieta Anonime Locomative a Vapore = Fiamco =.

con residencia en Lilanc (Italia)

@, Bastioni L=zgenta.

71l presente invento tieune por objeto un nusvo aco -

plamiento articulado para unidades de bastidor rfgidas.
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Il dibujo adjunto representas a modo de ejemplo so -
lamente una de las varios umodelos por el cual puede ser
el invento llevado a la practica.
La fig. 1, es mma vista en plano gue muestra & wmodo
de ejemplo un par de bielas conectadas giratoriamente con

los cogtados del bastidor.

La fig. 2, es unsa vista en plano gue muestra el extre—

mo rfgido del bastidor que ha de ser unido giratorizmen —
te en el sistema de la fig. 1.

La fig 3, es un corte vertical a trav;s del sistema
de articulacidén mostrado en la fig. 1, siendo el corte
llevado por 1lsa 1{nea 3 - 3 dicha fig 1.

La fig 4, muestra wn detalle.
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g 5, es un corte vertical por el extremo del
bastidor r{gido mostrado en lea fig. 2, ¥y conectsdo con
el sistema de articulacion mostrado en las figs 1 y 3.

La fig 6, es una vista en plano que muestra el aco —
plamiento articulado provisto de un mwuelle de traccidun
de doble efecto.

Le fig 7, es un corte vertical que muestrs una for —
mg modificada de 12 articulacion propilamente dicha.

Las figs 8 y 9, representan la manera de actuar el
acoplamiento.

1a Fig 10, muestra esquematicamente la aplicacién
del scoplamiento triplemente articulado con arreglo al
invento vera la conexion de tres vehiculos de bastidor
r{gido.

Los figs 11 y 12, son una elevacion ¥V respectivamen-
te un plsno que muestra la anlicacion del nuevo acopla -
miento de dos unidades provistas ambas de rueda impulso -

ra.

I3 3 7
Las figs 13 y 14, musctran la apnlicacion, en eleva -
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cidn v respectivamente en vlano, 2 la conexidn de un
vehiculo impulsor con un vehiculo de arrastre.

La fig 15, uuestra un método para conectar varios
veniculos entre si.

Con referencia a2 la fig 1, 1 y 2 son dos vigas lon -
gitudinales unidas entre si de cuslquier menera conve -
niente para formar uwn bastidor r{gido.

A 12 vige lonzitudinal 1 es asezurada una oreja 3
7 & la viga longitudinal 2 una oreja 4.

A cads una de las orejas 3 y 4 (gue como indica 1la
fig 7, pueden tener la forma de unsg horguilla 5) estd fi-
Jado Zirstorismente un extremo de ura biela 6 y respectiva
viente 7 por medio de un perno cilindrico 8 y.respectiva -
mente ©.

Sormo puede verse en la fiz 3, el extremo opuesto de
laes vielns 6 y 7 esta fijodo giratoriamente por medio de
an perno ilindrico 10 y regspectivamente 11 & la oreja
akorgiillada 12 y respectivamente de la nlaca 1l4. La su —
perficie interior 15 de esta vlaca tiene lineas gerera -
trices verticales rectas y es por ejemplo cilindricas.

Contra dicha superficie 15 esta dispuesto desliza -
ble el cojinete 16 hecho de dos o mss piezas, cuya super
ficie exterior 17 es cilindrica psra adeptarse a la su -
perficie 15 de la placa 14, mientras gue su superficie
interna 18 es esferica.

Contra este superficie esferica 18 se adhiere el
enillo de fondo centrador 19 cuya snperficie exterior es
esfarica en la parte que se ha de adherir y resbalar en
el cojinete 16.

%l anillo de fondo centrador 19 es mas alto que la
placa 14 y bueco por dentro como puede verse ern la fig 3,

5 sus extremos tiene lincas gereratrices verticales rec —
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tas gque forman exteriormeunte por ejemplo una superficie
cilindrica 21.

La placa 14 puede ser soportada por las vielas 6 y
7, o0 estas dos.vielas pucden ser librsdas del peso de la
rlaca de la forma mostrade en lg fig 3, en la cual el
peso de 1la place es recihido en los brazos soportes 22
de cuslyuier forma conveniente asezurados a las vigas
longitudinales 1 y 2.

Las figs 2 y 3, representan en proyeccion horizon —
tal y respectivemente en corte vertical por a-a otro
bastidor r{gido diséuesto rara engenchar con los miem —
bros 14, 15 y 19.

Ts conexidn - entre lo~ dos bastidores rfgidos es
efectuada insertando la clavija 23 dentro del taladro
24 del =2nillo centrador 19 en el cual tiene un comodo
2siento. El anillo centrador 19 y con el tambien el coji
nete 18 esta debidamente soportado siempre que la cars
inferior 25 del anillo de fordo 19 descanse sobre el bas
tidor mostrado esquematicamente en la fig 6.

La zltura del hastidor b en la fig 5, es igual a
12 21ltura ¢ del anillo centrador 19 y la altura ¢ a su
vez es mayor que la altura d de la placa 14 ern una mag-—
nitud suficiente para asegurar que los bastidores rigi ~
dos comnectados vor la clavija 23 seran completamente 1i
bres de obedecer a cualyuier desplazamiento con relacion
entre si al cual puedan ser aquellos sometidos en lg di
reccion vertical.

Como esta indicado en la fig 6, una de las orejas
12 y 1!, de la placa 14 puede ser conectada a un muelle
de traccion de doble =fecto 26 con el objeto de amorti -

guer las oscilaciones de log dos bastidores rigidos g
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hecerlos retroceder mas rapidsmente a su ifnea central.
51 muelle de retencion 26 nc es necesario que este fijo
pero en ciertos casos conviene agregarle otro.

La fig 7, representa wna forma modificada de los
miembros 14, 16 y 19. Le superficie interior 27 de la
placa 14 puede ser por ejemplo esferica (en el cual caso
la placa 14 se hera de dos piezas). La superficie exte -
rior 28 del cojinete 16 sera igualmente esferice para
adaptarse a aquella; la superficie interior 18 de dicho
cojinete puede ser ciliudrica y ls superficie exterior
del anillo centrsdor puede ser cilindrica para adaptar -
ce a aquella.

Le articulacidn propismente dicha que comprende
esencialmente los miembros 14, 16 y 19 permite que los
bastidores fijos adopten miltiples posiciones cou rela -
cidén entre si. Dicha articulscion como tal sin embarsgo
no permitira que el punto e (que como tal esta indicado
en la fig 8, representa la proyeccion del eje de la cla -
vija 23) tome una posicion diferente de la indicada en
la i 8, en la cual e representa no solamente la pro -
yeccion vertical del eje de la clavija sino tambien el
punto donde se encuentran las lineas centrales e~-f, e~-g,
eh, e-1, de los bastidores fijos.

ILa fig 9, indica el funcionsmiento reslizado por
la srticulacion antes menciouada por medio de las vie -
las 6 y 7 o sea el funcionamiento de psrmitir que la
proyeccion vertical de la clavija 29 adopte diferentes
posiciones desde las posiciones en gue se encuentran
las lirneas centrales e-m y m-p de los dos bastidores
rizidos., A continuscion damos a2lgunos ejemplos de eje —

cucion.



Bjemplo 1
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Ia fig 10, muestra uwn sjemplo de la aplicacion de
le disposicion perfeccionada psra el acoplamiento de
tres veliiculos de bastidor rizido 2,R,5, cada uro de
los cu:les estando provisto de ruedas impulsoras, pueds
desarrollar wm esfuerzo de traccioun.

Suponiendo gue la direccion de marcha de los tres
vehiculos es la indicada por la flecha T, el esfuerzd
de traccion del vehiculo ¢ sera transmitido por medio
de las clavijas 31l:a les bielas 32 y 33, a los lados
34 y 45 de los respectivos vehiculos, siendo la biela
3 reforzada en compresiOK v la biels 33 en traccidn.,

De una manera semejante seran transmitidos los es —
uerzos de trasccion de los vehiculos @ y R por medio
de las orejas 36 y 37 a las bielasg 38 y 29 siendo la
biels 28 esforzada en tracciou y la biela 32 en conmpre
siovn; o su vez les dos bielas transmitiran el esfuerszo
de traccidn a la clavija 4G y al vehiculo 3.

Suponiendo que la direccivn de uarcha sea opuesta
a le indicada por la flecha I, los esfuserzos sobre las
bielas seran invertidos.

La consecuencia es ¢ue el complejo articulado for-
mado por los tres vekiculos ¢,R,5, sera capaz de marchar
en smbas direcciones. Los ecoplamientos gque unen los tree
vehiculos pueden estar o mno provistos de muelles de re -
tencion de doble efecto con arreglo a las circunstanciasa

:n la fig 10, estan mostrados los muelles de Tre —

tencion de doble efecto 41l.
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Las figs 11 y 12, repreecentan un ejemplo de la
=-.licacion del nuevo acoplemiento a la conexiovn de dos
veliculos provistos de ruedas impulsoras.

Gracias al acoplariento articulado el complejo
resmltante opnede marchar en mna direccion lo mismo jque
en 1o direccion opuesta.

Segﬁn sea necesario pueden ser provistos topes ©
muelles de retencion.

“n la Fig 12 estan mostrados los dos vehiculos como
nrovistos de topes 4Z.

Eiemplo 3.

ILeg fizs 13 y 14, renresevtan ' ejemplo de la apli
cncion del muevo acovlamiento a la compresion de una lo-—
covwotora ¥ con ur veuiculo V.

el caso de nr solo veiiculo enganchado las dos
hielsg 43 v 44 pueden ser dispuestas dirigidas las dos,
ev 1o isma direccion del wmodo gque ambas sesn esforza —
das en traccion.
La fis 14, nmuestra lo locomotora y el vebiculo
nrractrado provistos ror ejemrlo de topes.

T jemplo 4,

La fiz 1Y, representa un ejemplo de la aplicacion
del nuevo aconlamiento a la counexion de varios velicu -
lo&a "mos er: OUroS.

Lan ventajas gque 112v~2 conazizo el nuevo sistema
de acoplcmiento comparado con los tipos cornocidos hasta
aliorz con 1las éiguientes:

1. Ternite todas las oscilcciones y desplazamien —
tos relativos, simultaneos u otros ez direccion verti -
czl, .ovizontzl u oblicua a las cuales =ueda ser some -

“idos los bastidores riiidos conectados.
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2%, Tl peso de las unidades conectadas no es sopor —
tudo ~or el =comlamisnto.

2%, Las velocidades zrn ulares de las bielas son
indensn lentes.

"3, La wnidad impilsore gue resulta de 1= conexion
de los veidculos impulsores prede merchar en ambas di —
recciones.

52, Rl acoplamiento puede tranomitir esfuerzos de
“raccion muy imnortantes oin presiones especificas inde -
bidseute elevadas sobre lzs vartes de friccion ¥y sin
neuoscabo de la flexihilidad y fuerza de lz conexion.

7. Los velhiculos jue iien sido enganchados pueden
~gy fnacilmente deserncanchados 7 rara esto ultimo solo
e 1 cesario guitar 1a clavija central.

"o hey ue deecir gue los detalles de comstruccion
o de forma pueden ser v-orizdos eun la practica de los

descritos anteriormente ;7 rerresertados en el dibujo

sdjunto.

Descrito suficientemente el presente invento lo
que se declara como de novedzd e invemcion propia, son
las ~i_vientes reivindic=zcicnes.

1. = Acoplamienty articul+=do pars conectar dos ©
was unidades entre si, carscterizado nor que el extre
mo ritido de vma de dichas unidades es conectado con
m sistema articuledo provizto en un sisteme giratorio
asernrado 2 la otra wmidad de rodo que el peso de las
'nidedss en cuestion no es so_ortads sobre el acopla -

mienta’
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. = Aconlarmiento ~rticnlnio segun la conclusion

- > . 7
1 n 2]l cusl el cistema de articulacion comprende un

s

1

’
anillo de fondo centrador con superficie interior cilin —
drica =zdaptabdle, siendo IJiclo znillo centrsdor slojadc
1ibrewente en Jicho coiinete y en contacto con el mismwo
-+ gl colinete es 2lojado libremente en una placa con
1a cuol esta en contacto su superficie exterior cilin —
drica o esferica y el juelo foruado ror el apnillo, el
~te 7 la placm, esta rels'ivomente suelto coun re -
1-cion & laes dos 'midasdes que ian de ser conectadas y
el =nillo, cojinete ) nlaca sou susceptibles de desrla —
zorse indenerndientemente entre si as{ como independien -
teLente del sistema de articul=cion en condiciones de
movitisento o de renoso.

i. = Aconlsriento articnlszdo segﬁn la conclusion
&, en el cual el sistesue erticulodo congta en la nlaca
s 1. cual son alojsados el cnlinete y el arillo ¥y un o
nrr de bielas cuyos extremos son ssegnrados ZJiratoria -
meate 2 la nlaca ¥ 2 lus ludos de nma de las unidades
que Lan de ser comectadas, sien”o nna de las bielas ac-—
cionada nor fuerzas ¢ue acon igusles en magnitud pero
orusstas en direccion a las fuerzas que actuan sobre

as otras bielss de modo gue la direccion de marchs de

[

1eg unidsdes impulsoras o arrastradas conectadas por el

qcorlariento, es indiferent

Cu
H
@

- 3 < . -
4, = La apliczcion del acopleiento articuledo se —

nes

v 3% a la conexion de va -

v

gﬁr izs conclusiones 1%, 2
rius bastidores, iwr wlsorss 0GOS O 0o, que establecen
'ms locomotora capaz Jde merchar lo wismo en una direc -
cion .ue en la contraria.

=, = La aplicacion del acoplemniento articulado se-
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cun las conclusicnes 1%, P2 y 3% a la conexion de varios

vasones de mercancias o de pasajeros y su vehiculo de

delante a la locomotora ce modo gque comnstituya m tren
articul=do.

a
=~

— Acoplanmiento articulsdo para unidedes de bas —
. . . .

tidor rigidas. — Segun se describe y reivindica en esta
memoria descriptiva y se ilustra con los dibrjos gue a

la wisma se acompaiian.

Consta esta memoria descriptiva de diez hojas folia

. ’ 3 '
das y escritas a magyuina por una sols cara.

Madrid, a 10 de Fedrero de 1925.

- o . ’ ’
Leocadivu Lopez y Lopez. =
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