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MEMORIA DESCRIPTIVA

de unu patente de invencidn por 20 afios para v8paha y sus Cclonias
por "Un nuevo tiwén de seguridad” (grupo 9) (claue 88) & favor del
Sr. De fdolf Tohrbach de Derlfn Niluersdorf Ruhrstr. 12,

Se ha observudo que lo que mus perjudica &l uvién en su wuelo,
es uns veloclidad demzsiado regueiia, puesio gue el 4ngulo cde incli-
ascidn de las uwlas en relacién 4 la trayectoria del wuelo, crece
en le propercién en cue la velocidud del sire vodeunte diszinuye.

s veces se aproxima § llegse afn al 1lfuite en el cual el =ovi-
miento del aire alrededor del ula cuzbia de tul modo, que la CO-—
rriente de circulacién gue produce ia fuerze ascencial, ys no au-
zentu como antes en intensidad por el usumento del é&ngulo de incli-
nacién, y por consig:lente ya no vastard pura soportar el uvida,

Por lo tunto se comprsnderf que con un éngulo de inclinacién
dewusiado srunde y unu velocidad dewmusiado pequefla, el svifén ew~
pezurd 4 descender constundo todo su wmoviwmicnto dsl resto que que
da del wovimiento del vuelo y del movimiento de descenso.

31 peligro de este wovimiento se basa en s inestsbilidad asi
cowo en el efecto cusi nuio de tcdos los tiuones en coaparucifn
4 Lus fuerzus8 inestables creadus, de wodo que no bustun ni con
mucho, puru consezuir de nusvo un vuelo norzeal .

Se ha trutado de buscar wedios paura yue los pilotos puedsan
cerciorurce de estus circunstancius, wedliunte taguinetros y de-
mis instrucentos similares, peroc ul percibirse el piloto repenti-
neuente de un obstfculo, su instinte aniwal le inducird & nocer—
carse muy despucio 4 dicho lugar y el uparato, fulto de veloci-
dud éueré.

Se nhan hecho igumlumente pruebuc pura evituar este religro, wme-



diante alas con hendiduras y otras medidas udecuadus que delisan
wodificar lus cuslidudes de las alus de tal modo, gue la intoensi-
dud de la circulacién sumente hasta un dngulo de inclinucién oy
srande, facilitundo asl velocidudes mucho mue peguefias pura ate-
rrizar. Pero estas combin&ciones no pueden evitar el pelizro, si
no unicuzente retardarlo. Los pilotos se acostwabraréin & Lac nuew
vus condiciones y el upuruto cuweré al lle-ur ul nuevo lfmite cre =
udo.

Finuluente se podria ensayar de consegulr wediunte urzazones 6
cuerp.s tustante largos y timones grundes de aktura, tul cstabvilie
dud longitudinual, yue el efecto del timén de alturs no seu sufi-
ciente puru oltener fngulos de inciinacién grandes y peli;rosos ,
Ferc =sta . etubilidud longitudinal toan srande disuinuird d.masige
do el gobierno del aparato en las demus posicicnes y lo harf efeo-
tuar fuertes osciluciones, todo lo cuul ofrece wuuy malsas condicio=
nes parua el vuelo.

Un dispositivo gue llenu esatos requisitos se representa & gal-
sa de cjeaplo en los dibuj s adjuntos que forzsn parte de csta me=
Moria. |

n dichos dibujos wuestra:

Fig. -1- Un tiodn de seyurided interpuesto entre el seguentc on
el tiwdén de altura y cl &4rbol de direccidn.

DBicho timén de sequriduad consta de un timén de bustidor celu-
lar R. y el uacoplumiento de seguridud S. bl acopluamiento de Segu-
ridud serviri en el cuso de que en srandes fingulos de inclinacién,
lu mfquina no guede estable 8ino que tiende & descender no obe-
decicndo yu al timdén de altura. sn este caso el acoplamiento go=-

lernado por el timén de bastidor celulur tendrd la tures de dis-



poner los golpes provocados por el frbol de direccién de tal wodo,
que Los golpes del timén de alturs y los wmoaentos correspondicntes
de gobernur queden tan pequefics ¢us no 3¢ traépusa.el éngulo ad-—.
midible de inclinacién.

¥l funcionumicnto del wcoplamiznto de seguridad =8 el sigulen=—
te:

En grandes dngulos de inclinacién el timén de bastidor celular
golpea en la direccién indicuda por le flechu 8n Fige. 1. y los ca=
vles del scoplaciento despluzan correspondientecente wediunte el
tuco G. ¥ la biela %.; la rulanca articulude V. (fig. 2).

Los puntos de :a palunca & loe ¢ue se ha unidovlos cables pure
el timdn de sltura corren en e¢ste despluzawiento sobre la curve K-
K.

Por esta cuausa se inicla un moviniento retrosudo del tiwbn de
altura que df el efecto GeseadoO.

LOS momentos de desplazumiento del timén de altura provinien-
do cel piloto se trunsmiten & lu pulanca articulada por la palan—
ca rfgida He wediante la gnia B. en la que 8e uueve el taco Ge

Puru impedir el gue el desplazsamiento de la pulonce articula=-
da por el timon de bastido® celulur iumplda lac =maniobrus 4. 50=
bierno del piloto, se pasun los cables, eezfin se muqstfa én Fig.
2) por lus poleus de sula U. al taco que debe moverlos.

La palanca rfgida H. o8 fijuda por chaveta en el drbol D.D.
apoyudo en L., mientras gue la Tulanca, articualadu V. esté apoyea-
da con su asiento movil en el wismc 4rbol.

Fa lugur del ascorlamiento de segurid.d descrito se pueden- uti

1izir tambien otros miesbros interzmedios cinexditicos p.e. engra-



najes diferencislea § guias en curva.

Igualrente se podr4 disponer en lugar del timdén de bustidor
celular un ula auxiliar ls gue cos proviuta en un lusur sdecuudo
de lo wmidguina 2fectudndose por ellu entonces el govierno del aco-
plauniento de seguridud.

Y cono entd dispositiveo estéd couprendido en el articulo 12 de
la ley Vigente de Fropiedud industrigl, podrd ser cbjeto de qna pol:
tente de invencidn por 20 afios jura wopaiia ¥ sus Colonius,.

Se suplica quc se concada estu putente con la prioridud esta-
blecida por lu Convencién Intermacionzl, busdndose en la putente
del pais de origen que oo ulemania del £ de Diclieuwbre de 1924 y se

wcoupaiiun  su copia oficial de dicha putcn:e.
KOT 4

La patente de invenclén cuyo privilegio se solicita paru spufia y
gus Colonius, deberf fecaer en”Un nuevo timon de segurided” (grupo
9) (cluse 88), siendo lo gue se decluru como nuevo y de invencidn
propia lo siguiente:

1? - Un nuevo tiudn de seguricad, caracterizado por el hecho
de ue ung superficie auxiliar que sigue § la direceidn del viento
libre de la uarcha, gobierna con asyor dngulo de incl:nacidn del
ala un acoplamiento de seguridad de tal wodo que se evita en todas
luc posiciones del &rbol de mando una inclinacifn demasiudo srane
de de lac alus en relacién 4 la troyectoria del vuelo.

29 - in nuevo tiwdn de seguridud, semin reivindicacién 1, ca-
racterizado por el hecho de que éngulos de inclinacién demusiudo

srendes evitéinse disponiendo lus mises de las partes correspondien-



tes de tul uodo, gue queden coupensudus § que se compensen medisznw
te masuz adicionules pura iapedir un despluzauiento de dichus pare
tes entre si por una scclerucién provocada por moviumientos 6 posi-
cicnes deteruinudus de la mfquina,.

3¢ - Un nuevo tiudén de segurided, segfin reivindicacio 1 2, oa-
ractarizudo por el hecho de gue el cuerpo 6§ armuzén del uvidn con
el timén de altura y el rlano suxiliar referents £ su posicién ra~‘
ciprocua forwen un sistems estable, quiere decir que 4 cada movi-
miento referente al aire y 4 cada posicidén del apurato de el tie
mén de ultura corresponda una posicién correspondiente gjel acorla=-
wiento de vegurldud y del timdn de altura, de wmodo ¢ne el fngulo 1
de inclinucién respoctivo no puedu ser truspasado.

42 - Un nuevo timénm de seguridud, sogfn reivindicacién 1 3,
caructerizudo por el hecho de ue en lugur de’ pluno auxiliar lie-
bre se disponga un timén auxiliar unido directs.:ente con unz ula
para regular el ucoplumiento de gezuridud.

52 - Un nuevo tiuén dc seguridsd, segfin reivindicacién 1 4,
curucterizudo por el hecho de que en lugar del ucoplasiento de se-
suridad deccerito se utilice 'm engrunsje diferencisl 6 una guia en
forma de curva,.

62 - Un nuevo timdn @e seguridud , tal como se hu descrito ¥
deaostrade e¢n los dibujos adjuntes. .

Conate de & hojus ascunografiadus en una sola cara.
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