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MEMORIA LDESCRIPTIVA

de una putente de invencibén por 20 aflos para »8pufia 'y sus Colonias
por ”Un nuevo tiuén dc seguridud (grupo 9) (clase 88) & favor del

sr. D. /dolf Rohrbach de Berlfn Nilmersdorf Ruhrstr 1l2.

8e nha observudo yue lo que afis perjudica al avién en su wvuelo, es

unu velocidud desusiado pegueia, puesto que el wngulo de inclina-

cifn de luas alas en relacién £ la truyectoria del vuelo, crece en

la proporcién en gue lu velocidad del aire vodesnte disuinuye.

A veces se aproxisa 6 lleza afin al lfwite, en el cuanl el wmo-
viziento del aire alre¢dedor del ala casbla de tal wodo, gque la co;
rriente de circulucién, que preduce la fuerza ascensinal, ya no aoe
menta cowo untes en intensidad por el auzento del éngulo de incli-
nacién, y por consiguiente ya no bustard pars soportar el avién.

Por lo tunto se comprendexfi gue con un 4ngulo de inclinacibn |
demusindo grande y una velocidud dewusiuco pequefia, el avién em=~ |\
pezari 4 descender consta:ido todo su movimiento del reato gue que=
da del wovimiento del vuelo y del movimiento de descenso.

1 peligro de este movisiento se busa en su inestabilidad us{
couc en el efecto casi nulo de todos los ti.ones en compuracién 4
las fuerzas inestubles creadas, de wmcdo gue no bastun, ni con au-
cho, purua conseguir de nuevo un vuelo forzal.

Se ha tratado de buscar medios para uue‘los pilotos puedan cem™
ciorurse de estus circunstuncius, wediunte taquizetros y deads ins-
trusentos similares, perc ai percibirse el piloto repentinuanente
de un obstdculo, su instinto aniwal le jnducird & acercurse muy
despacio & dicho lugur y el apurato, falto de velocidad necesaria,

cuerlie



Se han hecho iguslmente pruebus jara evitar este peligro, mcdiante
ulas con hendiduras y otrus medides adecuadas que debian wmodifi-
ocur las cualidades de las alas de tal modo, que la intensidad de
la circulacién aumente husta un dngulo de inclinacifm muy grunde,
fucilitundo asf velocidades mucho wmus pequeflas para aterrizar. Fe-
ro esta: cowbinaciones no pueden evitur el peligro, sino unicamen-
te retardarlo. Los pilotos se scostumbrarén & lus nuevas condicio=-
nes y el uparato caerd sl llegar al nuevo lfmite creado.

Finalmente se podria ensayar de consegzuir mediante armazones
6 cuerpos bastante largos y timones grundes de ulturs, tal estabi-
lidad longitudinal, gue el efecto del thmon de altura no sea sufi-
ciente purs obtener 4ngulos de inclinavién grandes y peligrosos,
pero e¢sta estabilidud longitudinal tan grande disainuird desasia-
do el gobierno del ujurato en lus dewmfs posiciones y lo haré efeo
tuar fuertes oscilaciones, todo lo cual ofrece muy aalus condicio-
nes pura el vaslo. ]

jegfin el invento que es objetoc de esta solicitud, se imﬁide :
la caidu de aparatos voladores, cowo consecuencia de fulta de ve=
locidud y de Gngulos de inclinueidn demusiudo jrundes, del modo
gue se dispone un wmecanisumo especiul entre el tindn de altura y
el &Lrbol de direccién del piloto,

Late mecsnismo es regulado por un plano auxiliar, cuya direc—
cién depende del dngulo de inclinucién, & causu del efecto del
viento rcinante. Tun lueizo ¢ue se consige un éngulo de inclina-
cifn dewucisdo srande, sepuru este mecanismo la unifn cinemftica
entre el timdn de altura y el 4rbol de direccidn, 6 1a wodifica
& lo menos de tul cunera, que el tiwén de sltura no pueds ser ng—

niobrudo mus ulla de Le posicién en la cual empleza puru el dagale



de iunclinacién wayor aduisible una coampensacién de los rmonentos
longitudinules que accionun sobre el apurato, de modo.que el upa-
ruto continua volundo con el wismo dngulo de inclinaeién zayor ud-
misible. El piloto no tiene por lo tunto posibilidad ninguna de co-
locur el upuruto aln mas ewpinado, puesto qué el timén no le obe-

deceris. Por lo contrurio, el mecanismo lleva un dispositivo para

gue el piloto puedu colocur el tizmén de altura mus plano, de modo
gue la wiquine pueds seguir su vuelo con un &ngulo de inciinacién
menor y & wayor velocidud. Pura poder continuur el vuelo con el fin-
galo de inclinucién muyor en cstudo estuble sin depender de la po=-
sicién correctu del &4rbol de direccién, la unién cinemditica entre
el timén de altura y el piano suxiliur, el que tiene & cuusa del
efecto del viento para cuda &ngulo de inclinacién una direcocién de-
teruinada, debe hacer fonaur un sistewma estable al tinmén de altura
y el plano suxiliar durante el vuelo con el fngulo de inclinacién
wuyor sdmisible en relacién al aumento exgerior del aire. Bl ti-
mén de altura quedu asi estable & pesur del mayor éngulo de incli-
nacién, referente &4 la corriente de wire exterior, volviendo auto-
maticuzente & lua posicién que corresponde 4 lu coupencucién de to-
dos los mouentos longitudinules durante el vuelc con el zuyor éAn-
Zulo de inclinucidn udaisgible. Este efecto se consigue, alngue ha-
yu sido alcunzado por fuerte.tensién del drbol ue direccién un én-
gulo de inclinucién demusiado srunde, pucsto gue el timén de altu-
ru viuelve sutoumuticuwente, guiere decir bajo lu influenciu del vien
to contru el pluno auxiliur, & la posicidn en cue los mowentos lon-
gitudinalcs guedan compensados durante el vuelo com el dngulo de
inclin.eién zoyor wdmisible. Se sobreentiende que todes 1los pesos
del timén de awlturw del pluno suxiliur, del 4rbol de direccién y

de los mecuniswo puXa lu unidn de estas purtes, deben ser distri-
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buidos 6 cowpensados por musas adicionales de tal acdo, gque nin-
suns acelerucidén de estas partes provocuda por un woviuiento §
una posicidn del upuruto, pueda modificar le situscién de estus

partes entxe si.

51 plano uuxiliur debe fijurse en el aparuto e; uan lusur ade=
cuudo y de tal zanera, que lus fuerzus del alre que uccionun so-
bre &1, sean dirigidas del mcdo que para cads fngulo de inclinge
cidn del spurato corresponds unua posicién determinuda del pluno
suxiliur, poara gue no puaedua ser alcunzuds ror el viento de la hé-
lice. Igualwente deverf preveerse el gue el ylano suxiliar no pue-
du ver influenciado de ninguna sacers por refrigeradores § cueiposg
grundes de .esistencia. ‘X;f : _i

Y como este apurato ustd couprendido en el urtfeulc 12 de 1a‘1
Ley Vigente de I'ropisdud Industrial, podré ser objeto de una ra= |
tente de iuvencién por 20 shos pare Lspais y sus Colonius. “

3e suplicu que se conceda esta pelente con lu prioridad de la
Convencifn Internucional, basfndcse en la putente alcmana, que es
el puius de origen, solicituda el dia 2 de Dicieudre de 1924 y cu-

ya copfa oficial se adjuntu.
R O T &

La patente de invencién cuyo privilegio se solicita para i£spaiia
¥ sus Colonius deberd rocuer en ”"Un nuevo tiwbn de seguridad” -
(grupo 9) (cluse 88) sicndo lo que se declaurs como nuevo y de ine
venciln propia, lo siguiente:

1? - Un nuevo tianén de seguridud, caructerizado por elehecho
de que un plano auxilisr que sizue la direccién del viento libre,

wodificu en un fdngulo de inclinucién demusiado grande del ala, la
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unidén entre el &rbol de direccidn verticul y el tiwmén de ultura,

de tal wodo, gue el tim6n de altura no pucds ser movido mus allé
del 1fmite que el vuelo recto exige con un fdngulo de inclinucién

aayor adaisible.

29 - Un nuevo tizén de seguridad, segln reivindicacién 1, ca-
riucterizudo por el hecho de que se impiden éngulos de inclinucién
demusiado eapinudos del modo que Los amusus de todas lus purtes co-
rrespondientes sean dispuestus 6 compensadas de wunera gue ningu-
nu aceleracién de estus partes provocuda por wovimiento 6 rosi-
cién de. ayaruato puede mcdificur lu situacibén de dichus yrartes en-
tre sf.

39 - Un nusvo timén de sezuridad segln reivindicacién 1 - 2,
caracterizudo por ¢l hecho de que el cuerpo del aparuto con el ti-
wén de altura formen un sistewsa estuble con referencia 4 la corrien
te del uire que rodea el apsrato y la posicién del pleno auxiliar
¥ timbn de sltura entre si, tun lueigo gue los wiewbros de unidn
entre el 4rbol de direceidén vertical y el timén de ulturs por ob-
tensidén del édnyulo inicial wayor admisible, sean despluzudos per
el plano auxiliur,.

42 ~ Un timén de seguriduad, segin reivindicacién - 1 - 3, ca-
ructexrizuado por el hecho de que el plano suxiliar acciona solo en
grundes féngulos iniciules del ula, accions sobre lLos mieantros de
unién del &rbol de dirececibn vertical y el tizmén de altura, mien-
tras que en inclinuciones medianas y peguefias de las alus no tien
ninguna influencia en el woviuiento comin del timén de altura y
- Lrbol de inclinucibn vertical.

52 - Un nuevo tiwdén de seguridad segun reivindicacién 1 - 4.

curacterizudo jor el hecho de que pura dissinuir de dngulos dewma~



ciados cl planc suxiliur es dispussto tan unido al als que se colo-
Ccu, alin bajo un viraje fuerte del aspuruto en una posicidn corres—
pondiente £ la direccidn del moviusiento de lus ulss.

6% ~ Un nuevo tiudn de seguridued, segin reivindicacidn 1 - §
curnclerizado jor el secho Ge que el mecaniszo lieva un disTositi-
vo de cerrojo § c¢e otro 6rianc correspondiente, ¢l cue fucilito al
piloto el wedio a¢ poner fuera de accién el plano anxiliar pars Po-
aer conseguir £ veluntad los éngﬁlos de inclinucidn grandes gue
sén inuduisilles en el vaeio ncruul por conducir irrem'sibl&¢ente
& lu cailda del urareto.

7¢ ~ Un nuevo tiwdn de scpuridad, tual cowo se ha d-serito y

dewcogirudo en los dibujos adjuntos.

Consta de 6 hojus wmecunogrufiudus en 'ng s80lu Culsa.
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