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¥ate invento tiene por objeto proporcio-
nar una hélice de prpoa ¢ de maniobra para las embarca-
ciones, deatinada 4 facilitar y zcelerar las vueltas,
la direccidn, 1la elsavacidén de 1s misma proa en caso de

baruduras, y otraus operaciones por el estilo, y asinis-
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mp pronprcionar un dispositivo que tenga esas propieda-
des generales y que frcilmente se puada aplicar lo mis-
mo 6 los grendes buques que £ los peguefios, man iobrande
en 41 y reguléndose entarsments desde el pusnte § desde
el puesto del piloto.

A rgos fines conaiste el invento en la
congtruceidén y la combinacién de determinadas partes,
de 1as que unz disposicidn preferida es la que & ti-
tulo de ejemplo ilustra el adjunte dibujo, &n el que
designan:

La figura 1, una viasta latersal, incon-
pleta, de un buque provisto de una hélice de maniobra
qu~ se construye y dispone con arreglo al invento,

Lla figura 2, una vista seccional horie
zontal, por el plano que indica la lineu 2-2 de la fi-
gura 1.

La figura 3, una vista lateral del spa-
rato, qe ilustra en corte las cajas de cojinete que
soportan al manguito regulador de 1z posicién de la hé-
lice,

Las figuras 4 ¥y 6, en escals aun nés

ampliada, unas secciones de detalle por unos planos
regpectivamente paralelp y transversal con respeclo
al m»je de 1la hélice, y |

La figura 6, una vista de un detslle,
an corte que se supone dado en la figurs 3 por la 1li-
nea 6-6,

Bl caseo 10 de la forma convencional
de buque que se ilustra tiene en su proa un tinel trans-
versal 11 por debajo de la linea de flotaecidn, en el
qu® se monta une cabeza de hélice 12 cuyo eje es pere

vendicular 4 1a lineas de avance ¢ marcha normsl del mis-
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mo bsrco, p~ro con preferencia movible en su proplo
plano y en derredor de un eje paraleloe con la linea
de avence citada, de suerte que la mencionada hélice
pusde aplicar presién en cuslquier direccidén, en un an=
gulo de 360%

Para efactuar ese ajuste angular de la
cabeza de 1z hélice, su caja 12 del cubo se dispone
en un manguite 13 que se mMonts en unos cojinetes de-
lantero y vosterior 14 y 16, en unos puntos diametrale
mente opurstos de la pared cilindrica 16 de ege tinel,
¥l cojinete 14 puede consistir, como s» ilustra, simple-
mente en una caja adecuada, en lu que se disponen unos
bloques dé cojinete 17, perp el cojinetes posterior con-
viene que tenga un anillo de sostén 18, de mayor didme-
tro interior, una caja de spstén 19 con una parte re-
ducida que entTa en dicho anillo, ¥y un collarin 20
sujeto # la citads caja, de modo que quitando ésta
del expresado anillo ¥y corriéndela ¢ desplaséndola que=
da suficiente espacio para facilitar la salida del man~
guito,

Lépélice entra en accidn por medio de
un érbol adecuado 21 que entra en la cajs del cubo, pe-
sandp por el manguite 13, merced £ un moler 22 que, Co-
mo se indica, ®s uno del tipo eléctrico, bajo &1 go-
bierno 6 regulacién de un embrague 23, 6 de su equ iva~
1rnte, en el qu~ se puede odbrar deade el puente ¢ pues-
to 24 del piloto del buque, y para que gire el mangu e
to con el fin de regular la direccién de impulso de
1s hélice se estazblece también un mecadidmo que puede
consistir, por ejemplo, Como se indieca, #n un contra-
4rbol 26 que por medio de una cadena, 5 de su equiva-

lente, engrana con el srkol 27 del motor,y @n un tor-
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nille sin fin 28 del drbol 29, que 1lleva una rueda de

friccidén reversible 30 propia psrs entrar en contacto
a periferial con un disco de friceién 351 establecido en
el citado contrasrbvol, casando dicho tornillo sin fin
con una rueda dentada correspondiente 32 del susodi-
cho manguito.

Bl movimiento de la rueda de friccidn
con respecto al discp, para lograr la rotacicén del
manguito en una 4 otra direccién, é para colocar & di-
cha rueda en una posicién neutral con respecto al ree-
foridp disco, se puade llevar £ cabo por medio de un
yugo 33 que & su vez puede entrar en accidn merced #
unss conexiones adecuadas (no se representan éstas),

i, desde el puente § el puesto del piloto.

La caja del cubo consiste, como B2 ilue-
tre, an un bloque macize 34 que tiene unas cav idades
3b propias para racibir uncs engranajes intermedios
46 y un engranaje transmisor 37 del drbol 21, 1 cual
casa con otro engranaje 38 y en el que mediante unos
pernos 39 se sujete la cabezsa de la hélice, Fan en-
granaje lleva unos rodetes de empaquetadura 40 ewpu-
jados # resorte, y tiene un cojinete centrgl 41 pro-
plo paras recibir el mufién 42 del blc e 34, sirviendo
un anillo hendidy 43, & su equivalenie, para suje-
tzr el engrangje en el mufién, ¥y penetrande en un asiene
to de date,

Claro es que, en la prictica, dehido al
hecho de que el tiinel transversal de la parte de la proa
del casco va abierto por ambos extremos, la inversidn
de 1z direccidn lateral del impulse, como consecuen-
oda de la rotacién de la hélice, se pumde llevar é ca-

bo haciende que ésta gire con su eje moviéndose en su



propio plano tranaversal con respecto # l& direccién
6 via Jde movimiento normal del buque, y que un impul-
A 5o elevador é fundidor se le puede también comunicar
4 la proa del barco variande el dngulo del ejs hacia
arriba 6 hacia abdbajo, partiendo de una posicién hori-
zontal. Debido 4 ese med4o de regulacidn asuxilier
pueda un buque girar précticamente, sin avanzar y, por
lo tanto, puede maniobrar en un Area de agua muchp me-
nor que el gue gen2ralmente se requiere,
= N O T A =p=
los puntos de invencidén propie y nue-
va que se presentan pars gque sean objeto de esta Pa-

tente de VELIITY afos, =on los siguientes:

1% -« Un aparato de maniobra para las eme
barcaciones, que comprende una hélice rotatoria y exial-
mente dispuesta pars producir un impulso trensversal
con respecto £ la vis de movimiento del buque, simndo
@epa hélice radialmente movible en su proplo plano para
regarvay la direccidén de impulso traneversal, y unos
medips de loggrar su funcionamientp ¥y su gobilerns ¢
regulacidn, '

2¢ = Un aparato de manicbrs como el rei-
vindicsdo en el puntp anterior, en el que la hélice
se dispone eén un tinel transversal y con extremps abiers
tos que s¢ forma en el wmismo buque, y comprende unos
med iog sositonedores de ega hélice que se montan gie-
ratoriamente en paralelismo axiel con l& marcha del
buque,

3¢ = Un aparato de maniobra como el
reivindicado en el punto 192, que comprende un bloque
de ocubo que tiene una nrolongacidén de maenguito donde

recibe acomodo &1 $rhol de transmisidén de la hélice y



un mufién dispuesto en relecidn transverasl con respec-

to & ese manmito; un angrasnaje mpntads gZiratoriamente
[ en dicho mufidn; y unse plsca de hélice que de una manee
ra separable se sujets en dichn engranaje.

4% - Un aparato de maniobra comg €1 reai.
vindicado en los puntps 19 y 3%, que tiene unos engra=~
najes intermedios y un engransje transmisor monta-
do en el arbol de transmisidn, yendo dichoe engranejes
alo jados en ung cavided que s2 przcitics en el blogue
del cubo,

£9 « Un aparsto de mzniokbrs como el rei-
vindicado en los nuntos 12 y 3%, que tiene un anillo

hend ido propio para sujatar el engransjs transnmisar

en el mufdn,

6% = Un aparato de maniobra naras las
embarcaciones, esencialmente como £l descrito con re-
ferencia al adjunto dibujo.

7¢ = Ura hélice de proa p:ara las enme
barcaciones,

7al y como se ha descrito en la Me-
moria que antecede, representade en el didbujo gque
82 acompa¥a y con los fines que 32 han eapecifis
cado .

Fata Memoria conste de sels hojus

escritss por uns 8cla cara,

Andrid 9 de febraro do 1985
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