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E ste  in ven to  t ie n e  p o r  o b je t o  p r o p o r c io ­

nar una h é l i c e  de p r o a  ó de m aniobra p a ra  la s  em barca­

c io n e s ,  d e s t in a d a  é f a c i l i t a r  y  a c e le r a r  la s  v u e lt a s ,  

l a  d i r e c c i ó n ,  l a  « la v a c ió n  de l a  misma p r o a  en caso  de 

b a ra d u ra s , y  o t r a s  o p e r a c io n e s  p o r  e l  e s t i l o ,  y  a s im is -
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LO
CNJco

m© proporcionar un dispositivo que tenga esas propieda­
des generales y que fácilmente se pueda aplicar lo mis­

mo é los grandes "buques que á los pequeños, maniobrando 
en él y regulándose enteramente desde e l puente ó desde 

el puesto del p ilo to ,
A esos fine» consiste el invento en la 

construcción y la  combinación de determinadas partea, 
de las que una disposición preferida es la  que á t í ­

tulo de ejemplo ilustra e l adjunto dibujo, en e l que 
designan:

La figura 1, una v ista  la tera l, incom­
pleta, de un buque provisto de una hélice de maniobra 
qu» se construye y dispone con arreglo al invento.

La figura 2, una v ista  seccional hori­

zontal, por el plano que indica la línea 2-2 de la  f i ­

gura 1.
La figura 3, una v ista  lateral del apa­

rato, que ilustra en corte las cajas de cojinete que 
soportan al manguito regulador de la  posición de la  hé­

l ic e .
Las figuras 4 y 5, en escala aun más 

ampliada, unas secciones de deta lle  por unos planos 
respectivamente paralelo y transversal con respecto 
al e je  de la h élice , y

La figura 6, una v ista  de un deta lle , 
en corte que se supone dado en la  figura 3 por la l í ­

nea 6-6.
151 casco 10 de la  forma convencional 

de buque que ae ilustra tiene «n su proa un túnel trans­
versal 11 oor debajo de la línea de flotación , en el 
q u e  se monta una cabeza de hélice 12 cuyo eje es per­
pendicular á la línea de avance ó marcha normal del mis-



«no barco, pero con preferencia movible en bu  propio 

plano y en derredor de un e je  paralelo con la línea 
de avance citada, de suerte que la mencionada hélice 
puede aplicar presión en cualquier d irección , en un án­

gulo de 3óo?
Para efectuar ese ajuste angular de la  

cab**a de la  h élice , su caja 12 del cubo se dispone 
en un manguito 13 que se monta en unos cojinetes de­
lantero y posterior 14 y  15, en unos puntos diametral- 
mente opuestos de la  pared c ilin d rica  16 de ese túnel, 
151 cojinete 14 puede con sistir , como se ilustra, simple­

mente en una caja adecuada, en la que se disponen unos 
bloques de cojinete 17, pero e l cojinete posterior con­

viene que tenga un an illo de sostén 18, de mayor diáme­

tro in terior, una caja de sostén 19 con una parte re­
ducida que entra en dicho a n illo , y  un collarín  20 

sujeto á la  citada caja, de modo que quitando ésta 
del expresado anillo y corriéndola ó desplazándola que­
da suficiente espacio para fa c i l i ta r  la  salida del man­

guito ,
L¿héliee entra en acción por medio de 

un árbol adecuad©'21 q¡u« entra en la caja del cubo, pa
san do por el manguito 13, merced á un motor 22 que, co­
mo se indica, es uno del tipo e lé ctr ico , bajo e l 8o- 
bierno ó regulación de un embrague 2:5, ó de su equiva­
lente, en e l que se puede obrar desde e l puente ó pues 

to 24 del p iloto  del buque, y para que gire e l mangui­
to con e l fin  de regular la dirección de impulso de
la  hélice se establece también un mecai&mo que puede
con sistir , por ejemplo, como se indica, en un contra­
árbol 25 que por medio de una cadena, 6 de su equiva­
lente, engrana con e l árbol 27 del motor,y en un tpr-
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n illo  sin fin  26 del árbol 29, que lleva  una rueda de 
fr icc ión  reversible 50 propia para entrar en contacto 
p cr ife r ia l con un disco de fr icc ión  31 establecido en 

e l citado contraárbol, casando dicho to m illo  sin fin  
con una rueda dentada correspondiente 32 del susodi­

cho manguito.
El movimiento de la  rueda de fr icción  

con respecto al disco, para lograr la rotación del 
manguito en una ú otra dirección, ó para colocar á d i­
cha rueda en una posición neutral con respecto al re» 

f°rÍdo disco, se puede llevar ó cabo por medio de un 
yugo 33 qu*-* é su vez puede entrar en acción merced ó 
unas conexiones adecuadas (no se representan estas), 

desde e l puente ó e l puesto del p ilo to .
La caja del cubo consiste, como se ilu s­

tra, en un bloque macizo 34 que tiene unas cavidades 
3b propias para recib ir  unos engranajes intermedios 
36 y un engranaje transmisor 3? del árbol 21, e l cual 
casa con otro engranaje 38 y en el que mediante unos 
pernos 39 se sujeta la  cabeza de la  hélice* Ese en­
granaje lleva  unos rodetes de empaquetadura 40 empu­
jados ó resorte, y tiene un cojinete central 41 pro­
pio para recib ir  el muflón 42 del bloque 34, sirviendo 
un amillo hendido 43, ó su equivalente, para suje­
tar e l engranaje en e l muhón, y penetrando en un asien­

to de éste.
Claro es que, en la  práctica , debido al 

hecho de que el túnel transversal de la  parte de la  proa 

del casco va abierto por ambos extremos, la inversión 
de la  dirección latera l del impulso, como consecuen­
cia  de la  rotación de la hélice , se puede llevar ó ca­
bo haciendo que ésta gire con su eje moviéndose en su
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propio plano transversal con respecto * la  dirección 
ó vía de movimiento normal del buque, y que un impul­
so elevador ó fundidor se le puede también comunicar 

A la  proa del barco variando e l ángulo del eje hacia 
arriba 6 hacia abajo, partiendo de una posición hori­
zontal . Debido á ese medio de regulación auxiliar 
pu<*da un buque girar prácticamente, sin avanzar y, por 

lo tanto, puede maniobrar en un área de agua mucho me­
nor que el que generalmente se requiere,

-o -  N O T A -o -
loa puntos de invención propia y nue­

va que se presentan para que sean objeto de esta Pa­

tente de VISjuiX15: aftos, son loa siguientes:
1? -  Un aparato de maniobra para las em­

barcaciones, que comprende una hélice rotatoria  y axial­

mente dispuesta para producir un impulso transversal 
con respecto á la v ía  de movimiento del buque, siendo 
esa hélice radial mente movible en su propio plano para 
reservar la  d irección  de impulso transversal, y unos 

medios de lograr su íbncionamiento y su gobierno ó 

regulación,
2? - Un aparato de maniobra como el re i­

vindicado en e l punto anterior, en el que la hélice 
se dispone en un túnel transversal y con extremos abier­
tos que se forma en el mismo buque, y comprende unos 
medios sostenedores de esa hélice que se montan g i­

ratoriamente en paralelismo axial con la  marcha del 

buque,
3? -  Un aparato de maniobra como el 

reivindicado en el punto 1?, que comprende un bloque 
de cubo que tiene una prolongación de manguito donde 

recibe acomodo e l árbol de transmisión de la hélice y
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un muñón dispuesto en relación transversal con respec­
to á ese manguito; un engranaje untado giratoriamente 
en dicho muñón; y una placa de hól ice que de una mane­
ra separable se sujeta en dicho engranaje,

4? - Un aparato de maniobra como e l  r e i­
vindicado «n los puntos 1? y 3S, que tiene unos engra­
najes intermedios y un engranaje transmisor monta­
do en e l árbol de transmisión, yendo dichos engranajes 
alojados en una cavidad que se practica en e l bloque 

del cubo*
5? -  Un aparato de maniobra como e l r e i­

vindicado en los puntos 1? y 3?, que tiene un anillo 

hendido propio para sujetar e l engranaje transmisor 
en e l muñón*

6S - Un aparato de maniobra para las 
embarcaciones, esencialmente como el descrito con re­

ferencia al adjunto dibujo*
7$ - Una hélice de proa para las em­

barcaciones*
Tal y como se ha descrito en la Me­

moria que antecede, representado en el dibujo que 
se acompaña y con los fines que se han esp ecifi­

cado*
Bata Memoria consta de seis hojas 

escritas por una sola cara*

Madrid 9 do febrero da 1^25 
P. A,

Alberto de El zabura
P/\r PaHat*
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