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21 objeto de este invento 15 constituye
un freno mejorasdo que comprende esencialmente uno cual~
quierz de los dispositivos conosgldos, de zutorregula-
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¢idn mixta o total, gque toman la fuerza viva de los
drgenos en rotacidn u fin de multiplicar los esfuer-
208 frensdores de los vehfculos con motor mecénico, ya
patentados por el peticionario a partir del 6 de Di-
ciembre de 1913 (lutentes francesas 474,518 y otras).
Tsos dispositivos frenadores se mejoran 7 completan
grucias al conjunto de unas nuevas disposiciones ¥y de
nnus mejoras introdueidas en sus diversos 0rganos cons-
titutivos, los cuales se han ideado expresanente para
ser agrupados, en combinseidn apropiada pura cada ti-
po de verfculos, a fin de lograr los nuevos resulta-
dos industriales siggientes, a saber: paradas haciendo
unos recorridos més cortos, oon reducsidn o supresion
automatica del culauge en todas lus circunstangias, oua-
lesguiera que Seaen las variaciones de la zdhkerencia,

de la carga y de lua aplicacién de los frenos en las
tomus ripidas de las viradas y los frensdos en marché
Lecia atrss,

A ase efecto se emplean en los tambores
de freno dos segmentos 5 y 6 (figuras 1 y 5) que van
escotados en 11 para permitir el desplusamiento de
los herrajes 2 y 3 de un collar metélico 1, amovible
y automultiplicszdor, gue lleva unos revestimientos
12, Lu levea 7 determina el arrastre del collar en
el sentido de lu marehs hasis delante 0o lLacia atres,
por su encuentro sontra un tone 10’ que se dispone
en el plato fijo 9, lograndose as{ la maltipldesacidn
ef0<,

Las figuras 2, 3, 4, 6, 7, g, 9, 10, 11
y 12 son unas vuriantes que se derivan del mismo prin-
c¢ipio,

Bn la figura 2 aparecen tres segmentos
libres y articuludos en 14 y 15, con soporte 17.
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> | Bl tercer segmento de la figura 3 y los
dos segmentos de la figura 4 tienen su eje fijo en 19,
Zn la figarse 6, el tope 107 se fija en
uno de los segmentos 5,
3n las figuras 7 y 8, el tope se fija en
el tambor 4, con placa 21, o en un saliente 22, haoién-
dose por 23 y 24 el arrastre del collar 2 y 3,
n la figura 9, el collar 26, esceotado
en 27 y 28, obra, ya por el juego de una leva doble 7,

ya por el de una leva simple, yendo la otra extremided

Las figiras 10 y 11 representun unos de-

i/ Zn lu figura 12, los segmentos 5 y 6 em-
pujan al segmento dnico 30 contra los ejes 33 7y 34,
sepin el sentido de lu marecle.

In lus figuras 12 y 13 se ve que 1los ejes
de 1los seguentos se fijan en una pleza 36 y 27, angu-
lurmente movible para obrar en la timonerfa 39, deter-
minsndo el tope 48, en marcka kacia atrés, la accidn
inmediata de los segmentos frenadores contra el fam-
bor de freno,

La figura 14 es unsa variunte para frenos
de mand{bilas exteriores, gque presents el mismo tope
40 y luas mismus acciones frenadoras en 108 dos sen-
tidos,

Las figuras 15, 16, 17, 23, 24 y 27 re-
presentan un servofreno autorregulador S, cuyo tambor
41 se solidariza por medio de unas masas 42 con resor-
tes 43, que se alojan en unas Separaciones 44 fijadss
en el £rbol rotativo, pudiendose enrollar n vVeces una
cinta o faju amovible (figuras 18 y 19),

Las figuras 23, 27 y 28 ilustrun la ins-
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tulacidn en el vehfeulo y lu forma especial, a modo de
V, de la boleu 60, pure el mando de 1los frenos de de-
lante por medio de la piezu movil 36 y 37,

in ¢aso de calage de las ruedas, el fre-
nado, llevadoma su maximum sun en marcke hacia atras
por el juego del collar amovible disminuye automati-
camente, desde el momento en que la aplicaeidn radial
de las musas 42, reforzada por sus resortes 43, no pue-
de yu solidarizar el tumbor 41 con las partes girato~
rias, lo que evita el caloe o calage tanto en las rue-
das traseras como en las delanteras, siendo la canti-
dad de frenado de las ruedas Jdelanteras inferior en n b
al de las truseras, y regularizandose ademas por los
esfuerzos Ade arrastre degresivos del blogue mdvil 36,
Z7 gue obra en los frenos delanteros.

Las figiras 16 y 17 representan, como va-
riuntes, unos frenos autorreguludores por rueda, no
solidurizdndose 1os tumbores, en forma de U, con lus
ruedas, sino por las masas 42, los resortes 43, y por
cualguier cinta o faja multiplicadors interpuesta, ¢o-
mo la 12,

Les figuras 20,.21 J 22 son unas variane
tes gue presentan un segmento unico el cuul obra en
la timonerfs ~t- de los frenos delanteros, determi-
nando 1os topes 48 o 52, en marcha Lacia atrds, el
frenado inmediato de los segmentos en el tambor.

Ls figurs 22 ilustra una mejora de los
dispositivos ceonocidos (figuras 20 ¥ 21). La cinta
frensdora 12 entra en aecidn gor medio de una leva
doble 7, la cual es soportada por unu pieza mdvil 50
que corre o se desplaza angulurmente en derredor del
eje del scrvo, merced a uns abertira eireular bl en
la que entran unos muiones fijos 52 y 53, Ademas,
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a’ digha pieza wdvil 50 tiens, en marclu bacia utras, que
fopar con el mufion 52, al objeto de lograr un frenado
instantoneo en las ruedas traserss,

Se punede igaalmente establecer un dispo~
sitivo en el gue el blogue 50 cOorra O se desplace po-
quisimo, en marcha haoia atrds, para empujar al rodi-
1lo armador 120 de una zapata 121 gie pivota en 122,

& fin de que frene una corona fija 123 gque gira con
el arbol, Tn esa variunte ve la varilla -t- artiéu—
luda en 124 y se emplea un pedsl como el gque describi-
remos =l tratar de las figaras 35 y 52, que tiene un
suliente o cubo 16 gue obra en una palanea que lieva

an rodillo corto 21, yendo su brazo largo 18 conexio-

nado con ls timonerfa -t-. =n marcha, ese rodillo
91 ge enguentra fuers de Uns TamP& Jue Se une 6on ina
vig de rodamiento 22 montada coneentricamente con res-
peeto al sedalier y en la gue diclo rodillo no pueis
entrar sino pivotando sers TECOHET 3303 los juezos.

=1 galee 0 caluge se puede evitar mereced
& es. pedul, combindndolo, con preferencis, con el avi-
sador electrico sonoro de lus figuras z2, 33 y 34,que
gomprende un cable Bowden 79 cuyo juego, debido & la
compresidn del resorte 80, obra en la aguja 82, ¥
un indice 8%, con botdn de regulacién 115, cierrs el
¢ire1ito sonoro tan pronto comd estd & punto de alesn~
zarse el predeterminado esfiuerzo finel.

Tas figuras 47, 48, 49, 0 ¥ 51 ilustran,
como ceracter{stiscas del sistema, 1os medios de agre-
guar « esos dispositivos y & todos los servofrenos auto-
rreguladores, unos drganos que frenan independiente-
sente el arbol del mecanismo 47, ya for la palanea de
meno 7 (figaras 50 y 51), y& por el pedal de desembra-
gae 12 (o gaalguier otro) ul £inal de l& carrersa Qe
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& | €ste,
> 5 ese efecto indies 10" (figuras 47 y
49) unas purtes rotativas que se sujetun en el &rhol
del mecunismo, en las gue obran los segmentos 2 gue
entrun en accidn por el drbol de leva 6 y por euales-
gquiera palaneas apropiadas (figuras 48, 50 y 51},

Lus figuras 23 y 29 son unas variantes
ilustrativas de unas disposiciones que permiten uti-
lizar, en uns relagidn cuslquiera, con arreglo a las
figuras 4 y 10 de la Memoria de lu fatente frangesa
ndmero 474.518, del 6 de Diciembre de 1913, esto es,
en s1 totzlidad si preciso fuese, en lugar de un Ser-
vofreno ordinario y en gombinaeidn o no eon los dis-
positivos deseritos, la fuerza viva del arbol rotati-
vo, en dos grigos de segmentos de frenos, de 10s eua-~
les uno obre en un tambor fijo somo el 4,

La figura 29 represents une disposieidn
de leva que para reslizar esa aitorregulseidn mixta

obra en une finda de subo 63 y 64, gque mersed & una

bolea 65 reoarte el esfuerzo en los dos grupos de seg-

mentos de gie se trata,
La figura 26 es una variante combinada
de las disposiciones presedentes, para que entren en
soeidn los frenos delanteros por lu pieza mdvil 57,
yu por el tambor fijo 4 (figura 25) ya por &l tambor
autorregulador 54, que obrars o no con 4, segin la mul-
tiplicaeidn que se pretenda.
Por lo que respesta a los frenos delante-
ros, entrarin en ageidn por un so0pdrte artigulado que
se fijard, yu el ehassis, yu ul eje delantero (figu-
ra 30). s ambos easos la rdtula 69 serd soporta-
da fasultutivamente por une eaja regulable 70 que per-—

mite cologar su eentro excéntricamente con respecto al
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eje de pivotumiento y purtieularmente zl costado del
chussis, para facilitar las viradas, con lo que la
rueda que se encuentrs en el interior de la virada

se frenard mds fuertemente y de uns maners automdti-
ca, hasta el grado determinado por la regulacién ini-
clal,

Zn las figuras 36 y 40 se ve que el man~
do del freno de cada rueda se puede regular, en fun-
cidn de st curga oropisa, por una pieza 94 que se des-
1iza en 119 por el juego de una palanca 116, desplaza~
da por el chassis, con cuslesquiera regortes y medios
apropiados,

La figura 35 es una variante de nedal de
gran potencia, gque lleva el eje ie una leva 84 cone-
xionada con un sistema de palancas 86, 88, 67, 90, 92,
7 que, al comienzo del frenado, ve a coincidir por su
muyor radio con la pieza 89, a fin de absorber todos
los juegoa con gn desplazamlento pequefi{simo,

Las figuras 42 y 43 ilustran unas sim-
plificaciones y unas mejoras introducidas en los tam-~
bores de freno, que se caructerizan por el collar amO-
vible ya descrito, pero que preferiblemente sSe arman
meroed & un segmento simple, con empleo de dos rodi-
1los cortos de armamento, uno de los cuules obra en mar-
chs bhacia delante y el otro en warcha Lucia atras, pe-—
ro con desprendimiento del gque no Se encnentre operan-
do. Diclos rodillos se disponen, ya en el segmento
(figura 42), ya, por el contrario, en el collar (figu-
ra 43).

21 Srbol de mando se puede igualmente
fijar en el eje delantero, que tiens unu ritula 125
y se regile merced a4 un soporte roscado 126,

Las figuras 37, 38, 39 y 40 se relacio-
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nan con unos mandos por accidn fldida, que se combinan
idénticsmente con el conjunto de las mejoras indispen-
sables puara un freno completo, ya descritas en esta Me-
moria,

La figura 38 representa un cilindro de
presidn fldida ( o de depresion), en el gue el decai-
miento de presion algo antes del calce o calage se ha-
ce por la cesacion del esfuerzo complementario que Se
ejerce en la palanca 10l por uno cualguiera de los Ser=
vorreguladores hallot,

in las figuras 39 y 40, la presidn (o la
depresidn) se regula por el hecko del calage 7 Se re-
duce por el juego de una valvala spropiada, como la
113 o cualquier otra, acocionadus por el desplazamiento
de la varilla 110 de uno de los drguanos de regulacién
centr{fuga o de funcionamiento por inercia que se des-
criben en lus Patentes del mismo wutor.

n la figura 40, la compresidn del 1fgui-
do del desdsito 106, que se le proporciona &l freno por
el juego de la cremallera 103 y del énbolo 105, en el
tubo 107, se re‘uce autométicamente por elntraslego
del 1fquido en compresidn, levantindose la vdlvula car-
gade 113 tan pronto como lu varilla 110 corre o se des-
plauza haciu la derecha por la inercia de un Srgano apro-—
piado en el momento del calce © caluge, que ScTa, POT
ejemplo, un tornillo de &S0 r&oido introducido en 108,
(figura 37) y en relacidn con los JOrganos - Yo 1 Lo¥Y o
giratorios por el flexible 109 (fatente fruncesa nume-
ro 573.705). Sualesquiera otros dispositivos que
funcionen oor inercis quedan comprendidos en el alcan-—
ge del invento,

3luro es que todos los disgositivos ci~

tados sdlo se hun descrito & t{tulo de ejemplo para la
5



comprensidn del invento, y gue podrén verizr esencial-
mente, en combinacidn o no con cuzlesgiiera otros me-
dios, sin apartarse por ello de 1los orincipios carac-
ter{sticos de lus latentes EFallot, Como consecuen-—
oia, el invento no se limita a los medios representa-~
dos, sino que, por el contrurio, «barca todos los que
forzosamente se deriven de ellos, cualesguiera gue sean
o puedan ser las modificaciones 0 combinaciones de me-
dios mecanicos o fluidos gue se empleen, los cuambios
de formas, 0 las variantes que realicen en su totali-
dud o en parte los mismos efectos, ya mejorsndolos, ya
simplificendolos.
mte i B O T A -t =i

Los puntos de invenoidn jropia y nueva
que se presentun pars que sSean objeto de esta Patente
de VSINTS =fos, son los siguientes:

1¢ - Un nuevo sistema de frenado mejora-
do, de autorregulacida mixte o total, para 1os veL{cu~
log de motor mecunico, caracterizado 20T el agrupamien-—
to de lu totzlidad o de una parte de los servofrenos
o de 1os servorreguladores Fallot, que toman la fuerza
viva de unas musas giratorias y de otros dispositivos
combinzdos entre si, de suerte que la acoidn frenado-
rs se consigue en cualquier gentido de la marcha y oon
la potencia muxima permitida por la curga ¥ lz adheren—
cia del momento, merced a unos dispositivos de multi-
plicaoién que emplean, directamentse o por unas masas
interpuestas, ya la potencia de los organos rotautivos
de las ruedas, ya la regalacién antomatica del esfuer-
zo, determinada por los grandes pesos de organos que
obran por 81 masa y por Su inercia, con arreglo & las
variaciones de velocldad de las partes giratorias.

5y ~ Unos medios de regilacion y unas
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disposiciones, de tal suerte que la accion que ejerce
el conductor por medio de fre.os automaltiplicados, o
con pedales de gran potencla, se puede seflalar y redu-
eir algo zntes que se blogueen las ruedas, por medio
de 1na regulaai6n determinada, en una esferaavisadora
que da unas indiosoiones visibles y sonoras, & £in de
impedir que los esfuerzos gue se ejerzan en ese pedal
pasen de un predeterminado 1fmite, siendo tal ese sis~
tema qie la accidn de los frenos delanteros se regula
anltomiticamente en el momento del calce o calage de las
ruedas traseras por el juego del servofreno autorregu-~
ladpy y particularmente sin riesgo de que se calen las
ruoedas delanteras al hacerse las viradas, consistien-

do otros medios en en regular ademss, en el pretendido

grado, la excentricidud de la rdtula de los citados fre-
nos delanteros, y en eétablecer en cada rueda delante~
rs un tambor de freno solidarizedo con la rieda por un
embragnue centrf{fugo, convenientemente multiplicado, de
modo gae se evite el caloe o culage de cada rueda indi-
vidualmente.

%i - Unas cintas o fajas metalicas cir-
culares smovibles y unos collares revestidos exterior-
mente con placas de roce de gran coeficiente (ferodo
y demas), destinudos a interponerse feoilmente, para
10s recambios, entre el tambor de freno y los segmentos
ordinarios, dej#ndose un tope entre los dos blogues me-
tdlicos de ouds extremidad de la cintu de roce, de nodo
gie se realiza automsticamente la maltiplicacicn gf .
sualqiiera gne sea el sentido de la marcha, lo que
constituye un nnevo progreso industrial,

4» - %n los servofrenos Fallot simples
multiplicadores O gervorreg1ladores, uana disgosici6n

que cousiste en colocar el eje de la leva ¥ de uno ©
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mds segmentos, en un bloque wdvil qie corre o se des-
pluaza ungulermente para poner en juego los frenos de
lus riedus delanteras, oponiéndose un tope w cualqulier
movimiento del blogue en la direccidn lucia atrés, a
fin de determinur la sccion inmediata de los frenos en
el tambor rotativo, en combinacidn, o no, con cuales-
quiera otros wedios apropiados, como por e jemplo, la
ntilizacion de ese embrague €n marcha hacia atrds pa-
ra aplicar una zapata en uns corona fije que gira aon
el &rbol,

5¢ - Lu disposicidn de frenos autorregu-
ladores por rueda, gque consiste en poner en juego los
organos frenadores en un tambor en forma de U, que 1o
ve directamente fijado a la rueda, sino que se solida-
riza con ells por lus masas centri{fugas ye descritas,
o por cualesgniera otros modos de embrzgile apropiados
y combinados para reducir el frenado, O para gque noO
se haga fate, en cuso de un esfierzo exagerado que cal-
ce o cale lus ruedas.

¢v - Tnos servofrenos mixtos, que utili-
sun en une proporeidn cuslquiers § rasta el limite,
como simples maltiplicadores, todus lus partes 1nva-
risblemente fijadas en el &rbol del mecunismo, en
combinacidn o no con las partes solidarizadas por
anos drgenos centrifugos y, en este {1%timo, csaso, el
empleo de una leva prooia para obrar en cielgaier bo-
lea repartidora apropiada.

me _ Ta combinacidn de palancas de men-
do por deglizamiento, ocon cialesquiers medios que per-
mitan la variacidn, en cada raeds, del esfuerzo frena-
dor, con arregly « lu carga Gel momento de e¢sa riueda.

6+ - Lu orgsnizacidn de un pedul dinamd-~
metro, gue Obre €l cialesquiera dispositivoas avisado~

res o sonaords, proplos para entrar en funciones tan Pron-
~1li-



L J to como se alcance la presidn de culce 0 culage.

9¢ ~ Unos frenos delenteros o traseros,
con collar mdvil, gque reciben, segin el sentido de la
rotacion, ls accidn de uno u otro de dos rodillos de
arzsmento cortos que se disponen en un segmento dnico,
destinudos « lucer gue se embrugie el collar automul-~
tiplicador mdvil, pero sin sufrir ninguna reuccidn
gracias w una ruampz de desgrendimiento gue se desti~
Na & liberar &l rodillo que no funciona,

10%¢ - Una disposicidn idéatica a la an-
terior, que conaiste en disponer esdvs rodillos cor-
tos en cada uno Ae 1los Lerrajes de tope parsa el ar-
m.mento del collar automaltiplicador, y en practioar
en el seguento dnico dos ramias de armamento oorres-
gondientes, separadas por un desprendimiento destina-

30 « lw liberacion del rodillo inuctivo,

11t - Tns disposicidn gue consiste en
agregar al interior de los servofrenos autorreguludo-
res, un freno de¢ mecunismo infependiente, que entra
en accién, vy mediante una palancae de muno, ya Q0T
el oedul de desembragne al finul de la currera, ore
por cialgiier otrd medio.

12+ - Jn pelsl que luce las veces de Ser-
vofreno, Caracierizadd PpOr 1nw Julancu de recupera-
cidn ruydde de los j1lagos cuyo br&zd largo se conexio-
na con le timoneris del freno, en twnto gue el brazo
corto tienme, por ejemplo, un rodillo 1e tiene gue
marclar »or unw rempa de rodamiento, concéntricamen-
te con respecto zl arbol del pedulier, = fin de rea-
lizar 1na gran Jropareidn de multiglicacidn de los
esfaerzos,

135: - Otro sistema de pedules, gne uti-
liza, jera el mismo objetd, dos levas conjugwias, res-
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gectivamente conexionadas con el pefel y con la timo-
[ nerf. »or medio de unos cables flexibles, « fin de gue
la leva de fimoner{a juede er s$1 radio muydx cuando la
leva el pedal obre en s1 radio mas pequefo, y vice-
versa,

14y — Up £reno mejorado gie comprende, en
combinacidn o no, lu totalidad, o solo una purte, de
los dispositivos descritos y de las cejoras resefia-
das, segin el tigo de vekfcenlos o de motociolos gue
s¢ considere,

15¢ - Una combinacidn de dispositivos
mejoraios fe wccion multipliceda y autocompensada pa-
ro el frenaje de 1os vekfculos,

Tul y comd se ha desorito en la Memo~

ria que antecedes, representado en los dlbujos que 8¢

acomyatan y con los Tines que ae tun esjecificado. -
tuchado: "Hotatorios™ - nd vale,
Tets emoriu constu de trece hojus es-—
eritus »Or une 30l gsra,
kedrid, 7 de Pebrero de 1925
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