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31 ob je to  de este invento lo  constituye 

un freno mejorado que comprende esencialmente uno cu a l­

quiera de lo s  d is p o s it iv o s  conocidos , de autorregula -
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c ión  mixta o t o t a l ,  que toman la  fuerza v iva de lo s  

órganos en ro ta c ión  a f in  de m u lt ip l ica r  lo s  e s fu er ­

zos frenadores ae lo s  veh ícu los  oon motor mecánico, ya 

patentados por e l  p e t ic io n a r io  a p a r t ir  del 6 ae Di­

ciembre de 1913 (.¿Patentes francesas 474.518 y o t r a s ) .  

Esos d isp o s it iv o s  frenadores se mejoran y completan 

grac ias  a l  conjunto de unas nuevas d isp os ic ion es  y de 

unas mejoras introducidas en sus d iversos  o'rganos cons­

t i t u t iv o s ,  lo s  cuales se han ideado expresamente para 

ser  agrupados, en combinación apropiada para cada t i ­

po de veh ícu los ,  a f in  de log ra r  lo s  nuevos r e s u lta ­

dos in d u str ia le s  s ig u ien tes ,  a saber: paradas haciendo 

unos re co rr id o s  más co r to s ,  oon reducción o supresión 

automática de l calage en todas la s  c ir cu n s ta n c ia s , cua­

le sq u iera  que sean la s  variaciones de la  adherencia, 

de la  carga y de la  a p lica c ió n  de lo s  frenos en la s  

tomas rápidas de la s  viradas y lo s  frenados en marchá 

hacia atrás .
A ese e feoto  se emplean en lo s  tambores 

de freno dos segmentos 5 y 6 ( f igu ras  1 y 5) que van 

escotados en 11 para perm itir  e l  desplazamiento de 

l o s  herrajes 2 y 3 de un c o l la r  m etálico 1 , amovible 

y a u tom u ltip licad or , que l le v a  unos revestim ientos 

12. La leva  7 determina e l  arrastre  del c o l la r  en 

e l  sentido de la  marcha hacia delante o hacia a trás , 

oor  su encuentro contra un tope 10 que se dispone 

en e l  p la to  f i j o  9 , lográndose as í la  m u lt ip l ica c ió n

Las figuras 2, 3, 4, 6 , 7, 8 , 9, 10, 11 

y 12 son unas variantes que se derivan del mismo p r in ­

c ip io  .
En la  figu ra  2 aparecen tres  segmentos 

l ib r e s  y art icu la d os  en 14 y 15, con soporte 17.
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31 te rce r  segmento de la  f igu ra  3 y lo s

*

W*-

dos segmentos de la  figura  4 t ienen su e je  f i j o  en 19.

3n la  figura  6 , e l  tope 10 “' se f i j a  en 

uno de lo s  segmentos 5.

3n la s  f iguras  7 y 8 , e l  tope se f i j a  en 

e l  tambor 4, con placa  21, o en un sa lien te  22, hacién­

dose por 23 y 24 e l  arrastre  del c o l la r  2 y 3.

3n la  figu ra  9, e l  c o l l a r  26, escotado 

en 27 y 28, obra, ya por e l  juego de una leva  doble 7,

ya por e l  de una leva simple, yendo la  otra  extremidad 
o

f i ia . en 29.

3n la  figu ra  12, l o s  segmentos 5 y 6 em­

pujan a l  segmento único 50 contra lo s  e je s  33 y 34, 

según e l  sentido de la  marcha.

3n la s  figuras 12 y 13 se ve que lo s  e je s  

de lo s  segmentos se f i ja n  en una p ieza  36 y 57, angu­

larmente movible para obrar en la  timonería 39, d e ter ­

minando e l  tope 48, en marcha hacia a tras , la  aooion 

inmediata de lo s  segmentos frenadores contra e l  tam­

bor de freno.
La figu ra  14 es una variante para frenos 

de mandíbulas e x te r io re s ,  que presenta e l mismo tope

40 y las  mismas acciones frenadoras en lo s  dos sen­

t id o s .
Las f ig a ra s  15, 16, 17, 23, 24 y 27 r e ­

presentan un servofreno autorregulador S, cuyo tambor

41 se s o l id a r iz a  por medio de unas masas 42 con re so r ­

tes  43, que se a lo ja n  en unas separaciones 44 f i ja d a s  

en e l  árbol r o ta t iv o ,  pudiéndose e n ro lla r  n veces una 

c in ta  o fa ja  amovible ( f igu ras  18 y 19),

Las figuras 23, 27 y 28 i lu s tra n  la  in s -

’ t a l l e s .

Las f igaras  10 y 11 representan unos de-
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ta la e ión  en e l  veh ícu lo  y la  forma e s p e c ia l ,  a modo de 

Y, de la  bolea  60» jpara e l  mando de loa  frenos de de­

lante por medio de la  p ieza  móvil 36 y 37.

ü)n caso de oalage de la s  ruedas, e l  f r e ­

nado, llevadoma su máximum aun en marola Lacia atrás 

por e l  juego de l c o l la r  amovible disminuye automáti­

camente, desde e l  momento en que la  a p lica c ió n  ra d ia l  

de las  masas 42, reforzada por sus re sor tes  43, no pue­

de ya s o l id a r iz a r  e l  tambor 41 oon las  partes g i r a t o ­

r ia s ,  lo  que ev ita  e l  oaloe o oalage tanto en la s  rue­

das traseras como en la s  de lanteras , siendo la  c a n t i ­

dad de frenado de la s  ruedas delanteras in fe r io r  en n 

a l  de las  tra seras , y regularizándose además por lo s  

esfuerzos  de arrastre  degresivos de l bloque móvil 36,

37 que obra en lo s  frenos de lanteros .

la s  figuras  16 y 17 representan, como va­

r ia n te s ,  unos frenos autorreguladores por rueda, no 

so lidarizándose  lo s  tambores, en forma de U, oon la s  

ruedas, sino por la s  masas 42, lo s  re so r te s  43, y por 

cualquier  c in ta  o fa ja  m u ltip licadora  in terpu esta , c o ­

mo la  12.

Las figu ras  20, 21 y 22 son unas varian­

te s  que presentan un segmento único e l  cual obra en 

la  timonería - t -  de lo s  frenos d e lan teros , determi­

nando lo s  topes 48 o 52, en marcha hacia a trás , e l  

frenado inmediato de lo s  segmentos en e l  tambor.

La figu ra  22 i lu s t r a  una mejora de lo s  

d is p o s it iv o s  conocidos (f igu ras  20 y 21). La c in ta  

frenadora 12 entra en acc ión  por medio de una leva  

doble 7, la  cual es soportada por una p ieza  móvil 50 

que oorre o se desplaza angularmente en derredor del 

e je  del servo, merced a una abertura c ir cu la r  51 en 

la  que entran unos muñones f i j o s  52 y 53. Además,

■4-



dicha, p ieza  móvil 50 t ie n e ,  en marcha hacia a trás , que 

topar con e l  muñón 52, a l  ob je to  de log ra r  un frenado 

instantáneo en la s  ruedas traseras ,
3e puede igualmente es ta b le cer  un d isp o ­

s i t i v o  en e l  que e l  bloque 50 corra  o se desplace po­

quísimo, en marcha hacia a trá s , para empujar a l r o d i ­

l l o  armador 120 de una zapata 121 que p ivo ta  en 122, 

a f i n  de que frene una corona f i j a  123 que g ira  con 

e l  á rbo l .  ün esa variante va la  v a r i l l a  - t -  a r t ic u ­

lada en 124 y se emplea un pedal como e l  que d e s c r ib i ­

remos a l tra ta r  de la s  f igu ras  55 y 52, que tiene un 

sa lien te  o cubo 16 que obra en una palanca que l l e v a  

un r o d i l l o  corto  21 , yendo su brazo largo 18 con ex io ­

nado con la  timonería - t - ,  3n marcha, ese ro d ix lo

21 se encuentra fuera de una rampa que se une con una 

v ía  de rodamiento 22 montada concéntricamente con r e s ­

pecto  a l ped a lier  y en la  que dicho r o d i l l o  no puede 

entrar sino pivotando parn recoger  todos io s  „uegos.

'di oalce o calage se puede e v ita r  merced 

a esc pedal, combinándolo, con p re fe re n c ia ,  con e l  a v i ­

sador e le 'ctr  ico sonoro de la s  f igu ras  32, 33 y 5 4 ,que 

comprende un oable Bowden 79 cuyo juego , debido a la  

compresión de l resorte  80, obra en la  aguja 82, y 

un ín d ice  83, con botón de regu lación  115, c ie r ra  e l  

c i r c u i t o  sonoro tan pronto como este' a punto de a lcan­

zarse e l  predeterminado esfuerzo f in a l .
has figuras  47, 48, 49, 50 y 51 i lu s tr a n ,

como c a r a c te r ís t i c a s  d e l  sistema, lo s  medios de agre- 

giir a esos d is p o s i t iv o s  y a todos lo a  servofrenos auto 

rregu ladores , unos órganos que frenan independiente- 

mente e l  árbo l d e l  mecanismo 47, ya por la  palanca de 

mano 7 (f igu ras  SO y 5 1 ) ,  ya por e l  pedal de desembra­

gue 12 (o cualquier  o t r o )  a l  í i n a l  de la  carrera  de
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este .

A ese e fe c to  in d ica  10 ' ( f ig a r a s  47 y 

4 9 ) unas partes r o ta t iv a s  que se sujetan en e l  árbol 

del mecanismo, en la s  que obran lo s  segmentos 2 que 

entran en acc ión  por e l  árbo l de leva  6 y por cu a les ­

quiera palancas apropiadas (f ig u ra s  48, 50 y 51).

Las f igu ras  23 y 29 son unas variantes 

i lu s t r a t iv a s  de unas d isp os ic ion es  que permiten u t i ­

l i z a r ,  en una re la c ió n  cualquiera , con arreg lo  a la s  

figu ras  4 y 10 de la  Memoria de la  Patente francesa 

número 474.518, del 6 de Diciembre de 1913, esto es , 

en su to ta l id a d  s i  p rec iso  fu ese , en lugar de un s e r -  

vofreno ord in ario  y en combinación o no con lo s  d i s ­

p o s i t iv o s  d e s c r i t o s ,  la  fuerza viva de l árbo l r o t a t i ­

vo , en dos grupos de segmentos de fren os ,  de lo s  cua­

le s  uno obra en un tambor f i j o  como e l  4.
La f igu ra  29 representa una d isp o s ic ió n  

de lev& que para r e a l iz a r  esa au torregulación  mixta 

obra en una funda de cubo 63 y 64, que merced a una 

b o lea  65 reparte e l  esfuerzo en lo s  dos grupos de seg­

mentos de que se tra ta .
La f igu ra  26 es una variante combinada

de la s  d isp o s ic io n e s  precedentes, para, que entren en 

a cc ión  lo s  frenos delanteros por la  p ieza  móvil 57, 

ya por e l  tambor f i j o  4 ( f ig u ra  25) ya por a l tambor 

autorregulador 54, que obrará o no con 4, según la  mul­

t ip l i c a c i ó n  que se pretenda*
Por lo  que respecta  a lo s  frenos de lan te­

r o s ,  entrarán en acc ión  por un soporte art icu la do  que 

se f i j a r á ,  ya a l  eh a ssis , ya a l  e je  delantero ( f i g u ­

ra 3 0 ).  !3n ambos casos la  ró tu la  69 será soporta ­

da facultativam ente por una ca ja  regulable  70 que p e r -
»

rnite co lo ca r  su centro exee'ntricamente con respecto  a l
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* e je  de pivotamiento y particularmente a l costado del 

c h a ss is ,  para f a c i l i t a r  la s  v iradas, con lo  que la  

rueda que se encuentra en e l  in t e r io r  de la  virada 

se frenará más fuertemente y de una manera automáti­

ca, hasta e l  grado determinado por la  regu la ción  i n i ­

c i a l .
ün la s  figu ras  36 y 40 se ve que e l  man­

do del freno de cada rueda se puede r e g a la r , en fun­

c ión  de s i  carga prop ia , por  una p ieza  94 que se des­

l i z a  en 119 por e l  juego de una palanca 116, desplaza­

da por e l  ch a ss is ,  con cualesquiera  resortes  y medios 

apropiados*
l a  figu ra  35 es una variante de pedal de 

gran p oten c ia , que l l e v a  e l  e je  Ae una leva  84 cone­

xionada con un sistema de palancas 86 , 88 , 67, 90, 92, 

y que, a l comienzo del fren a d o , va a c o in c id ir  por su 

mayor radio  con la  p ieza  89, a f in  de absorber todos 

lo s  juegoa con tgn desplazamiento pequeñísimo.

Las f ig u ra s  42 y 43 i lu s tr a n  unas sim- 

XDlificaciones y unas mejoras in trodu cidas en lo s  tam­

bores de fren o , que se caracter izan  por e l  c o l la r  amo­

v ib le  ya d e s c r i t o ,  pero que preferib lem ente se arman 

meroed a un segmento sim ple, con empleo de dos r o d i ­

l l o s  co r to s  de armamento, uno de lo s  cuales obra en mar 

cha hacia delante y e l  o tro  en marcha hacia a tra s , pe­

ro con desprendimiento d e l que no se encuentre operan­

do. Dichos r o d i l l o s  se disponen, ya en e l  segmento

(f ig u ra  4 2 ) ,  ya, por e l  c o n tra r io ,  en e l  c o l la r  ( f i g u ­

ra 4 3 ) ,
31 árbol de mando se puede igualmente 

f i j a r  en e l  e je  de lantero , que t iene  una ró tu la  125 

y se regula meroed a un soporte roscado 126.

Las figuras  37 , 38, 39 y 40 se r e l a c i o -

-7



nan oon anos mandos por aooión f lu id a ,  que se combinan 

idénticamente con e l  conjunto de la s  mejoras indispen­

sables para un freno completo, ya d e scr ita s  en esta  Me­

moria,
La f igu ra  38 representa un c i l in d r o  de 

pres ión  f lu id a  ( ó de d ep res ión ), en e l que e l  d e ca i­

miento de presión  algo antes del ca lce  o calage se ha­

ce por la  cesaoión de l esfuerzo complementario que se 

e je r ce  en la  palanca 101 por uno cualquiera de lo s  se r—

vorreguladores L a llo t .
Un las  figuras  39 y 40, la  pres ión  (o la  

depresión ) se regula  por e l  hecho de l calage y se r e ­

duce por e l  juego de una vá lvula  apropiada, como la  

113 o cualquier o tra ,  accionada por e l  desplazamiento 

de la  v a r i l l a  110 de uno de lo s  órganos de regu lación  

cen tr ífu g a  o de funcionamiento por in e r c ia  que se des­

c r ib en  en la s  Patentes del mismo autor.
3n la  figu ra  40, la  compresión de l l í q u i ­

do del depósito  106, que se le  proporciona a l freno por 

e l juego de la  crem allera 103 y del embolo 105, en e l  

tubo 107, se reduce automáticamente por e ln tras ieg o  

d e l l íq u id o  en compresión, levantándose la  vá lvula  ca r ­

gada 113 tan pronto como la  v a r i l l a  110 corre o se des­

plaza hacia la  derecha por la  in e r c ia  de un órgano apro 

piado en e l  momento del ca lce  o ca lage , que será , por 

ejemplo, un t o r n i l l o  de paso rápido in troducido  en 108, 

( f ig u ra  37 ) y en re la c ió n  con lo s  órganos • 

g ir a to r io s  por e l  f l e x ib l e  109 (¿atente franoesa núme­

ro 573.705). Cualesquiera otros  d is p o s it iv o s  que 

funcionen por in e ro ia  quedan comprendidos en e l  a lcan ­

ce del invento.
Claro es que todos lo s  d is p o s it iv o s  c i ­

tados só lo  se han d e s c r i to  a t í t u l o  ae ejemplo para la
-8 -
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comprensión del invento , y que podran v a ria r  e s e n c ia l ­

mente, en combinación o no con cualesquiera  o tros  me­

d io s ,  s in  apartarse por e l l o  de lo s  p r in c ip io s  carac­

t e r í s t i c o s  de la s  Patentes E a llo t .  Gomo consecuen­

c ia ,  e l  invento no se l im ita  a lo s  medios representa­

dos, sino que, por e l  c o n tra r io ,  abarca todos lo s  que 

forzosamente se deriven de e l l o s ,  cualesquiera  que sean 

o puedan ser la s  m odificaciones  o combinaciones de me­

d ios  mecánicos o f lu id o s  que se empleen, lo s  cambios 

de formas, o la s  variantes que r e a l i c e n  en su t o t a l i ­

dad o en parte loa  mismos e fe c t o s ,  ya m ejorándolos, ya 

s im p li f icá n d o lo s ,
___E O 'J? A - : ---------- : -

l o s  puntos de invenoión propia  y nueva 

que se presentan para que sean ob je to  de esta Patente 

de VSIHiES años, son loa  s ig u ie n te s :
1 £ _ Un nuevo sistema de frenado mejora­

do, de autorregulación  mixta o t o t a l ,  para lo s  veh ícu - 

loa  de motor mecánico, caracterizado  por e l  agrupamien* 

to de la  to ta lid a d  o de una parte de lo s  servofrenos 

o de lo s  servorreguladores E a llo t ,  que toman la  fuerza 

v iva  de unas masas g ir a to r ia s  y de o tros  d is p o s i t iv o s  

combinados entre s í ,  de suerte que la  acc ión  frenado- 

ra se consigue en cualquier  sentido de la  marcha y oon 

la  potencia  máxima permitida por la  carga y la  adheren­

c ia  del momento, merced a unos d is p o s i t iv o s  de m u lt i­

p l i c a c ió n  que emplean, directamente o por unas masas 

in terpu estas , ya la  potencia  de lo s  órganos r o ta t iv o s  

de la s  ruedas, ya la  regu la ción  automática del e s fu er ­

zo , determinada por lo s  grandes pesos de órganos que 

obran por su masa y por su in e r c ia ,  con arreg lo  a la s  

varia cion es  de veloc idad  de las  partes g ir a to r ia s .

2 k -  Unos medios de regu la ción  y unas
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d is p o s ic io n e s , de t a l  3uerte que la  acc ión  que e je r ce  

e l  conductor por medio de frenos autom ultip lioados, o 

con pedales de gran p oten c ia , se puede señalar y redu­

c i r  algo antes que se bloqueen la s  ruedas, por medio 

de una regu la ción  determinada, en una esferaavisadora  

que da unas indioaoiones v i s i b l e s  y  sonoras, a f in  de 

impedir que lo s  esfuerzos  que se e jerzan  en ese pedal 

pasen de un predeterminado l ím it e ,  siendo t a l  ese s i s ­

tema que la  acción  de lo s  frenos delanteros se regula 

automáticamente en e l  momento d e l ca lce  o calage de la s  

ruedas traseras por e l  juego del servofreno autorregu— 

ladpy y  particularmente sin  r ie sg o  de que se ca len  la s  

ruedas delanteras a l  hacerse la s  v irad as , c o n s is t ie n ­

do otros  medios en en regu lar  además, en e l  pretendido 

grado, la  excentric idad  de la  ro tu la  de lo s  oit&dos f r e ­

nos d e lan teros , y  en e s ta b le cer  en cada rueda de lan te­

ra un tambor de freno so lid a r iza d o  oon la  rueda por un 

embrague ce n tr í fu g o ,  convenientemente m u lt ip lica d o , de 

modo que se ev ite  e l  oaloe o oalage de cada rueda in d i ­

vidualmente .
-  Unas c in tas  o fa ja s  m etálicas c i r ­

cu lares  amovibles y  unos o o l la r e s  revestid os  e x t e r i o r -  

mente oon p lacas de roce  de gran c o e f i c ie n te  (ferodo 

y  demás), destinados a interponerse fácilm en te , para 

lo s  recambios, entre e l  tambor de freno y  lo s  segmentos 

o rd in a r io s ,  dejándose un tope entre lo s  dos bloques me­

t á l i c o s  de oada extremidad de la  c in ta  de r o ce ,  de modo
,  • '  fque se r e a l iz a  automáticamente la  m u lt ip l ica c ió n  e , 

oualquiera que sea e l  sentido de la  marola, lo  que

constitu ye  un nuevo progreso in d u s tr ia l ,
4 * -  3n lo s  servofrenos E allot  simples

m u ltip licadores  o s e rv o rre g í la d o re s , una d is p o s ic ió n

que con s iste  en c o lo ca r  e l  e je  de la  leva  y de uno o
- 10 -
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más segmentos, en un bloque móvil que corre o se des­

p laza angularmente para poner en juego lo s  frenos de 

la s  ruedas delanteras, oponiéndose un tope a cualquier 

movimiento del bloque en la  d ire c c ió n  Lacia a tras , a 

f i n  de determinar la  acc ión  inmediata de lo s  frenos en 

e l  tambor r o ta t iv o ,  en combinación, o no, con cu a le s ­

quiera o tros  medios apropiados, como por ejem plo, la  

u t i l i z a c i ó n  de ese embrague en marcha hacia atrás pa­

ra a p l ica r  una zapata en una corona f i j a  que g ira  oon

e l  á rb o l .
51 _ La d isp o s ic ió n  de frenos autorregu­

ladores por rueda, que con s is te  en poner en juego lo s  

órganos frenadores en un tambor en forma de TJ , que no 

va directamente f i ja d o  a la  rueda, sino que se s o l id a ­

r i z a  con e l l a  por la s  masas cen tr ífu ga s  ya d e s c r i ta s ,  

o por cualesquiera otros  modos de embrague apropiados 

y combinados para redu cir  e l  frenado, o para que no 

se haga es te , en caso de un esfuerzo exagerado que ca l

ce o cale  la s  ruedas.
~ Unos servofrenos mixtos, que u t i l i ­

zan en una proporoión cualquiera Jr hasta e l  l im ite ,  

como simples m u lt ip lica d ores ,  todas la s  partes inva­

riablemente f i ja d a s  en e l  árbo l del mecanismo, en 

combinación o no con la s  partes so lid a r iza d a s  por 

unos órganos cen tr ífu g os  y , en este ú ltim o, caso , e l  

empleo de una leva  propia  para obrar en cualquier  bo­

lea  repartidora  apropiada.
7 . _ i a  combinaoion de palancas de man-

do por desliaum iento, oon cualesquiera  medios que p er ­

mitan la  va ria ción , en cada rueda, d e l  esfuerzo  fren a - 

flor, oon arreglo  a la  ourga del momento fle e ia  rueda.
8 » -  l a  organización  fle un pedal dinamó­

metro, que obra en cualesquiera d is p o s i t iv o s  avisado­

res  o sonoros , propios para entrar en funciones tan pron-
- 11 -



to como se alcanoe la, pres ión  de c - l c e  o ca lage,

9* -  Unos frenos delanteros o tra seros ,  

con c o l la r  m óvil, cine rec iben , según e l  sentido de la  

r o ta c ió n ,  la  acción  de uno u otro  de dos r o d i l l o s  de 

armamento cortos  que se disponen en un segmento ú n ico , 

destinados a hacer que se embrague e l  c o l la r  automul- 

t ip l i c a d o r  m óvil, pero s in  s u fr ir  ninguna reacción  

grac ias  a una rampa de desprendimiento que se d e s t i ­

na a l ib e r a r  a l  r o d i l l o  que no funciona.

10* -  Una d isp o s ic ió n  ide 'ntica a la  an­

t e r i o r ,  que con siste  en disponer esos r o d i l l o s  c o r ­

tos  en cada uno de lo s  herraje* de tope para e l  ar­

mamento del c o l la r  a u tom a ltip lica d or , y en p ra ct ioa r  

en e l  segmento único dos rampas de armamento c o r r e s ­

pondientes, separadas por un desprendimiento d est in a ­

do a la  l ib e ra c ió n  del r o d i l l o  in a c t iv o .

11e -  Una d isp o s ic ió n  que con s is te  en 

agregar a l  in te r io r  de lo s  servofrenos autorregulado­

r e s ,  un freno de mecanismo independiente, que entra 

en acc ión , ya mediante una palanca de mano, ya por 

e l  pedal de desembrague a l  f in a l  de la  carrera , ora 

por c i a l q i i e r  otro  medio.

12 i -  Un pedal que hace la s  veces de s e r -  

v o fr e n o , caracterizado  por una palanca de recupera­

c ió n  rápida de lo*  j usgos cuyo brazo largo se con ex io ­

na con la  timoneríu d e l fren o , en tanto que e l  brazo 

co rto  t ie n e , por ejemplo, un r o d i l l o  pie tiene que 

marchar por una rampa de rodamiento, concéntricamen­

te con respecto  a l  árbo l del p e d a lie r ,  a f in  de re a ­

l i z a r  una gran proporción  de m u lt ip l ica c ió n  de lo s  

e s fu e rz o s .
ló ^  -  Otro sistema de pedales, que u t i ­

l i z a ,  para e l  mismo o b je to ,  dos levas conjugadas, r e s -

-1 2 -
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lectivam ente conexionadas con e l  pee1 a l y con la  tim o- 

nerí.-~ cor medio de unos cables f l e x i b l e s ,  a f i n  Se que 

la  leva  Se timonería quede en s i  radio m«yor cuando la  

leva  del pedal obre en su radio más pequeño, y v i c e ­

versa.

$30

14k -  Un freno mejorado que comprende, en 

combinación o no, la  t o ta l id a d ,  o so lo  una parte , de 

lo s  d is p o s it iv o s  d e s c r i to s  y de las mejoras reseña­

das, según e l t ipo  de veh ícu los o de m otooiolos que 

se considere .
13t _ TJna combinación de d is p o s it iv o s  

mejorados de acc ión  m ultip licada  y autooompensada pa­

ra e l  frena je  de lo s  v eh ícu los .
Tal y oomo ae ha d e sor ito  en la  Memo­

r ia  que antecede, representado en lo s  d iou jos  que se 

«comparan y con lo s  fin es  que se han e s p e c i f i c a d o . -

fachado: "R ota tor ios ” -  no va le .
Usta Memoria consta de treoe hojas e s ­

c r i ta s  por una so la  cara,
Madrid, 7 de feb rero  de 1925

Alberto S e E lk b u rU  

Por Pode*
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