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Los c a lc e s  neumáticos actualmente en uso poseen a la  

p e r fe c c ió n  la s  cu a lida des  de l i g e r e z a ,  e la s t i c id a d  y ausen­

c ia  de r e s i s t e n c i a  a l  rodamiento que realmente c o n s t i tu ir ía n  

e l  ca lce  i d e ' l  s i ,  por o t ra  p a rte ,  no a d o le c ie ra n  de in con ve­

n ien tes  (_raves, como fjor e jem plo, fre cu e n te s  e s t a l l i d o s  por 

consecuencia  de l a  ex ces iv a  p re s ió n  d e l  a ire  comprimido, 

d e s in f la d o s  r e su lta n te s  de cualquier  im p erfecc ión  de l a  v á l ­

vu la  o ocr v ir tu d  de una p e r fo r a c ió n  que pudiera p rod u cirse



en cualquier momento, y que es una constante amenaza y ,  f in a lm en te , 

rápido Ousto  o desgaste de l o s  m a ter ia les  que con stitu yen  eL ca lce  

neumático, constantemente sometido u una presio'n próxima a l a  rup­

tura .

Asi pues, desde l a  invencio'n de l o s  c a lc e s  neumáticos se ha 

atendido constantemente a remediar e s to s  in con ven ien tes  adaptando 

a a q u e llo s  d i s p o s i t iv o s  p r o te c t o r e s  para p on er los  a l  ab rigo  de 

p o s ib le s  p e r fo r a c io n e s  y e s t a l l i d o s .

Pero es evidente que la  a d ic ió n  de cualqu ier  m ater ia l duro, 

ba jo  cualquier forma que se emplee, con o b je to  de aumentar e l  poder 

de r e s i s t e n c ia  a l a  p e r fo r a c ió n  o a l  e s t a l l i d o ,  disminuye l a  l i g e ­

reza  y la  e la s t i c id a d  del c a l c e .

La invención  que con stitu ye  e l  o b je to  de la  p resen te  Patente 

no m od ifica  en nrda l o s  p r in c ip io s  e s e n c ia le s  d e l ca lce  neumático 

ni su3 elementos c o n s t i tu t iv o s  que son e l  a ir e  comprimido y e l  

caucho, pero por la  d is p o s ic ió n  de e s to s  elementos impide eL e s -  

t . l i i d o  y p r o t e jo  ;i pa córnara de a ire  ocmpiimido contri, toda p o s i ­

b i l id a d  de contacto  con un o b je to  p e r fo ra n te ,  t a l  como un c lavo  

u una p iedra  íigud: .

11 ca lce  neumótico de que se trat? se compone de una s ó r ie  

de e s fe r a s  - 2 -  hueca3 , en caucho o en caucho fo r ra d o ,  l len a s  de 

a i r e ,  soldadas entre s í  formando una cadena s in  f i n  que ocupa e l  . 

centro d e l aro de la  envuelta  y de cuyas paradas quedan a is la d a s  

cor medio de a n i l l o s  de csueho - 3 -  cada uno de l o s  cuales  c i r ­

cunda a una e s fe r a  por su mitad en e l  sentido l a t e r a l  de la  en­
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v u e lta .
En l s* p r a c t i c a ,  la s  e s fe ra s  huecas r e v e s t id a s  de sus c o r r e s ­

pondientes  a n i l l o s  son moldeadas en caucho de una s o la  p ie z a  em­

pleando g l o b i t o s  de caucho o de caucho en tre te lad o  , previamente

in f la d o s  a l a  ten s ión  deseaoa,

Esta combinación de e s fe r a s  y de a n i l l o s  forma una corona

en e l  in te r io r  de l a  envuelta y a l  rededor de la  l la n t a  de la



rueda.

La fipura  I dei d ibu jo  adjunto representa dicha corona d i s ­

puesta en e l  in te r io r  de l a  envuelta. , montada sobre su l la n t a  - 1 - .

Una rascadura de la envuelta  deja ver la  d is p o s ic ió n  de la s  

e s fe r a s  -2 -  y de l o s  a n i l l o s  - 3 - .

La f ig u ra  2 represen ta  una se cc ió n  de la  corona v iste , de f r e n ­

t e ;  l a  envuelta y su conten ido , montada sobre la  rueda, estando 

cortada v e r t i c a ln e n te  de manera que puede ; p re c ia rse  un trozo  del 

c i l i n d r o .

La c ir cu n fe re n c ia  de la  corona es ligeram ente mayor que la  c i r ­

cunferencia  in t e r io r  de la  envuelta - 4 -  con o b je to  de im pedir, por 

v ir t u d  de la  p res ión  que aqu e lla  e je r c e  sobre la s  paredes i n t e ­

r io r e s  de ó ata , toda p o s ib i l id a d  de resbalam iento , ' .s i  mismo, e l  

d ión e tro  e x t e r io r  de l o s  a n i l l o s  es mayor que e l  difírietr o i n t e -  . 

r i o r  de la  cu b ierta  -4 — montada sobre su -Llanta - 1 — con e l  o b je to  

de que queden fiertóm en te  a ju sta  dos lo s  ta lo n e s  - 5 -  de la  c u b ie r ­

ta dentro de io s  ta lon es  de la  l l a n t a .

Siendo compresible en todos  s e n t id o s ,  ¿ ru c ia s  a la s  e s fe ra s  

que contienen e l  a i r e ,  como lo  s e r ia  una cór.iara de a ire  de la s  

actualmente en uso y que fuese previa.meiite iiixxuda, es1s corona, 

después de haber sido  introducid* , forzando sil p en e tra c ión , dentro 

de la  cu b ie r ta ,  podró , a i  mismo tiempo que ó s ta ,  ser montada sobre 

la  l la n ta  por medio de aparatos de enca je  e s p e c ia le s ,  de modo 

anóio ó o a como se procede con l o s  c a lc e s  m acizos. La neccesiuad 

de la  u t i l i z a c i ó n  de d ich os  aparatos  no pued« con s iderarse  como 

un inconveniente r e a l ,  toda vez  que e l  montaje no se e fe c tú a  nsda 

mós que una só la  vez y dura hasta, e l  tota  i  de apas .-e de la. c u b ie r ­

ta.

,?\s ca rá cter  i  s t i c a  s y v e n ta ja s  de la in v e n c ió n , son la s  s i ­

gu ientes  :
L1 ca lce  a s i  c o n s t i tu id o  posee la s  mismas cu a lidades  que l o s



c a lc e s  neumáticos actualícente en uso , 

v e n ie n te s .

s in  presentar sxis in eon -

2n e f e c t o ,  se concibe  fá c ilm en te  que e l  a ir e  comprimido 

actuará  y presentará  la s  mismas cualidades  de l i g e r e z a ,  r e s i s t e n ­

c ia  y e la s t i c id a d ,  tanto s i  va encerrado en una cámara de a ire  

formada por un s ó lo  compartimento o b ien  en una s ó r ie  de c é lu la s  

separadas por tab iques  de caucho, como en e l  ca lce  antes  d es ­

c r i t o .  Pero e s ta  d is p o s ic ió n  permite dar a cada una de la s  c é lu ­

la s  que con stitu yen  la s  cámaras independientes  de « . ir é ,  la  r e s i s ­

ten cia  n ecesa r ia  para e v ita r  toda p o s ib i l id a d  de e s t a l l i d o .  Ls 

s u f i c i e n t e  a i  e fe c t o  dar a la s  paredes de l o s  g l o b i t o s  un 

espesor adecuado a l  es fu erzo  de compresión que deben r e s i s t i r , 

lo  que puede consegu irse  adoptando un espesor re lativam ente  mode­

rado dada i a  rü is te n c ia  a la  ruptura que arrecen  la s  paredes 

de forma e s fó r ic -  .
23te „ rué so o espesor será  evidentemente menor que e l  que 

s e r ia  ñecos--'.rio p.-r-j. obtener una res is ten c ia ,  id é n t ic a  con la

cámar de -.iré do forma c i l in d r ic a . .
Además, l e s  a n i l l o s  que rodean a la s  e s fe r a s  y a is ia n  a es4» 

tus de la s  paredes de la  c u b ie r ta ,  1 s protegen  eficazm ente con­

tra  teda p e r fo r a c ió n  que pudiera p rodu cir  un cuerpo duro y pun­

tiagudo a l  mismo tiempo que suprimen c a s i  tota lm ente i a  p res ión  

a la  cuál están sometidas dichas paredes de la  cu b ierta  con o l  

sistema actualmente en u3o.
h csu ltn  de la s  considera c ienes enumeradas, que ex  canee 

d e s c r i t o  en e s ta  • Tenor i a  es un ca lce  neumático i n t . i l u d í a l e  o

ine s t a l la d le .
21 pequeño aumento de peso de eote  oo~ r e la c ió n  a i  c a lc e  

neumático o rd in a r io  no puede ten er , con r e í , c i ó n  a la  p o ten c ia  

del motor, más que una in f lu e n c ia  in a p r e c ia b le ,  tanto más cuan­

to hny que tener en cuenta que con e l  sistema p resen te  e i  peso



t o t a l  del v eh ícu lo  so encontrar*' a l ig era d o  en una p rop orc ión  

mucho mayor pus e l  peso de ¿os  o —oes A>or la  supresión 0.6 xas 

c:Íi - íhs  Je ■ ir é  de recambio, de lo s  c r io s  y  po iancas , a s i  como 

la  de 1? s ruedas de socorro»

lio pudiendo e s te  ca lce  n i  reventar n i d e s in f la r s e  en n in ­

gún caso , la s  envueltas tendrón una mayor duración que con e l  

sistema neumático a c tu a l ,  y la s  t e la s  de estas en vu eltas , no 

estando sometidas a una ten s ión  exces iva  que la s  d e t e r io r e ,  

conservaran por mucho mayor tiempo su fuerza de r e s i s t e n c ia ,  lo  

que p erm itirá  muchas recomido s i  o iones su ce s iv a s .

Resultar ó ,  puós, una e 00 nenia considera  o le  ademós de o tra s  

ven ta ja s  co n s is te n te s  especialm ente en contratiem pos, t ra b a jo s  

penosos y perd idas  de tiempo ev itad as  y ,  so ore tod o , en la  

supresión de l o s  p a lin ^ 03 de e s t a l l i d o s ,  r ie s g o s  de xos que 

l o s  a cc id en tes  co t id ia n o s  constituye:.» prueba cuya. ^reAedr.d 

nadie pretondora aminorar*
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Iv e i  v i n d i  c a c i ó  n.

Oalce e l á s t i c o  p..ra ruedas de veiiicvnos a u tom óv iles , a s i  

como pera ruedas de a v ion es , co n s is te n te  en u*i d i s p o s i t iv o  

para poner n i abri&o de p e r fo ra c io n e s  o pinchónos y de e s t a l l i ­

dos a l o s  c a lc o s  neumáticos, ca ra cter iza d o  por que se compone 

de una s ó r ie  de e s fe ra s  huecas en caucho c en caucho e n t r e t e c  ho 

in fla d a s  con a i r e ,  soldadas por sus p o lo s  formando una cadena 

s in  f i n  que ocupa e l  centro de la  envuelta , la s  paredes de xa 

cual quedan a is la d a s  por medio de a n i l l o s  de caucho cada uno 

de l o s  cuales circunvalan  a una e s fe ra  por su mitad en e l

sentido  l a t e r a l  de l a  cu b ie r ta .
Tíecueró la  in te n te  de invención  que se s o l i c i t a ,  sobre ;

>»Calce e lá s t i c o  pura ruedas de v e h icu io s  autom óviles  y o t r o s ,  a^ 

como parr ruedas de r v ic n e s ,  con s is te n te  en un d i s p o s i t iv o  que



o

e v ita  la s  perxorncionea y l o s  e s t a l l i d o s  ele l a s  cítoac.r&s neu 

'.árticas” (Gruyo 9 * -  Clase 84fti.

'lodo, en substañ oia , t a l  cono se represente, a txtTi.xo de 

ejemplo en l o s  d ib u jo s  ad ju n tos , se^un s< d escr ib e  en 3o He- 

ñor i  a que antecede y con l o s  f in e s  en e l l a  e s p e c if ica d cs  .

Consta esta  líemoria de s e is  Hojas T:ieoano¿_,rv.iiadf.s por uu€. 

sdlu c;¿r&.
Lladrid 6 de feb rero  de 1925
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