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Fl presente invento se relaciona con los
dispositivos empleados para evitar el corrimiento o
desplazaniento de los carriles en toda clase de vias férreas
gienao dicho disgpositive de la clase de auucllos gue
comprenden un Organo principal en forma de 88tribo y un
es.ribs companero desmontable que va encajado en el primero
teniendo cada uno de ellos una especie de mordaza que agarra
en las ndrgenes laterales de la base o apoyo del carril,
enganchando ia mordaza del estribo «n el margen del lado
opuesto a ayuel donCe engancha el estriboc companery mientras
que éste esta formado con un nervio dispuesto en sentido
oblicuc con respecto a la mordaza Jue fn €l prende, nervio
gue va recibido en una canal o ranura correspondiente formada
en la cara de apoyo o asiento del estribo, yendo dicha cara
de aooyo dispuesta por debajo de la superficie inferior del
asiento del carril, al estar este en funciones, es decir,
colocadg ¥y prolongéndose desde la extremidad exterior de la
abfazadera o estribo a la extremidad interior que vad dispuesta
de manera yue se apoye en el costado de la traviesa del carril
y presenta una especie de lengueta o brida colgandera que se
apoyd igualmente en el costado de la traviesa. Con ésta clase
de disposicienes se suelé tropezar con considerable dificultad
al ser instaladas sobre el carril, es decir,sobre la base de
dste con relacion & la traviesa, particularmente en aguellos
casos en Gue la traviesa va tendida en sentido oblicuo con
relacidén al centro de la linea del carril, o cuando el lado
de la traviesa donde haya de ser aplicado o montado el aparato
presenta una superficie desigual. «n muchos casos de ésta
clase, se ha observado en~la préctica gue €l borde exterior
de la extremidad interna de la mordaza del estribo, gueda

acunado contra el costado de la traviesa, mieantras se instala



el aparato. Al guedar asil acurada contra el costado de la
traviesa, la parte de la extreﬁidad interna de la mordaza

del estribo, comprendida entre la superficie interior y dicho
borde exterior de la mordaza, gueda aprisionada entre el costado
de la base o apoyo del ocarril, por efeccto de lo cual €l referido
costado de la traviesa impide el necesario desplazamientc o
Jjuego lateral hacia el exterior del referido borde externo, para
que la superi'icie interna de la mordaza, yuede colocada con el
debido pa_zlelismo respecto al lado correspondiente de la base
del carril, Al impedir de €sta suerte la debida instalacidn

o montura del aparato, la>base del carril no queda eficazZmente
.atenazada por el aparato para evitar el corrimiento del carril
hdcia delante.

Con arreglo al presente invento, la mordaza del Srgano
itue hace de estribo vé dispuesta hdcia atras con relacidn a la
extremidad interna del estribo, de cuya mancra, la exiremidad
exterior salediza asi establecida, queca formando una parte
de la antedicha superficie de apoyo, s asomando por delénte de
la extremidad interna de la mordaza. Semejante parte salediza
delantera se prolonga desde el costado ranurado o acanalado del
estribo, hacia el lado donde éste rorma la mordaza, Estando su
cara o borde interno en alineaci 6n con todo o parte della cara
de la lengueta colgandera anteriormente citada., Preferentemente

la parte salediza y delantera se prolonga desde el costado
acanalado o ranurado del estribo hasta un punto yue es suscep-
tible de ir dispuesto aproximadamente en alineacion con el
c cstado de la base o0 apoyo del carril, al quedar el aparato
colocado en posicién, pero tambien es potestativo qgue dicha
parte salediza delantera tenga un trecho o zon& que termine
aproxiradamente en el punto citado , tenieudo aguella parte
situada en la proximidad del referido punto y que terwminag o esta

comprendida en la parte salediza delantera una superficie



gquedanto aproximadamente en alineacidn con el ccstado de la

base del carril; con un estribo, construido de la manera
indicada la colocacidn del aparato se facilita considerablemente
al tratarse de traviesas que vayan dispuestas oblicuamente con
relacibén a la linea central del carril, o con traviesas cuyos
costados sean desiguales,pués no queda practicamente parte
alguna del estribo susceptible de quedar aprisionada entre el
carril y la traviesa. Cuando el aparato haya de ser colocado
con relaciodon a una traviesa dispuesta obl{cuamente, la parte
salediza delantera del estribo, se coloca tcdo lo 1ds arrimada
posible al costado de la traviesa, generalmente con aquella
parte extrema que se nalla prdéximm a la nordaza de la traviesa
dispuesta eu contacto con el referido coustado, Entgnces el
€8tribo companero, encaja en el otro y yueda aplicado contra

’

la traviesa y en disposicidn de aprisionar firmemente 1la base
del carril entre las mordazas de los estribos coumpaneros. Al
enclavar de €ste modo el estribo comparero en vosicion, cualguier
movimiento del otro estribo o sea el’principal, con relacidn
al carril, ticne lugar alrededor del punto de enganche de 1la
traviesa por la parte salediza delantera que se halla préxima
a la mordaza. Levbido a la proximidad de ¢ste punto con relacidn
a la mordaza del estribo y al inapreciable movimiento de €ste
Gltimo al instalarse el aparato en éstas condiciones, se faci-
lita cénsiderablemente la colocacidn y fijacidn del aaparato,
Yo tan solo es el estribo suscepiible de desplazarse alrededa
de dicho punto, sinc gque al moverse as{, la parte del estribo
que se halla en contacto con la traviesa se cambia desde dicho
punto situado en la proximidad de la mordaza del estribo, hasta

vna parte o trecho de la parte salediza delantera que se

halla en alineacidn con la antedicha lengueta colgante, o una



parte de €lla, obteniéndose o realizacuose dicho cambio, por
medio de la antedicha superficie inclinada dcelantera. Cons-
truyendc de éste modo el brgano que hace de estribo, no tan
solo se facilita considerablemente la instalacién y fijacidn
del sparato objeto del invento, sino gque el punto de empuje
final o definitivo entre el apnrato y la traviesgdtiene lugar
en la proximidad de la expresada lengueta colgandera que va,
dispuesta centricamente o casl centricamente con respecto al
apara to.

ctra ventaje gue se obtiene haciendo que vay& hécia
atrés la exiremidsd interna de 1la mordaza del estribo, es la
reduceidén e el peso de este (ltimo, siendo tsta reduccidn de
p€so, un factor de counsiaerable importancia en razén a lo que
supone €l transvorte del aparato que se usa en grandes
cantidades con el fin indicado. ovtra ventaja mas que Se
consigue, mediante éste aparato o dispositive de construccion
perfeccionada, es la de que se presta a ser aplicado & los
apoyos o bhases de€ carriles de achuras muy variadas, cosa gue no
ce ha conseguido hasta hoy en dia, lograndose esta ventaja por
el hecho de uue la ranura o hembrilla donde va recibida la
cuna es de mayor lungitud que hasta agui, con relacion a la
longitud 4e la mordaza del estribo, lo cual permite que €l
estribc companero pueda ser colocado €n un mayor nlmero de
_osiciones difercuntes con respecto al estribo principal.

Para fijar bien las ideas y poder llevar el invento
facilrente al terreno de la préctica, prccederemos a describir
extensanente aos formas de construccidn de disposiciones o
digpositivos destinados a evitar éste corrimiento o
trepadura de los carriles, debiendo'considerarse gue dichas
construcciones soIL por via de ejemplo, ¥y van r epresentacas en

los dibujos gue se acorpaiian, €n los cuales:



La Iig. 1 es una proyeccidén posterior de éste aparato
de anti-corrimiento, como convendremos en llamarle, construido
con arreglo al presente invento € indicado para carriles de patin
plano, como lo indica el dibujo.

Las Figs., € y 3, son, respectivamente un alzado lateral
v una planta del aparato represeitade en la Fig. 1.

Ins Figs. 4, 5 y 6 son, respecvivamente, vistas
analogas a las reprcsentadas en las Figs. 1, 2 s/ 3, de un
dispositivo de anti-corrimiento destinado a un carril de doble
champifidén de la clase representada en la Fig. 4.

| La parte rebajada 3 del aparato representado en las
Figs. 1, 2 s 3, se prolonga por delante de la extremidad inte-
rior b de la morda:za Ql del estribo ¢, siendo ¢l lado opuesto
Ge dicho estribo gque da frente a la mordaza, de mayor longitud
Jue la nordaza-hl, J/ €stando formado con la canwl o ranura d
que se prolonge desdz la exlrenidad cxtcrior a la interior del
estribo principal. Con el fin de reaucir el peso del estribo
vrincipal El se cesprende upa parte del trozo rebajade,dejando
un vaiic o hueco g;, de cuya nrianera la parte comprendida entre
dicho vano y la mordaza g}, presentara una superficie frontal
inclinada nacia atrés. La parte rebajada a, forma una continua-
cidn del CUETPO gﬁ del estribo principal, y su borde interno
viene a los haces con la cara o superficie de la lengueta col-
gandera ¢ , yue tambien es susceptible e apoyarse sobre la
traviesa [, representada en la Fig, 3, teniendo la lengueta
colgandera ¢, un nervio de refuerzo g} aisruesto en su parte
posterior y prolongdndose en sentico @ascendente hasta el
cuerpo dcl estribo., ¥l estribc compancro g, tiene formado un
nervio h que encaja en la antedicha éanal ¢ la cual, a la vez
uc #1 reftridec nervio, van dispuestos cn seuntido oblicuo con

relacién a la wordaza bl del estribo y a la mordaza j del estribo



companrero 3 , asrisionando ambas mordazas La base k de pat{n
plaiio del carril, al guedar debidawente colocadas sobre &1,
Al ser uuido el aparato a la tase del carril, dado
caso que el estribc principal ¢ llegarse a yuedar dispuesto
oblicuanente con respecto al lado contiguo ue la traviesa f

2
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¥ con el borce a.oyindose sobre dicho costado,el estribo

principsl se auustaré fédcilmente de vor si a la posicion
debida durante el enclavado o encajado Ge los dos estribos
entre si{, siendo ¢l movimiento de dicho Lorde con relacidn a
la traviesa dunito renos que inapreciavle en vista de su
inmedlata ,1oximidad al borde 34 de la extremidad interna
de la wmordaza del estribo principal, pues de producirse el
wenoxr movimiento alrededor de dicho borde §4, sera contra
el costado de¢ la base del carril. Ademas con una construeccidn
5cuejante, no podra tener lugar accidn o efecto al.guno de
acunamriento enitre .1 borde _; Que encaja en la traviesa y el
borde interno §4 Gel extremo de¢ la nmordaza (GUE SE€ apoya en
el costado de la hase o0 gpoyo del carril, al paco gue durante
dicho movimiento, la superficie frontal inclinada trasera
de la parte rcvajada proxima a la nordaza 2}, se separara de
la traviesa ¥ entonces la parte que esfa e¢n alineacidn con
la lengueta colgandera, se pondra en contacto con la traviesa
y recibird ¢l empouje definitive, empuje que tiene lugar
aprcximadma;nte en alineacién con la linea central longitudinal
cel aparato. Lado caso gue €l aparato teirga (ue ser empleado
en combinacidén con traviesas redondeadas la leugueta colgandera
debera presentar una inclinacidn por la parte de atrds hacia
su extremidad inferior, segun lo nuestran las 1{neas de puntos
¥y trazos de la Fig. 2.
La consiruccidn nodificada del @parato representada

en las Figs. 4, 5y 6, €s anélog& a la anteriormente descrita

con referencia a las Figs, 1, 2 y 3 con la diferencia de (ue



la parte rebajada a ro tiene solucidn alguna ae continuidad
Gesde €l lado acanzlado del estribo ¢ hasta la superficie interna
de la mordaza E} rreseuntando la parte extrema o final de dicua
parte rebajada préxina a la citada mordaza bl, una superficie
frontal inclinada y trasera andloga a la auteriormente descrita,
mientras gue la extremidad interna b de la mordaza Q}, va
vuelta hécia atras, como lo indica la figura. ¥n lo demas, el
costado del estribo principal que tiene formada l& canal o ranura
G €5 de mayor longitud que la mordaza bl, y el estribo principal
€s susceptible de uesplazamiento alrededor del boxrde gé, contra
el costado de la base k del carril, al ser enclavado €l estribo
g con su estribo companerc principal, con el nervio h,recibido
en la caual ¢, yeudo lés respectivas mordazas Ql y 4 de los
estribos perfectamente sujetas =z 1la citaca be&se del carril.
¥l estribo _rincipal v& tambien prcvisto de su lengueta colgande-
re. €, con su superficie de apoyo en alineacion con el borde
delantero de lo parte revajada a cuyo borde u orilla es seguido
es decir, forma continuacion con la brida interior de la
miordaza del estribo principal. Los dos estribos companeros
representados en las Figs. 4, 5y 6, estan foruados coﬁ los
revajos y bridas saledizas de forwma usual para facilitar

la aplicaciou del aparato a los carriles de doble caampirdn.

’

kabiendo ya descrito y detalladc con toda amplitud
la rnaituraleza de nuestro invento asi como la manera de lle-
varlo a cabo en la préactica, debemos hacer consta Gue las
disposiciones anteriormente descritas son susceptibles de
ligeras modificaciones en sus dimeusiounes y detalles sin que por
c¢llo se altere €l principio fundamental del invento y 1o que

constituye la esencia del mismo y por lo gue solicitamos ratente



de invencién por veinte afios en Espala es por; "Una disposicidn
de sistcma perfeccionado éara evitar’el corrimiento de los
carriles en las vias férreas™; caracterizéndcse por lo siguientes

12,- Por un aparato gue comprende dos €stribos com-
parneros gue se entrelazan o encadjan, y tieien formadas unas
mofdazas para agarrar en los lados opuestos de la base o apoyo
el carril, teniendo el estribo principal formada una parte
rebajada salediza y delantera que se pralonga desde uno de
tos lecos del estribo hédcis su respectivamordaze, yendo la
extremidad interna de ésta mordaza vucltas hacia atragcon
relacidn a la parte rebajada, con el fin especificado.

22,- Un aparato para evitar el corrimiento o
trepadura de los carriles e¢. toda clase de vias férreas, com-
prendienco dicho aparato un Organo en forma de estribo formado
en uno de sus lados con una mordaza (ue agarrid en uno de.los
costados ¢ la base del carril, y con una cailal 0 ranura en
su lado opuesto en la cual va recibido €l nervio que hay
formado c¢nin un estribo compariero, una parte rebajada salediza
delantera, por su extremidad interior, y und lengueta colgandera
cuya superficie de apoyo en su totalidad o en parte presenta
alineacidén con el borde delantero de¢ una parte del trecho
rebajado, yendo la extremidad interna de la mordaza del estribo
principal vuelta hicia atras con relacidén al expresado borde
delantero  siendo el costado acanalado del estribo principal
de wayor longitud que su mordaza, con el fin especificado.

39 ,- Un aparato como el que se pu tualiza en las
reivindicaciones 18 o 24, en el que la parte rebajada se
prolonga desde el costado acanalado o ranurado del estribo
principal, a la superficie interna dé la mordaza de dicho
€stribg o hasta un punto préximo =2 Gicha superficie, yendo

la superficie frontal de l& parte rebajada inclinada hé cia



la mordaza Gel estribo principal, con €l fin especificado.

42,.- Un dispositivo destinado a evitar el
corrimiento de¢ los carriles en las vias férreas en genexral ,
construido con una parte rebajada, todo de la ranera que
gueda substancialmente descrita y con referencia a uno
cualyuiera de los ejemplos ilustrados en los dibujos que se
acompafian,

“Una disposicion de sistema perfeccicnado para
evitar el corrimiento de los carriles en las vias ferreas"
tal y comc gqueds substancialmente descrito en la presente
memoria e¢ ilustrado en los dibujos que se acompanan.

¥sta mewmorla consta de nueve hojas escritas por
una sola cara.
kadrid, 2 de HFebrero de 1925,
Lewis Phillips Winby.

Par Poder
# SANTPS L. SEREZ
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