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Domriciliada en Cleves, Condado de Hamwilton, Estado de Ohio

( “stados Unidos ).
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Sabido es que los automdviles tipo Ford, tanto para tu-
rismo como para camiones o tractores, van equipados de mue-
lles que van suspendidos de unas cartelas por medio de argo-~
1llaus o cancamos oscilantes, pero estos muelles se consideran
demasiado rigidos pura que un coche pueda tener marcha cdmoda
Y 8suave,

La finalidad del invento es reemplazar las ballestas
usuales del automovil Ford por el muelle de suspensidén con
platuforma de mi sistema, que es de naturaleza mucho mis e~
lastica y se adapta, por lo tanto, mucho mejor para que el
vehiculo tenga una marcha suave y esfé dotado de la necesa-
ria resistegeia para sostener cargas.

La Fige. 1 8 una vista en plano superior de un chassis
de automdvil al cual va aplicado el perfeccionamiento de mi
pistema, La Fig. 2 @8 un alzado lateral parcial, y un corte
vartical parcial por el pluno de la linea seccional 2-2 de
la Pigs 1. La Fig, 3 @8 una vista en proyeccidn poeteriOf del
chiassis dotado de mi sistema de suspension perfeccionado,

La ¥ige 4 es un corte transversal por el plano de la linea

paccional 4«4 de la Wige 1, Lus Figs., 5 y 6 son vistas ais-



ladas de piezas de construccidn de mi invento, y iaé Figs,
7 ¥y 8 son vistas que repraeasentan una ligera modificacidn del
soporte para los mielles longitudinales o buallestas,

iin los citados dibujos:

A Indica la cuju de eje trasero y B B lae ruedas trase-
ras de un vehiculo automdévil tipo Ford. La caja de eje A lle-
va, como en el chassis Jord, las bridas laterales a a.

Cada una de las ballestas laterales o muelles longitu-
dinales 4 va sostenido, en su parte central longitudinal,
sobra una plataforma horizontal 1 que presenta, a lo largo
de uno de sus bhordes longitudinales, una pestafia o cerco col-
gandero 2, la cual, con arreglo a la forma de construcecidn
de las Pigs, 2 ¥y 3 se apoya en la brida o pestafia a de la ca-
jg diel eje donde se sujeta por medio de un perno de fijacion
e 1Inos nervios 7«7 que son enterizos con la plataforma 1 y
la brida 2, tienen una ampliacidn como puede verse en 7'=n7%,
por debajo de la brida 2 y llavan el 6rgano de sustentacidn
8 que descansa sobre la caja 4 del eje, Hste Organo de sus-
tentacion o apoyo 8 lleva una especie de orejas o mufiones
laterules 9-9 a traves de los cuales y de otros muliones co=
rraspondientes g'-y* del apoyo inferior 1ll, pasan unos tor-
nillos 10-10 en cuyus extremidades fileteadas van enroscadas
unag tuercas de geguridad 1lio-~12.

Los pasadores o pernos 5 impiden toda posibilidad de
que Al soporte del muelle lateral o ballesta se incline ha-
cia la caja de eje A. Las orejas 9*=g® podran 11evar~unos
nervios antrelazados 13 y unas ranuras o mortajas 14 . Cuatro
parnos 15 atraviesan la plataforma 1 y una placa de muelle
1l¢ que se apoya en la parte superior de la ballesta 4, ator-
nilldndose unas tuercas 17 en las extremidades fileteadas de
dichos pernds, La unica diferencia entre el apoyo de ballestav
rapraesentado en las Figs. 2 y 3 y el representado en las Figs,
7 v 8 es que en la construccién representada en estas dos ul-
timas figuras no se emplea el perno 5, pero en canrbio la bri-

da 2 va provista de una horquilla 3 que abarca la aextremidad



ajn,

Por la forma de construccion anteriormente descrita es
Tacil dorse cuenta de que se establacen apoyos o0 soportes en-
terumente a nivel, y perfectamente rigidos para las balles=-
tas 4, los cuales, ni puagen deformarse ni salirse de su si-
tio por afecto de rastreo,

Procederaemos aliora a describir los medios para sostener
lus extremidades delanteras de las ballestas 4 astando dichos
madions estudiados y proyesctados de modo que se puedan insta-
lar con facilidad y rapidez, La extramidad anterior de cada
ballasta va unida & una placa en ocho 27 sostanida por un pa-
sador )8 montado en un soporta 29 sostenido lateralmente por
una abrazadera en forma de pieza de fundicidén, comprendiendo
un fondo horizontal 30 que vi en disminucidn, unas bridas o
pastaias marginaleg verticales 3l-31 y unae parad posterior o
de fondo %2 llevando el fondo horizontal 30 un nervio de re-~
fuarzo 33. M la parad posterior 32 hay formada una saliente
de anoyo o0 cerco 34, la cual al estar el soporte en posiciédn
de trabajo con respecio a la barra acanalada 35, cae por de=-
banjo de esta barra, véase ¥ig. 4 apoyindose la pared de fon-
do 32 del sopgrtﬂ en al nervio vertical 36 de la referida ba-
rra acanalada., "sta barra forma parte integrante del chassis
del automovil, Cada soporte o abrazadera va sujeto, por me-
dio de unos tornillos 37 que atraviesan su pared posterior,
32 a la brida 38 de cada una de dos escuadras 39, yendo ro-
blonadas dichas hridas antre si gl armarse las piezas del
chassis, segun se indica en la Fig. 40.

Con el fin de evitar que se deformen o alabéen las ba-
rrag acanaladas o larguaros 36-35 por afecto de tenslones o
enfuerzos excesivos da los Organos, nos servimos de una pie=
z4 4 modo de puente de refuerzo que se coloca entre medias
de las expresadas barras o largueros, y que consiste en dos
escuadras o barras de dngulo 4l1-41 situadas una al lado de

otra y que se unen, al mwontarse las piezas, por medio de unos



chas escuadras, Hstas escuadras 41 - 41 descansan ,por sus extrew
nidades,sobre las partes superiores de las bridas 39,a cu;
yo efecto, tanto 1las extremidades de las escuadras como las
partes altas de las raeferidas hridas 39 presentag un acha=-
flanado correspondiente, segin puede verse en 44,

¥s de todo punto recomendable servirse de dos placas de
rafuerzo 45 - 45 (prefarentemente de perfil triangular como
lo miestra el dibujo ),interponiendolas entre las bridas
colgunderas 39 de las ascuadras 38 y afiagzandolas por medio
da remaches o roblones tales como 40 y 42,

Con el fin de que la estructura reunn las debidas condi-
ciones mwecanicas y de solidez,asi como en evitacidn de
que se aflojen y desarmen las piezas y érganos que la inte-
gran, nos servimos de lo que pudiera llamarse un elamento de
relleno o armadura, el cual va representado con toda claridad
en la Fig.5 y consta de una especie de aro cuadrado con sus
partes alta y baja 46 y 47 respectivamente,y las paredes 48,
las cuales sobresalen un tanto de la parte alta y del fongo
por cada lado,formando a modo de cercos saledizos 49~49,Ba8=-
ta armadura o refuerzo se coloca dentro de la barra acanala-
da 35 segin se muestra en la figura 4 apoyindose dos de sus
carcos en 1os bordes exteriores de las bridas 39 de 1las esw
cuadras,

L8 extremidades posteriores de 1las ballestas laterales
4 -~ 4 van articuladas u las extremidades de la ballesta trans-
versal 5 por medio de unos ciancamos 50;ademis,la ballesta
trasnversal 5 va sujeta por su parte central longitudinral, a
una barra acanalada transversal B5l, por medio de unos torni-
llos o pernos dea rosca 52 que atraviesan dicha barra asi como
un asiento elastico 63,yendo el conjunto sujeto por unas
tuercas 54 que se aprietan a fondo en las extr?midades file=
teadas de los parnos y contra el asiento-muella,

J,a barra acanalada 51 se sujeta de una manera amovidble y

graduable a las vigas de apoyo del chassis para 1la ca -



rroceria del automovil, por medio de unas abrazaderas 0 more
dazas en forma de I sefialadas en 56, las cuales abarcan las
vigas de parte a parte semejando colganderas debajo de las
citadas vigae, introduciéndose las extremidades de dichas
ahrizaderas por unos orificiog 68 practicados en lasgs bridas
67 de unas contra-mordazas 58. Cada una de estas contra-mor-
dazas tiane una cara lisa 59 adaptada de modo que puede asen-
tar de plano y a escuadra en la cara exterior de una de las
bridas laterales y colgaduras de la barra acanalada 51, y
tisne, ademis, unu parte lataral 60 a modo de garra destina-
da a ir encajada porvdebajo de la brida lateral de la consa-
bida barra acanalada,

n las extremidades de astas garras pasadores se aprie-
 tan a fondo unae tuarcas 61 que sujetan al conjunto para avi-
tar todo desplazamiento accidental de las piezas que integrm

la esiructura.
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Los puntos de invencion propia y nueva que se presentan
para que sean obhjeto de esta patente de invencion en Hspafia
son los siguientes:

l1°,- ;in suspensiones eldsticas de plataforma para auto-
moviles, medios de soportes para cada una de lus ballestas la-
terales, consistiendo cada uno de dichos medios en una pla-
taforma sobre la cual se apoya la parte central longitudinal
de la ballesta, teniendo dicha plataforma una brida que cae
de uno de los vordes longitudinales de la misma, unos ner-
vios que forwan parta integrante de la plataforma y brida y
llavan un elemento dea apoyo dastinado s descansar en la ca-
Ja de eje trasero del automovil, con otro elemento de apoyo
inferior dispuasto por debajo del drgano de apoyo citado en
primar término y que descunsa en la cajg del ~je, yendo am~
hon »1e?antos de apoyo sujetos entre si,

2°,~ La construccién que se especifica an la reivindi-
cacidén primera, combinada con medio para impedir que se in:
clinan o alabéen los elamentos de apoyo en la caja del eje,

39,~ La construccion que se espacifica ;n la reivindi-
cacidon segunda, comprendiendo los medios destinados a evitar
la inclinaciidn, bien sea una horquilla que lleva la brida
coligante y que se sujeta en &l estribo de muelle usual del
automovil Ford, o0 un pernc que atraviesa dicha brida colgan-
dera y la brida lateral de la caja del aje,

A9,~ La construccidon que se puntualiza en la reivindi-
cacion primera, combinada con medios para sustentar la extre-
midad anterior de cada una de las ballestas laterales, cone
sistiendo dichos medios an una abrazadera dispuesta en uno
de los lados de una de las barras acanaladas del chassis de
un atomdvil, unos drganos para sujetar la abrazadera en la

canal de la barra, y unos medjos de sujecién entre la abra-



(%

zudera y su soporte,

5°,= DJUSPUNBION PARA AUTOMOVIL®S todo tal y conforme se
describe en la presentae memoria y a t{tulo de ejemplo lo re-
prasanta los adjuntos dibujos,

ladrid 31 de eneyo de 1925.
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