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pors vn O Lonte 7o invencidn por veinte alow por " Escobilla de
esbritolirolley) & “rvor de Mon Julius Miscter von Tévéros resi-

"z .te en Pwiacest (Tuneria) Nagymezd ucca 3.

Lus conocil & escobillas de estrilo fe friceidn (irolley) se des—
gi.otan opor w~ parte muy révidan~nte, "e modo cue requlieren un re-—
canbio mur frecuenie y por otra n rite pro’ucen ta bien un desgas-
te prematuro e 1 coné ~ccidn de traccidn y profucen especilalmente
wa nctuvraleza eotri-da a modo de concia en 1- Supérfic’e Ae contac—
to, e per s parte influye luero en for o ce cuia sobre el estribo
~e 1+ escouilla v festrure el pwlimento de la superficie de contacto
fe 1o Oltima. 7= escobill- ce estribo asf feteriorada pone en peli-

~ro taubien al corl wtor de traccidn.



Zota influencia notia de los estribos de fricciin 7 fel conductorde
traceidn ta corfuc’?o o ve no s0lo el estrilo "o friceidn sino tam-
bicn el con®ctor de tracrcidn deban ser réoembifﬂos en periofcs de
tiempo rel tivamente cortos por lo cual son recarrados esencialmente
los cactos (e entretes ‘mientoCe las lineas. Yasta ahora solo se con-
sizuid preéervar 1as conducclones ce traccidn por medio del empleo

. e estribvos a» Tfriccidn eswecialmente hlsndos, Jor ejemplo estribos
Ce carbdn por lo cmal Se esperimantaba un gran aumento de los gastos
Ce entretenimiento 7e lus escobillas. Tas experiencias para evitar
los inconvenientes mencionaios por medio 7e asumento de anchura Qe
la escouille y por la reduccidn correspon?iente e la presidn espe-
cifica de opresidn de 1~ escobil'a fracasaron en ~ue a pesar del So
vorte oscilunte Cel estribo plano de 1o escobilla no se llegd a
crear condiciones t-les que sea consezuida la adaptacidn completa
cel estribo de 1a cscobilla al conducicr ¢e traceidén con toda la an-
ctara "ol mi 1o 7 la reparticidn esencialmente !o..0ogenea ée la pre-
$1dn de oorexzidn en to3c el ancro de la superficie del estribo de
%‘friccién a pew ¥ "e 1 “istancia variable “el contuctor Ge traccidn
al via a®m en la aceleracidn el carrsaje.

51 invento se Tvnda alora en el conorimierio (e (ue pora conseguir
el menor ~esc.Ste posille ds 1f escobil™ Ae friccidn y fel contue-
ter Ce traceidn conservando comileto pcr el »:limonte Ce este Alti-
o ¢S necc.ario ie se cumplan sinultaneamente las condiciones sigulen
tes.
1°= Bl estrilbo fe la escobilla lebe tesmer un® anchura 1o mayor po—
sivle en la “ireccidn "e 1 marcra ¥ el menor Deso posible. *

2= 11 estribo ebe ser soportalo giratoriamente alrededor de un eje
e giro sobre un marco montado Lajo un gn~ulo agudo éon el alambre de

traceidn ( por consicuiente volcable), cnva mixima “istancia a la su-



perficie fe rontacto Ael estribo de 1- escobilla gea s0lo un pegue-
e fracecidn *e 1la anc’ira fe le escobilla. Si los estribos han Ce ser
colocados sobre un tasticor de tijera Je 1. escobillr, esto deberd
verificarse Lajo 1. mefiacidn de un rarco especiul soportado en for-—
. volcable sobre el lastidor 7e tijera de 1 escobilla,

57 - La alantacidn ¢el estribo fe la escobilla debe ser realizada
evitanco muelles v solamente por traslalo <cl centro “e gravelad del

estribo Ce la cscchbill. por ~ebajo del arbtol "e giro.

D1 invento consistle en consecuenciu en la reunidn e elementos en

51 conocicos de tal mrera que el estribo Ce friccidn plano girato-
‘riamente soportalo en um 1arco oscilante colona”o en un gngulo agu-
" ¢o con respecto al alambre de traccidn conct. fo una clapa metdlica
reforzada por nervrras prolucilfas por pliezues csté dotado de con—
‘trapesos en los bLrazos que solbrestlen por “elujo 7e su eje e girvo,
‘y _ve adends poiea el estribo e friccidn en la fireccidn de la mar—
cla wna ancliura (ne sea wn mGltiplo Ce la 7istancia maxima de la su-
serficie rozadora el estribo de friccidn a su eje de giro, de modo
wJae la resuvltarnte de 1o presién de opresidn ¥ de la fuerza de fric-—

si%on en el aumento del Lusco en la direccidn de la marcha caiga

dzlante Cel eje de giro.

1. * o ] L2 > . - - e <

sino es cumplida una sola e estas condiciones tampoco podra Ser
conseguido un efecto mejor éon la escooilla plana cue con las dem’'as

escobillas ordinarias; Para que el estribo de la escobllla con una ma=

yor anchura posea un peso lo menor »osible es necesario fabricar el
estribo de la escobill: (e chapa metdlica Celga’a con nervuras refor-
galoras sacacus o orevidn o Zoblamiento evitanco todo cuerpo reforza-—
dor especial. Tn el caso en ¢ue la afantacidn flexible no deba ser

realizada por muelles sino contrapesos situwados por celajo ael eje de

giro {eherian ser tan®icn aumen tados estos contranesos, cuanfo el pe-



so del estribo propviamente dicko de la escobilla sea mayor. La cow—
2leta adaptaoién fierille fel estribo e 1 escobille en el conductor
de traccidn éhrente la marcha puede sin embarzo ser conseguido sola-
nente con la inercia fe masa menor posible. Tomo lasta ahora no se
"aliz reconocido e la aﬁaptacién flexrible solo pofia ser realizada
aor contraresos ¥ no por muelles ce orresidn, se crer poder reducir
12 m sa de la escobilla suprimiendo los contrancsos y Ccanio al anclho
estribo de la escobills 1la rigidez necesaria apoyanio la chapa que
formae la superficie ¢c contacto con un maerco reforzalor especial y em
pleanco muelles de onresidn en lurscr 7e contra Desos dara evitar la
wayor inercia. Los muelles Ae opresidn poseen ver’alerarente una pe—
ye.a inercia de rasas ¥ en cambio no permiten col car el estribo de

escobillas oscilante en un narcc que »nor ‘ebtaio esté dirigido bajo un

dnsulo agudo con el conéuctor ¢e traccidn, sino ue el estribo deberid

.

 ser colocado innediatarent~ en un ba=t cor de tijera e la escobilla

¢l cual no celLerfa mo i icar su nosicidn con relacidn al estribo de la
euco. 11la a’m cuano camliase la direccidn 7e 1o marcia . Tales bastid
res "e oscobilla imnifen sin embargo cue llesen 2 lacerse valer las
propietaies del est»iio "¢ escobilla plano 7 ajastable,
Ju wvertad cue se iedce colocar trmhien en lLaticores e rarco situadog
Lujo wn angwlo agulo con el conductor de traceidn ¥ oor consigulente vad
’ cables , estribos de escobilles sjustable utilizando mna barra apropia-—

da, vero tanbien en este caso los muelles "e o residn perjudicarian tan

i b0 al efecto Cel estribo plano ajustable que no pofrian llegar a hacerse
valer en ~ereral sus propiedsdes ventajosas. Ios muelles de opresidn
Cispuestos a awvos lados el eje 3e giro deben efercer en ambos lados
une gresidn absolvtorerte irurl y poseer wna caracterictica absoluta—

mante ipual. Si por mefio de un eleccidn ¥ ajuste cuidadosos de 1lcs
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muelles puliese btar bien cumplirse esta condicidn el »ri-er mabaje del
estribo (e la escobilla, {espues (e corto funcionariento seria ya per=—
turbada euwta ipw.ldad, por medio Ce lo cual uno w otro borce del estri-
Lo Ze lg ewscolbilla seria presto bajo mas elevada »residn de modo gue el
estribo fe la escolbilla a pesar Ce su gran anclura actvaria ansalogarente
& COio0 uns esScobilla en formwm de barra.

In este caso har (ue tener en cuenta _ue lot estribos de escobilla su
%ren el esfuerzo (e corrie~te maximo en el arran. ue y por consigulente
precisamente en el arrancue dehen completamente adaptarse flexiblermnte
al condvctor Je traccidn. Los estrilos oscilantes oprinicos por presildn
de muelle tienda sin emargo a ser volcados e tal manera por la ITric-
cidn en el arrancue. e en la d*rececidn e ls mere’a el bhorde posterie
Se aleja {cl confuctor ?e traccidn y el eutribo toca solamente con su
borde anterior al conductor de traccidn. Tn el emplno de un contrapeso
Sitvalo por “ebajo "el ele de giro la inercia /s rases Ae este Ultimo
glerce en el arran¢ue un morento &e giro, ¢l cual se ovone al efecto
Ce vuelco de la Triceidn y oprime al estribo con su barde posterior en
el concuctor de tra-ridn.

Pera conmseculr con la sran anchura v con ¢l De _uello peso necesario una

rigi“ez del estrilo ?e la escobilla tan amplia - uc asepurada la natura

>

leza plana 7fe 1 superficiec de friceidn, el estribo e friccidn es pro—

P
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vieto en sus “o0s Lories 7e nervuras doblalas T en la superfi-ie Ce friec

cibn hacia ambos lafos rel eje d¢e giro "e nerv ras dobladas . ue al mis-

wo tiempo sirven co o ranuras de engrase, cuyo eS7nesor es un miltido

el eSpescr e la clapa.

ol
Ta fig 1 cel Civujo muestra en corte transversal ¥ resnectivarente en

persrectiva un torzo "e la nueva escobilla.

ics figcs 2 y & mvestran el nuevo estrilbo en un Seneillo bastidor de

escolbilla visto “wor “2l.nte v de costado.




Tas figuras 4 y 5 muestran en el nuevo estribo en un bastidor de ti-

jera fe escobill visto por felante y (e costaco .
Ta ficura 6 muestra un forma (e ejecrcidn modif cada fel estribo.

. +« ? -
Couno prefe verse en la Tig 1 el estribo ce fricecion consta Ce una cha

tf

pa metdlica “olmafa 1 ( nor ejemplo de hierro, latdn colwe o aleacidn
de alwminio) la cusl e~td ¢oblada en ambos bordes eu superficles encor-
vatas 2,2 y reclbe en la guverficie de friceidn 5 gue toca al alambre
Ce truccidn 4, recile ranuras 5 formadas a presidn a ambos lados del eje
ce giro x, las cuales estén Cestinadas a recibir el nedio lubrificante
v sirven como nervuras de refuerzo. La ancliura b Cel estribo de frie-
cidn en relacidn con la distancia médxima a de la superficie de friccidm
3 al eje ¢e giro x medifa en el puwnto culminante del arco del estribo,
es tan grande .ue la resultante ce la fusrza de Tfriccidn r y de la pre-
sidn de opresidn p en la direccidn de le marcha -~y - en el mouento de
un vuelco ._ue ataca en el borde anterior de la superficie de friccién,
estd situada celante del eje de giro x o en el caso limite corta a este
Tara esto la anchura & debe ser un multiplo, por ejemnlo 5 a 10 veces
el .alor maxiro ce la cistancia a.

Tas anillss 6 que sirven para soportar piratoriamente el estribo de
friocién son en el estribo meldlante remches 8 curyas cabezas se encuen-
tran tan profundas, por ejemplo estando sitvadas en las ranuras de Bn-
N grse 5, que no se verifica rozamiento ¢ue rebaje las cabezas de los re-
waches lasta el limite de desgzaste admisible del estribo de friccidnm.
Con este fin el bor"e superior de las abertwnras que sirven para recibir

los remaches es mas profmdo gue el borde infer’or de la superficie de

Las profundas ranuras Ce engrase 7 las superficies encorvacas hacia a-

bajo permiten ue la superficle de friccidn con rayor anchura sea de u—




7
na chapa delgada hasta de 1 m/m de espesor ¥ presente con poco pe-—
so una rigidez suficiente.
B1 nuevo estribo de friccidn se adapta flexiblemente en virtud de

su facil ajustabilidad y escasa inerdia en toda inclinacidn del bas—

tidor Ae la escobilla con toda la anchura de la superficie de fric—
ci’on al alambre de traccidén, de modo que el desgaste con la excasa
c' [3 - ~
presildn especifica resultante es muy peQueida y muy homogeneo, por lo
cual crece la duracidén debida sin entretenimiento hasta un multiplo
de 1los estribos de fricecidn ordinarios. Tambien es ampliamente pre—
Servado el coniuctor de traccidn awn cusnlo el estribo de friceidn
esté construifo de chapa de hierro barata. En virtud de la gran su-
perficie de contacto, el estribo de friceidn puede ser calculado pa
L . P .
ra las mérimas intensidades de corriente cue pucdan tommrse enc oon-

[

én, 3e modo _ue puede tamblen ser suficiente un solo estribo

slderacil

de friccidn aun en los casos en los ¢ue hasta ahora debian ser emple a

.dos dos de aquellos.

Aun cuando bajo condiciones de funcionamiento normales el estribo (e
fricciég_ ancho no se vuelque bajo el efecto del rozamiento produci-
do-al pasar por el alambre de traccién, puede apesar de esto ocurrir
gue en circunstancias extraordinarias, por ejanplo al chocar con un
obstdculo se produzca un volcamiento del estribo oscilante lo due po
arfa conducir a perturbaciones de funcionamiehto, por e jemplo rotura
de los alambres transversales del conductor de traccidn. Para evitar
este inconveniente es conveniente limitar la desviacidn del estribo
de friccidn.

Utilizando el bastidor de tijera de escobilla (figs 4 y 5 ) es pro—
visto con este fin el estrilbo nscilente en uno o en mabos lados de‘,

un resalto 9 el cual sobresale entre las barras 10,10 ¢ue foruan ar-

ticulacidn culmin-nte 12 del bastidor de tijera. Lou resaltos 9 que



se desvian de las barras 10 limitan la desviacidn del estribo de frt
cién 1, de tal manera ¢ue no perjudica a su ajustabilidad pero gue

1y

sin embargo impide el vuelco. .
La forma de ejecucidn representada en la fig & permite la colocacih
del nuevo estribo entre bastidores deveScobillaé.y&~existentes; Aqui
el arbol &e dos partes 13 es apretado én las des ramas 20 del basti-
dor en lugar ¢e la barra ususl de contagto,mediuqta tornillos 17,y
las dos partes de dicho arbol son reunidas entre cf por medio de un
manguito ~enchufado 18. Bl estribo de fricecidn § és canveniente que
sea unido facilmente soltable con las mordazas de fundicidn 15 las
cuales sirven para el soporte giratorio sobre el arbol 15, de modo
que al desgastarse la parte de contacto 1 construida:de chapa metd=
lica solo esta parte debe ser.recambiada. Para dar en esta ejecuciln
la necesaria rigidez al estribo son reunidas las dos morcéazas de So-—
porte 156 con 1= parte de contacto 1 por medio de un contrapeso 14,21
en forma de estribo, en un marco rigido soportadlo oscilante sobre el
arbol 13, cuya parte superior 1 forma el contacto de friceidn ¥y cuya
rarte inferior 14 forma el contrapeso; El total estribo en forma de
marcb oscilante estd situado en este caso dentrc del bastidor de la
escobilla,

Zn este caso el lado mas largo 21 del estribo 14, si los lafos mfs
coc tos poseen una longitud suficiente forrma un tdpe gue impide cho-
cando con el conductor de traccidn, el volevamiento del estribo de com
tacto 1.

En tineles o en otros lusares donde el conductor de traccidn Ssea

llevado desproporcionadanente bajo le presidn qué actla sobre el es—
tribo de contacto 1 érece en grado elevado. Para impedir en este caso
empleando pard la fabricacidn del cont@oto de friccién chapa metdlica

muy delgada, -ue se doble esta, es dispuesto en el arbol de giro 18
SPUe ‘



un an0vo 19 en el centro y convenientemente en 12 fora de un rodillo

facilmsrte giratorio.

Descrito suficienterente =21 presente inwventc 1c .ue se declara co-—
mo < ¢ novefal ¢ invencidn provnia son las siguic tes reivindicaciones$

12 — 3sc . billa e estribo (trolley) caracterizsCo porque el estri-
Lo Ce friccidn soportaio ~iratoriamente, libre( ¥ nor consiguiente sin

ser impe”if o para ello por muelles) en un bastior oscilante colocado

bajo angulo azu’o respecto al alambre (e traccidn, censtruilo e cha-
" pa metdalica reforzale por nervuras producifas por oblamento ¥ dotudo

en wus brazos cue sobresalen »ajo su eje 7e ziro (e contrapesos, posee

«en 1la “ireccidn Cc 1o rarela una anchura ¢ue es W miltiplo de la dis-—

Lancia mixina re shnerficic (e friceibn *»l estribo a su eje de gi-
I .
ro, ~e mofc ue la resultante dela presidn e opresidén y de la fuer-
"o friccibén en el momento del vuelco cae en la “ireccidn fe la mar-
cia Jelante el eje "e giro.

ca— Tgoobill e eustriboltroliey) segln la concl-sidn 1, caracteri-
zada oo~ e el evtribo Ce fpriccibn estd »rovisto en sus dos b +ies de
nervuras dobla’as lacia abajo y en la superficie 7€ friceidn o ambos
lacos "el ele ~e giro, ~e nervnras Goblalas Tacia afuera gue sirven
izialuente cowo ranuras Ae engrase, cura profunicad es un miltiplo
“el esnesor Le la clala.

Ja - Tgtribos - e fricecién para egcobl 1as(trolley) sesin la conclud
gidén 2, caractberiza o 207 e 1as aberturas gue Sirven para recibir 1los
reiuoles fe Tijzcidn “e la pleza soporte “el estribo #7c friccidn son

“{oouestas tan profun’as e 81 bor"e superior ce encuentra mas hajo



cue el la o inferior "e la superficie 7e friceidn “el estribo.

48~ Tstrilbo Je friccidn nlano segin las conclusiones 1 y 2, carac
terizalo por e el estribo posee en Sus extremos resaltos Tworlzon-—
tales 1os cw.les sobresalen entre las larras _me foruan la articu—
lucidn culminante “e un btastidor de tijera "e escobilla.

53— Dutribo ce friccidn segln la conclusidén 1, caracterizado pov
ue consta de dos estribos de contacto flexibles(l) y de un estribo
rigido(14,21) que forma el contrapeso, 10S cuales por medio Ge mor-—
dazas soportes (15) - me sirven para soportar el gstribo en el eje
¢e giro son rewnifos en un marco, cuyos lados menores(14) poseen
Una longitud tan grande que el lalo mas larzo(21) que actua como
contrapeso, for:ia al mismo tiempo un tope que impide el vuelco del
estrilbo e friccidm.,

63 - Bgtribo e Triccidn segln las conclusiones 1 y 5, caracteri
zado por ue en el arbol _ue sirve para soporta: 3l estribo de friec
cidn en for.a Ce narco es colocalo un apoyo (ue sostiene el centro
de la parte e contacto.
ma- Tgiribo ce “riccidn segin la couclusidn 6, caracterizade por—
que el apoyo “e la parte de contacto consta de wn rodillo girato-
rio .

ga - HBgcobilia ¢~ estribo(Trolley) tal y cou.o se describe y se
reivindica en la presente llemoria y Se ilustra con los dibujos ad-
Juntos.

Consta esta l.woria Ce Cien paginas foliacas ¥ escritas por una
sola cara.

Ladrid 27 de gnero de 1925

Teocacio Idpesz
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