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pera  ̂ tente .ae invención por roí nte a l os por TT E scotilla  le

e s t r i l o  ( L r o l l e y ) a f*--ror ae ^on Julius ^ i s c l e r  ron Tóváros re si­

dente en fulapest (fuñarla ) ITagyme 7.6 ucea 3.

Las con oc í-  s esc O t i l ia s  de e s t r i l o  ’ e f r i c c i ó n  ( I r o l l e y )  se des­

gastan per un*" parte muy rápidamente, d e modo c;ue requieren un r e ­

cambio muy frecuente y por otra p' r te  producen t a - l ie n  un desgas­

te  prematuro de 1 conducción de tra cc ión  y producen especialmente 

una naturaleza estr iada  a modo de concia  en Ir s u p e r f ic ie  de con tac­

to ,  pae por su. parte in flu ye  luego en f o r  a de cuña so tre  e l  e s t r i l o  

l e  1' e s c o b i l la  y d eat--uye e l  pulimento de la s u p e r f ic ie  de contacto  

de la última. La e s c o t i i r -  de e s t r i l o  a s í  deteriorada pone en p e l i ­

gro tamtien a l condadotor de t r a c c ió n .



Esta in f lu e n c ia  mútaa l e  los  es tr ib os  fe  f r i c c i ó n  y d e l  conductor de

tx-acción };a oorñuc-'do a _ue no so lo  e l  e s t r i l o  '.o f r i c c i ó n  sino tam­

bién e l c o n fe c to r  de t ra cc ión  deban ser rece mbir d os en periodos  de 

t i  emiDo r e í  • tivanente c o r to s  por lo  cual son recargados esencialmente 

lo s  gastos de entreten ‘ rnientoce la s  l in e a s .  Fasta a lora  so lo  se con­

s igu ió  preservar la s  conducciones de t race ion poi" medio del empleo 

de e s tr ib o s  de f r i c c i ó n  especialmente blondos, por ejemplo e s tr ib os  

de carbón por lo  cual se esperimantaba un gran aumento de lo s  gastos 

de entretenim iento fe  la s  e s c o b i l l a s .  Las experien cias  para e v ita r  

lo s  inconvenientes mencionados por medio de aumento de anchura de 

la  e s c o b i l la  y poi- la  reducción cor^espond lente  de la  presión  espe­

c i f i c a  de opresión de l r' e s c o b i l la  fracasaron en pue a pesar de l so 

porte  o s c i la n te  d e l e s tr ib o  plano de la  e s c o b i l la  no se l l e g ó  a 

crear  con d icion es  t r i e s  que sea conseguida la  adaptación completa 

d e l e s tr ib o  de la  e s c o b i l la  a l  conductor de t ra cc ión  con toda la  an­

chura "o l  mi ...mo y la  rep a r t ic ió n  esencialmente ! omogenea de la. p re ­

sión  de opresión en todo e l  anclo de la  s u p e r f i c ie  del e s t r ib o  de 

f r i c c i ó n  a pes r "e 1 'M stancia v a r ia b le  del conductor de tra cc ió n  

a 1 v ia  aún en la  a ce le ra c ió n  d e l carru a je .

El invento se. funda al ora en e l  conocimiento de epue para conseguir 

e l  menor desgaste p o s ib le  de Ir e s c o b i l ’’ de f r i c c i ó n  y d e l  conduc­

to r  d.e tra cc ió n  conservando completo peí7 e l pulimente de este  u l t i ­

mo es n ecesar io  pue se cumplan simultáneamente la s  cond iciones siguian 

bes.

1^- El e s tr ib o  de la e s c o b i l l a  debe tener una ancburra lo  mayor po­

s ib le  en la  ' i r e c c i ó n  de 1 marcha y e l  menor peso p o s ib le .

El e s tr ib o  debe ser soportado giratoriam ente a lred ed or  de un e je  

de g iro  sobre un marco montado bajo un ángulo agudo con e l alambre de 

tra cc ió n  ( por consigu iente  v o l c a b le ) ,  c ’1'TTa máxima d istan cia  a l a  su—



p e r f i c i e  d e contacto  nel e s tr ib o  ríe Ir e s c o b i l l a  sea s o lo  un pecyie- 

x;a fra c c ió n  de la  anc■ara fe  le  e s c o b i l l a .  Si lo s  e s tr ib o s  han de ser  

colocados sobre un b a s t id o r  ele t i j e r a  de 1: e s c o b i l l a ,  esto deberá 

v e r i f ‘ curse ba jo  1:. mediación ríe un r.arco e sp e c ia l  soportado en f o r ­

ma v o lc a b le  sobre e l  b a s t id or  de t i j e r a  de 1 e s c o b i l l a .

J° -  la  abantadón  d e l e s tr ib o  de la  e s c o b i l la  debe ser  rea liza d a  

evitando muelles y solamente por tra s lad o  dol centro de gravedad d e l  

e s tr ib o  de la  e s c c b i l l . .  por '"'ebajo del á rb o l  ; e g i r o .

11 invento consí ste en consecuencia en la  reunión de elementos en 

s i  conocidos  de t a l  limera c¿ue e l  estr ib o  de f r i c c i ó n  plano g i r a t o -  

siriamente soportado en un marco o s c i la n te  colocar ’ o en un ángulo agu­

do con respecto  a l alambre de t ra cc ió n  consto do una chapa m etálica 

re forzada por nervrras producidas por p liegues y esté  dotado de con­

trapesos en lo s  brazos aue sobresrlen  por 'eb a jo  de su e je  de g i r o ,  

y . ;ie además posea e l e s tr ib o  de f r i c c i ó n  en la  d ire c c ió n  de la  mar­

cha una anchura cjie sea un m últip lo  de la  d is ta n c ia  máxima de l a  su­

p e r f i c i e  rozadora ' e l  e s tr ib o  de f r i c c i ó n  a su e je  de g i r o ,  de modo 

pue la  re su lta n te  de 1¿. presión de opresión y de la  fuerza de f r i c ­

c i ó n  en e l  aumento del hueco en la d ire c c ió n  de la marcha caiga 

delante d e l e je  de g i r o .

bino es cumplida una so la  ele estas con d ic ion es  tampoco podra ser 

conseguido un e fe c t o  mejor con la  e s c o o i l la  plana cue con la s  dem as 

e s c o b i l la s  ord in a r ia s ;  Para cgue e l  e s tr ib o  de la  e s c o b i l l a  con una ma­

yor anchura posea un peso l o  menor p o s ib le  es necesar io  fa b r ica r  e l  

e s tr ib o  de la e s co b i l lo  de chapa m etálica  delgada con nervuras r e f o r ­

zadoras sacadas a presión  o doblam ierio evitando todo cuerpo r e fo r z a ­

dor e s p e c ia l .  Un e l  caso  en cue la  adaptación f l e x i b l e  no deba ser 

rea liza d a  por muelles sino contrapesos s itu ad os  por debajo d e l  e je  de 

g iro  d.eberian sor tan Ir" en aum^n+ad os estos contrapesos , cuando e l  p e -
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so  fiel e s tr ib o  propiamente d icho  de la e s c o b i l la  sea mayor» La com­

p le ta  adaptación f i  e r ib le  del e s t r i l o  'e  1 e s c o b i l la  en e l conductor 

de t ra cc ión  ¿Tirante la  marola puede s in  embargo ser conseguido s o la ­

mente con la  in e rc ia  cíe masa menor p o s ib le -  domo Lasta ahora no se 

'a l i a  recon ocido  pie la  adaptación f l e r i b l e  so lo  podía ser  rea lisa d a  

por contrapesos y no por muelles de opresión , se cree poder r e d u c ir  

la  m sa de la e s c o b i l l a  suprimiendo lo s  contrapesos y dando a l  ancho 

e s tr ib o  de la escob ille , la  r ig id e z  necesaria  apoyando la chapa que 

forma la  s u p e r f i c ie  de con ta cto  con un marco re forzador  e s p e c ia l  y em 

xoleando muelles de opresión en lugar de contra pesos para e v ita r  la  

mayor in e r c ia .  lo s  muelles d e opresión poseen ver dad eramente una p e -  

(p.’ eha in e rc ia  de nasas y en cambio no permiten c o l  car e l  e s tr ib o  de 

e s c o b i l la s  o s c i la n te  en un narco que por débalo esté  d ir ig id o  ba jo  un 

ángulo agudo con e l  conductor de t r a c c ió n ,  sino pus e l  e s tr ib o  deberia 

ser co loca d o  inmediatament- en un ba°t- 'dor  de t i j e r a  de la  e s c o b i l la
i

|Sp ' e l  cual no debería m o 'i .f icar  su p o s ic ió n  con re la c ió n  a l  e s tr ib o  de la

e s c o . i l l a  aún. cuan-'o cami lase  la d ire c c ió n  ’ e lo. marola . Talas bastido

P res e e s co b i l la  irruid en s in  embargo cue l leg en  a ía ce rse  v a le r  las
EL
^ p rop ied a d es  d e l e s t r i l o  'o  e s c o b i l la  plano y a in s ta b le .

v e r 'a d  rué se puede co lo ca r  temblón en batidores  de narco situados 

ba jo  un ángulo agudo con e l  conductor de tra cc ión  y por consigu iente  vdL 

cablea , e s tr ib os  de e s c o b i l la s  a ju sta b le  u t il iza n d o  una barra apropia­

da, pero también en este caso los  muelles de opresión perjud.icarian tan 

to a l  e fe c to  del e s tr ib o  plano a ju sta b le  que no podrían l le g a r  a hacerse
ffu

v a le r  en - en e r a l  sus propiedades v en ta jo sa s .  lo s  muelles de opresión 

d ispuestos a ambos lados del e je de g ir o  deben e je r c e r  en ambos lados 

una presión  absoluta mor; te  igual y poseer una c a r a c t e r ís t i c a  abso lu ta ­

mente i r u a l . Si por medio de un e le c c ió n  v a ju ste  cuidadosos de le s



muelles pudiese tar, bien cumplirse esta con d ición  e l  primer mata je  ¿ e l

e s t r i l o  ¿e la e s c o t i l l a ,  después de corto  funcionamiento se r ia  ya per­

turbada eata igualdad, por medio ¿e l o  cual uno u o tro  to r ce  del e s t r i ­

l o  le  1c e s c o t i l l a  seria  presto  t a jo  mas e l  erada presión  de modo que e l  

e s t r i l o  de la  e s c o t i l l a  a posar d.e su gran anchura actuarla  análogamente 

a como una e s c o t i l l a  en forma de "barra.

En este caso hay que tener en cuenta .pie los  e s t r i l o s  de e s c o t i l l a  su 
n
fren  el esfuerzo d.e co rr ien te  máximo en e l  arranque y por consigu iente  

precisamente en el arranque deten completamente adaptarse flex ib lem ente  

a l  conductor de t r a c c ió n .  Los e s t r i l o s  o s c i la n te s  oprimidos por presión  

ce muelle tiendan sin emlargo a ser volcados de ta l manera por la  f r i c ­

c ión  en el arranque. q” e en la  d "rece len  de la maro’ a e l  "borde posterior 

se a le ja  d e l  conductor ^e t ra c c ió n  y el e s t r i l o  toca  solamente con su 

tord.e a n te r io r  a l  conductor d.e t r a c c ió n .  En e l  empico de un contrapeso 

sitúa.,o  por debajo del e je  de g iro  la  in erc ia  de mases d.e este  último 

e je r ce  en e l  arranque un momento de g i r o ,  e l  cual se opone al e fe c to  

de vu elco  de la f r i c c i ó n  y oprime a l e s t r i l o  con su tarde p o s te r io r  en 

e l  conductor de t r a b i ó n .

Para conseguir con la  gran anchura y con e l  pe _ueño peso necesar io  una 

r i g i  ez de l e s t r i l o  de la e s c o t i l l a  tan amplia ^ue aseguradla la  natura 

leza  plana de la s u p e r f i c ie  de f r i c c i ó n ,  el e s t r i l o  de f r i c c i ó n  es pro­

v is t o  en sus dos bordes -''e nervuras dobladas y en la  s u p e r f i c ie  ¿e  f r i e  

c ion  la c ia  ambos lados del e je  de g iro  •’ e nerv ras ¿.obladas ,Aue a l  mis~ 

mo tiempo sirven co: o ranuras de engrase, cuyo eseesor  es un múltiplo

."el 'espesor "e la  etapa.

La f i g  1 d e l d ibu jo  muestra en corte  tran sversa l y respectivamente en 

perspectiva  un torzo "e l a  nueva e s c o t i l l a .

Las figs  2 y 3 muestran e l nuevo e s t r i l o  en un s e n c i l l o  b a s t id o r  de 

e s c o t i l l a  v is t o  cor delante y de costado .



Iid.j figuras 4 y 5 muestran en el nuevo e s t r i l o  en un "bastidor de t i — 

era re e s c o l i l l  v is t o  por re ían te  y c*e costad o .

La f igura  6 muestra un forma fie e jecu c ión  modif.' cada d e l  e s t r i l o .

domo puede verse  en la  f i g  1 el e s t r i l o  ce f r i c c i ó n  consta de una ella 

pa m etálica ^elvafia 1 ( por ejemplo fie h ie rro ,  la tón  co l" ’ e o a leación  

fie aluminio) la cual e~tá fi ollada en amlos lorfi.es en su p e r f ic ie s  encor­

vadas 2 ,2  y r e c i l e  en la s u p e r f i c ie  de f r i c c i ó n  3 que toca a l  alambre 

de tracc ión  4, r e c i l e  ranuras 5 formadas a presión a amlos lados del eje 

de g iro  x , las  cuales están (destinadas a r e c i b i r  e l  medio lu b r i f i ca n te  

y s irven  como nervuras de re fu erzo .  La anchura 1 del e s t r i l o  de f r i c ­

c ión  en re lación  con la  d ista n cia  máxima a de l a  s u p e r f i c ie  de f r i c c i ó n  

3 a l e je  de g iro  x  mee1 ifia en e l  punto culminante d e l  arco  del e s t r i l o ,  

es tan grande ,ue la  resu ltan te  de la  fuerza de f r i c c i ó n  r y de la  pre­

sión de opresión p en la  d ire c c ió n  fie la marcha -y  -  en e l  momento de

un vuelco  . ûe ataca en el borde an ter ior  ele la  s u p e r f i c i e  de f r i c c i ó n ,  

está situada delante del e je  de g iro  x o en e l caso l ím ite  corta  a este

Para esto la  anchura d dele ser un m ú ltip lo , por ejemplo 5 a 10 veces

el ca lo r  máximo de la  d is ta n c ia  a.

Las a n il la s  6 que sirven para soportar giratoriam ente e l  e s t r i l o  de 

f r i c c i ó n  son en e l  e s t r i l o  mediante renaches 8 cuyas cabezas se encuen­

tran tan profundas, por ejemplo estando situadas en las ranuras de B n -  

grse 5, que no se v e r i f i c a  rozamiento que r e la je  las  cabezas de lo s  r e ­

maches hasta e l  l ím ite  de desgaste admisible d e l  e s t r i l o  de f r i c c i ó n .  

Con este f i n  e l  lor^e superior de la s  aberturas que s irven  para r e c ib i r  

los  remaches es mas profundo que e l  borde in fe r io r  de la  s u p e r f i c ie  de

f r i c c i ó n .

Las profundas ranuras de engrase y las  s u p e r f ic ie s  encorvadas hacia a -  

l a j o  permiten ûe l a  s u p e r f i c ie  de f r i c c i ó n  con mayor anchura sea de u-
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na chapa delgada hasta de 1 m/m de espesor y presente con poco pe­

so una r ig id e z  s u f i c i e n t e .
El nuevo e s tr ib o  de f r i c c i ó n ,  se adapta flex ib lem en te  en v ir tu d  de 

su f á c i l  a ju s ta b i l id a d  y escasa in eró la  en toda in c l in a c ió n  deL bas­

t id o r  de la  e s c o b i l l a  con toda la anchura de la s u p e r f i c ie  de f r i c ­

c i ó n  a l  alambre de t r a c c ió n ,  de modo que e l  desgaste cnn la  excasa 

pres ión  e s p e c i f i c a  resu lta n te  es muy pequeña y muy homogéneo, por l o  

cual crece  la  duración debida s in  entretenim iento hasta un m últip lo  

de lo s  e s tr ib os  de f r i c c i ó n  o rd in a r io s .  También es ampliamente pre­

servado el conductor de t ra cc ió n  aun cuando e l  e s tr ib o  de f r i c c i ó n  

esté  constru ido  de chapa de h ie rro  barata . En v ir tu d  de la  gran su­

p e r f i c i e  de con tacto , e l  e s tr ib o  de f r i c c i ó n  puede ser ca lcu lado  pa 

ra la s  máximas in tensidades de c o r r ie n te  que puedan tonarse ene con­

s id e ra c ió n , de  modo _ue puede también ser  s u f i c i e n t e  un so lo  e s tr ib o  

de f r i c c i ó n  aun en lo s  casos en los  que hasta ahora debian ser  emple a 
. dos dos de a q u e l lo s .

Aun cuando ba jo  con d icion es  de funcionamiento normales e l  e s t r ib o  de 

f r i c c i ó n  ancho no se vuelque bajo e l  e fe c t o  d e l rozamiento produ ci­

do a l  pasar por  el alambre de tra cc ió n ,  puede apesar de esto o cu rr ir  

que en c ircu n sta n c ia s  ex tra ord in a r ia s ,  por ejemplo a l  chocar con un 

obstáculo  se produzca un volcamiento del e s tr ib o  o s c i la n te  l o  q u e p o  

dría  conducir  a perturbaciones de funcionam iehto, por ejemplo rotura 

de lo s  alambres tran sversa les  del conductor de t r a c c ió n .  Para e v ita r  

este  inconveniente es conveniente l im ita r  la  desv iac ión  d e l e s tr ib o  

de f r i c c i ó n .
U tilizando e l  ba stid or  de t i j e r a  de escob il la ,  ( f i g s  4 y 5 ) es pro­

v i s t o  con este f i n  e l  e s tr ib o  o s c i la n te  en uno o en mabos lados de . 

un re sa lto  9 e l  cual sobresale  entre la s  barras 10 ,10 que forman a r ­

t i c u la c ió n  culminante 12 de l b a s t id o r  de t i j e r a .  lo s  r e s a l t o s  9 que



se desvian de la s  barras 10 lim itan  la  d esv iac ión  d e l  e s t r ib o  de frfc 

c ión  1 , de t a l  manera que no p er ju d ica  a su a ju s ta b i l id a d  pero que
i¿-

s in  embargo impide el vu e lco»

la  forma de e je cu c ión  representada en la f i g  6 permite la  c o lo c a c ió i
i*:

d e l  nuevo es tr ib o  entre b a stid ores  de e s c o b i l la s  ya ■ ex is ten tes*  Aqui 

e l  á rbo l de dos partes 13 es apretado en la s  dos ramas 20 de l b a s t i ­

dor en lugar de la barra usual de contacto,m ediante t o m i l l o s  1 7 ,y 

la s  dos partes  de dicho á rb o l  son reunidas entre s í  por medio de un 

manguito enchufe do 18. El e s tr ib o  de f r i c c i ó n  í  es conveniente que 

sea unido fácilm ente s o l t a b le  con la s  mordazas de fu n d ic ión  15 la s  

cuales s irven  para el soporte  g ir a to r io  sobre e l árbol 13, de modo 

que a l desgastarse la  parte de contacto 1 construida de chapa metác? 

l i c a  so lo  esta parte debe ser¿recambiada. Para dar en esta  e je cu c ión  

la  necesaria  r ig id e z  a l e s tr ib o  son reunidas la s  dos mordazas de so­

porte  15 con le parte de contacto  1 por medio de un contrapeso 14,21 

en forma de e s t r ib o ,  en un marco r íg id o  soportado o s c i la n te  sobre e l  

árbo l 13, cuya parte su p erior  1 forma e l  contacto de f r i c c i ó n  y cuya 

parte  in f e r i o r  14 forma e l contrapeso . El t o t a l  e s t r ib o  en forma de 

march o s c i la n te  está s ituado en este caso dentro del b a s t id o r  de la  
e s c o b i l l a .

En este caso e l  lado mas largo  21 d e l  e s tr ib o  14, s i  lo s  lados mits 

c o r to s  poseen una longitud- s u f ic ie n te  forma un tibpe que impide cho­

cando con e l  conductor de t ra c c ió n ,  el volcam iento del e s tr ib o  de con 
tacto  1 .

En túneles o en o tros  lugares.donde e l  conductor de t ra cc ió n  sea 

llevad o  desproporcionadamente ba jo  la p res ión  que actúa sobre e l  es ­

t r ib o  de contacto  1 crece  en grado elevado. Para impedir en es te  caso 

empleando para la  fa b r ica c ió n  del con tacto  de f r i c c i ó n  chapa m etá lica  

muy melgada, que se doble esta , es dispuesto en s i  árbol cíe g iro  18



un a ooyo 19 en el centro y convenientemente en lo. forma de un r o d i l l o  

fácilm ente g i r a t o r io .

D escr ito  su ficientem ente e l  presente invento lo  -pie se declara  co 

mo o o novelar e invención propia son la s  s i g u i ó ' t e s  re iv in d ica c ion es^  

la  -  3 se .-billa ie  e s t r i l o  ( t r o l l e y )  ca r a c te r iz o fo  porque e l  e s t r i ­

l o  de f r i c c i ó n  soportado Giratoriamente, l i l r e (  y por consigu iente  s in  

ser im pei- ' o para e l l o  por m uelles) en un bastid or  o s c i la n te  co locado 

íí-lajo ángulo agudo respecto a l  alamlre de t ra cc ió n ,  construido de cha 

pa m etálica reforzada per nervuras producidas por f oblamtento y dotado 

en sus brazos gue sobresalen '-ajo su e je  fe  g iro  fe  contrapesos , posee 

" en da " i r e c c ió n  de la marola una anchura que es un m últip lo  de l a  d i s -  

¿tancla  mamita d e s u p e r f i c ie  de f r i c c i ó n  3 el e s t r i l o  a su e je  de g i ­

ro , "e mofe ue la  resu ltan te  déla presión  "e opresión y ae la  fu e r -  

ífú, 'fe f r i c c i ó n  en e l  momento del vu e lco  cae en la ( i r e c c ió n  c.e la  mar­

ola delante ""el e je  3 e g i r o .
2a—  D s c o l i l l  'e  e s t r i l o ( t r o l l e y )  según la  con clu sión  1, c a r a c te r i ­

zada por y e  el e s t r i l o  de f r i c c i ó n  está p ro v is to  en sus dos 1 ' raes de 

nervuras dobladas la c ia  abajo  y en la s u p e r f i c ie  de f r i c c i ó n  a ambos 

lados "e l  e je  l e  g i r o ,  de nervuras d o l la fa s  hacia afuera que s irven  

igualmente como ranuras *e engrase, cuya p ro fu n 'id ad  es un m últip lo  

del espesor de la  o-apa.
3» -  Patríeos  ■ e f r i c c i ó n  para e s c o b i l l a s  ( t r o l l e ; ' ) sesun la c o n d e *  

alón 2, c a r a c te r i z a -o  po - .ne  la s  a le r ta ra s  <pae s irven para r e c i b i r  lo s
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,xue e l  la "o in fe r io r  'de la  s u p e r f i c ie  ’ e f r i c c i ó n  ’ e l  e s t r i l o .

4a— E s tr i lo  Ce f r i c c i ó n  plano según la s  conclusiones 1 y 2, carao 

ter iza d o  por p e  e l  e s t r i l o  posee en sus extremos r e sa lto s  h or izon ­

ta le s  lo s  cu le s  so lresa len  entre la s  la rras  pie forman la  a r t ic u ­

la c ió n  culminante -’.e un "bastidor de t i j e r a  "e e s c o b i l l a .

5a— E s tr i lo  ¿e f r i c c i ó n  según la  con c lu s ión  1, caracter izad o  por 

ue consta de dos e s t r i l o s  de con ta cto  f l e x i b l e s ( l )  y de un e s t r i l o  

r i g i d o (14,21) que forma e l contrapeso, lo s  cuales por medio de mor­

dazas soportes (15) c e  s irven  para soportar  e l  e s t r i l o  en e l e je  

de g ir o  son reunidos en un marco, cuyos lados menores(14) poseen 

Una longitud tan grande que e l lado  mas la r g o ( 2 l )  que actúa como 

contrapeso, forsa  a l  mismo tiempo un tope que impide e l  vuelco d e l  

e s t r i l o  de f r i c c i ó n .
6a -  E s t r i lo  de f r i c c i ó n  según la s  conclusiones 1 y 5, ca rá c te r !  

zado por ue en e l á rb o l  .ue s irv e  para soporta:, al e s t r i l o  de f r i c  

c ió n  en fori. a de marco es co lo ca d o  un apoyo que sost ien e  el centro 

de la  parte de con ta cto .
7a-  E s t r i lo  de f r i c c i ó n  según la  con clu sión  6, caracterizad o  por­

que e l  apoyo de la  parte de con tacto  consta de un r o d i l l o  g ira to

r i o  .
8a -  E scob il la  de e s t r i l o ( T r o l l e y ) t a l  y como se d escr ib e  y se 

re iv in d ica  en la  presente llemoria y se i lu s t r a  con lo s  d ibu jos  ad­

juntos .
Consta esta in s o r ia  de diez páginas fo l ia d a s  y e s c r i ta s  por una

liadrid 27 de erjero de 1925 

Leocadio López

so la  cara .
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