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: Bn 91 prssente Modelo de Utilided vemos # referixr
nos & un freng motor con mendo neuméatico y elmgnfﬁe\va,l-
vular de acoionamiento, eplicable a los vehicnlo; G0N Mo~
to:r Diesel. |
Con ente nuevo sistems de freno motor, se obtiene

1u eara@teristiea béeice de formar un solo conj\m‘bo el
f:reﬁc mo'ter ¥ el elemento neumético de aocionnmien‘ta del
ﬂma, 1o ouaa. constituye por s{ solo una ventaja conside|
rahi& por su saimplificacién de mecanismo, pu.diendcse men-
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F;iamiente y montaje.

| erdterio y sin carscter limitativo alguno.

| ewdto newmético.

suministro en la bombe de inyeecidn.

»a‘

COnsiata esencialmente el nuevo freno motoiidbje-
to del prdneﬁte.xodelo de Utilidad, en disponer nng vélzg
la de accionemiento en conexidn con el circuito neﬁmética
y dotada de medios mdecusdos pare su funcionamienﬁo por
pre§1én. |

Pars que la idea general anteriormente descrite
pueda ser més facilmente comprendida, en la descrdpeién
qum5aigu§ nes vemos a‘referir e la lémina de dibujo que
g6 aaampéﬁa, que constituye un case de realizacién préc-
tice, naturalmente que traténdose de un ejemplo aclarato-

rio el dibujo Qn cuestién deber’a interpretarse con amplio

En dicho dibujo se represente una vista esquemé-
tice del nuevo feno motor, indicéndose por:
-1~ gonducto entrads de sire prooedente.&el cdr-

-2~ vélvula de accionamiento.

-3~ botén pare accicnamiento a presién de la vil
vuis -2, g
f 4 tuberfe de conduccién de aire a los element04
nemdticos.

~5= elemento neumdtico para el mendo de #crta de

~6- elemento neumdtico acoplado al frenoimotorx
~7= ouerpo freno motor.

-8~ obturador.

=9~ palence de accionamiento del obturador, y

-10~- nuelle de retorno de la vélvula -2-.

"Bl funcionamiento de este freno motor neumatico
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| de inyeecién, mjentras el elemento neumético -6~ apoplado

| u la Mlvula -2y LB uual afw'hﬁa. al propio 'triempo

|posibilided de que sean variables los materisles, formas

‘qua no ameren le ésencimlidad de su objeto que se pone

results de una segurided y eficacie néximas. - Para frana.r
ge presions el botén -3-, preferentenente por el pie, el
cual aotuande sobre la vdlvulae de acocionamiento -2;.-, pon
en comunicecibén la entrsde de eire -1~ con la tuberis -4-1,
aceionendo eimulténeemente los elementos neumdticos -5-

yam efecﬁm el corte del suminimetro de aire a la bambe

sobre el cuerpo -7~ del freno motor, accions a tm‘véé de
la ﬁsla.nca -0 @8l obtmdor -8~ instalado en el interion
de aicho Rerpo =T=.

‘ P&m dmcomotar 8l freno motor besta con dejaxr
de ajareer pmsién sobre el botén =3~ de la vélvulm-a-.
en suyo mommo el nuelle ~10~ devuelve & su posidién ini]

la &eaaarga e todo el eire aomulaﬁo en le inatalacién |
geneml dm ‘boda el sd.s'-bema de Ifreno' nwtor.
Daam'baa suficien‘bemeute da: eonstitucién y carac

ter{stices de este freno mip’f;or,- sq ha de hacer constar la

¥ dimensiones de cualquier detalle constructivo, ael como

qtm 'bambian poarém introducirse variaciones secundg,riaa

de ma;niﬁ.aarbo con la sigulente
XOTaA

K E=E= :
ioa pﬁntos nuevoa no conocidos ni praetiéadce en
Espaiia Qobfe los cuales me deseanrecalgen las réivindiog_
ciones del presente Modelo de Utilided, son:
18,~ Freno motor con mando nemmético y elemento

velvulsr de accionamiento, ceracterizado por comprender

uns vélvule de accionamiento en conexion con el oircuito!
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4‘valvhlar do accichamiento, segun la reivindicaeidn ante~

neundtioco y dotada diche vdlvule de un botén pare su asc=~
cionsniento por preeibén y de un muelle de retorno.f

28 .~ Prenc motor con mendo neumético y elemento

rior, cersoterigado porque el freno motor y el elemento
neunético de eceionamiento del mismo, formen un solo con-
junto, aimlaﬁos texmicamente entre sf.

38.~ Preno motor con mando neundtico y elemento
velvuler de accionamiento, segun las reivindicaciones an-
teriores, carmcterizade porque mediante la vélvul@ de ao~
cionemiento de la reivindicecién 12. y al ser pxaﬁignado
el botén de 1a misma, eatablece wne comunicecién simulté-
nea de aire entre el circultoc neumdtico del venfculo y
1ea‘elementés neunéticos de la bamba de 1nyecc16n;y del
freno motor, cessndo dicha comunicacién al cesar ja.pre-
gién ejereide ﬁobre dicho botén, en cuyo momento se efec-
tﬁa;auﬁaﬁétiaaﬁente la descsrge de todo el sire acumulado
en 1a 1nétalac#én general del freno motor.

48.~ "PRENO MOTOR CON MANDO NEUMATICO Y ELEMENTO
VALVULAR DE ACOIONAMIENTO", de conformidad en un todo en
lo‘eaanaial;y fines industriales a lo descrito en la pre-
cedente Membmﬁa Descriptiva y graficamente representado en
el adjunto planoc para su mejor comprensién.

| Este Memoria conste de CUATRO hojas mecenografie~-
dag por une sola cars a doble espacio en 93 1ineas.
| Madrid, 2 de Abril de 1.962

Por autorizecién del interesado.
g4 |
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