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Bn [el ipresente Modelo de U tilidad vamos $ re fe r ir  
nos a un freno motor con mando neumáatico y elemento val­
vular de aocionamient o, aplicable a los vehículos con mo­
to r  Diesel*

Con este nuevo sistema de freno motor, eie obtiene 
la  c a rac te rís tic a  báaloa de formar un aolo conjunto e l  
freno motor y e l  elemento neumático de accionamiento del 
Memo, lo cual constituye por s í  solo una ventaja conoide 
rabie per su sim plificación de mecanismo, pudiéndose men­
cionar cerne o tra  de sus ventajas su gran fac ilidad  de acó
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plamiente y montaje.
Concrete esencialmente e l  nuevo freno motor obje­

to  d e l presente Modelo de U tilidad, en disponer unía válvt 
la  de aooionamiento en conexión con e l  c ircu ito  neumático 
y dotada da medies adecuados para su funcionamiento por 
presida,.

Para que la  idea general anteriormente descrita  
pueda eer más fácilmente comprendida, en la  descripción 
que sigue nos vamos a re fe r ir  a la  lámina de dibuje que 
se acompasa, que constituye un caso de realización prác­
tica# naturalmente que tratándose de un ejemplo aclarato­
rio  e l  dibujo en cuestión deber'a in terp re tarse  con ampli 
criterio.!y. sia^oaracter lim itativo alguno.

En dicho dibujo se representa una v is ta  esquemá­
t ic a  del nuevo fono motor, indicándose por:

-1 - oonducto entrada de a ire  procedente d e l c ir ­
cuito neumático.

-2 - válvula de accionamiento.
i-3- botón para accionamiento a presión dá la  vál- 

vula -2-^.
-4 - tubería de conducción de a ire  a loe elemento! 

neisaáticeg.
-5 - elemento neumático para e l  mando de Corte de 

suministro en la  bomba de inyección.
-6 - elemento neumático acoplado a l freno motor. 
-7 - cuerpo freno motor.
- 8-  obturador.
- 9 -  palanca de accionamiento del obturador, y 
-10- muelle de retom o de la  válvula -24.
El funcionamiento de este freno motor neumático
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re su lta  de una seguridad y eficacia máximas. Para frenar 
se prs*io4a e l  botón -3 -, preferentemente por e l E$S:.,, e l  
cual actuando sobre la  válvula de accionamiento -2 -, pone 
en ccmu^caei&n la  entrada de a ire  -1 - con la  tubería -4 -; 
acdonando simultáneamente los elementos neumáticos. -5 - 
para efectuar e l  corte del suministro de a ire  a la: bamba 
áa inyección, mientras e l elemente neumático. -6 -  acoplado 
sobre e l cuerpo -7 - del freno motor, acclpna a travás de 
la  palanca -9 - e l obturador -8— instaiado en e l in te rio r 
de dicho cuerpo -7*-.

Para desconectar e l freno motor basta con dejar 
de e jercer presión sobre e l botón -3 -  de la  válvula,-2 -, 
en Cuyo momento e l  muelle -10- devuelve a su posioión in l 
c ia l  a la  válvula -2 -, l a  cual efectúa a l  propio tiempo 
la  descarga de todo e l  a ire  acumulado en la  instalación  
general de todo e l  sistema de freno motor.

Descritas suficientemente la  constitución;y 
te ríE ticas  de éste freno motor, se ha de hacer constar la 
posibilidad de que sean variables los m ateriales, formas 
y dimensiones de cualquier detalle  constructivo, así como 
que también podrán introducirse variaciones secunjdgriaa 
que no a lte ren  la  ésencialidad de su objeto que aje pone 
de m anifieste con la  siguiente

N O T Aas. as c  as

Dos puntos nuevos no conocidos n i practicados en 
Espada sobre los cuales se deseanrecalgan las  reivindica 
cienes de l presente Modelo de U tilidad, son:

t* ,— Freno motor con mando neumático y elemento 
valvular de accionamiento, caracterizado por comprender 
jaaa válvula de accionamiento en conexión con e l c irc u ito -
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neumático y dotada dicha válvula de un botón para au ac­
cionamiento por preaión y de un muelle de retom o. !

2^ .-  Freno motor con mando neumático y elemento
valvular de accionamiento, según la  reivindicación ante-¡
r io r ,  caracterizado porque e l freno motor y e l  elemento 
neumático de accionamiento del mismo, forman un solo con­
junto, aislados térmicamente entre a i .

3$.- Freno motor con mando neumático y elemento 
valvular da accionamiento, eegun las  reivindicaciones an­
te r io re s , caracterizado porque mediante la  válvula de ac­
cionamiento de la  reivindicación 18. y a l se r presionado 
e l  botón de la  edema, establece una comunicación simultá­
nea de a ire  entre e l c ircu ito  neumático del vehículo y 
les  elementes neumáticos de la  bomba de inyección ¡ y  del 
freno motor, cesando dioha comunicación a l  oesar la  pre­
sión ejercida Sobre dicho botón, en cuyo momento se efec­
túa automáticamente la  descarga de todo e l  a ire  acumulado 
en ¡la instalación  general del freno motor.

4&.- "FRENO MOTOR CON MANDO NEUMATICO Y EMMENTO 
VADWDAR DB ACCIONAMIENTO", de conformidad en un todo en
lo esencial y finee industria les a lo descrito  en la  pre­
cedente Memoria Descriptiva y gráficamente representado e)n 
e l  adjunto ¡plano para eu mejor comprensión.

Beta Memoria consta de CUATRO hojas mecanografia­
das por una sola cara a doble espacio en 93 lín eas.

Madrid, 2 de A bril de 1.982 
Por autorización del interesado.
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