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solicitud íe una patente de invención por veinte añas en 
Ispaña a favor le 1». Sociedad Anónima USINFS EMILE HFNRICOT 

domiciliada ( n Court-Saint-Etiennt(B:Igiea)
par

TENSOR PARA LOS ENGANCHIS DF LOS VEHICULOS DI CAMINOS DI HIIRRC
=====SQ©=====

Ista invención se refiere a las tensores utilizadas en l®s 
enganches de caminas de hierre-

Tiene- por objete proporcionar un tensor de enganche a mane 
\ un?, longitud ro lucida con relación ? la de los tensares er- 
finarics de manera que permita la utilización de un tenser 
semejante en combinación can un enganche automatice conservando 
al mismo tiempo en este case, la misma movilidad que en la 
utilización de un tensor ordinario en un enganche de mane ar­
diñal! e.

Tal como es ya bien conocida, los tensores de enganches a 
mano presentan generalmente dos tuercas cooperando con el tor­
nillo del tensor y estas des tuercas í stan articuladas a les 
estribos que se fijan sobre les ganchos de que están provistes 
los vthiculos Durante la transformación del material rodante 
provisto de enganches a mana en material provista de enganches 
rutomatieos, es necesario que se utilice un crgano de trasieion 
para unir los vehicules ya provistos de enganches automáticas 
g los vehículos equipados de un ganchc y de un tensor ordinaria. 
A causa del gran saliente que presenta el enganche automática 
sobre 1? parid del vehieulc, saliente impuesta por la longitud 
■e los topes de duque que es preciso necesariamente conservar
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durante toda la duración del periodo de trasieion, se esta gener­
almente obligado 9 utilizar un tensor reí: tivamente certa con 
relación si existente sabré les vehículos provistas de ganchos»
A este efecto se han utilizado tensores que no poseen mas que 
un:’ tuerca o una articulación lo que tiene por inconveniente ha­
cer rigides estos tensores, difíciles de maniobrar y sujetas a 
destrucción.

A fin ele remediar estos inconvenientes y de conservar a les 
tensores empleados tu combinación ecn un enanche automatice du­
rante el periodo de trasicion, toda su movilidad a pesar de su 
lomqitud reducida, el tensor, objeto de la invención, esta carac­
terizado por el hecho de que el ternilla áel tensor esta provis­
ta de una tuerca formando dos gorrones alojados en un porta- 
tuerca fijado en ls c»bezs del enganche automático de preferen-

■ un ''t j' i- " 1 ■ ú ' st? cabeza, de tal siu rte que el porta-
i-U'- re- puede ocup • posiciones diversas según la compresión de 
los topes de cheque, oscilando sobre los gorronas de 1» tuerca.

II dibujo adjunto muestra a titulo de ejemplo un tensor esta­
ble eide según la invencicn.

Lr fig. 1 da una vista en elevación de lado del tensor des­
tornillado para permitir el paso del estribo sobre el gancho de 
tracción del vagen previsto del enganche a mano, por gancho y ten­
sor .

L« fig. 2 es una vista en elevación semejante mostrando el 
tensor cerrado, es decir cuando los tepes de choque de los vehi- 
eulosvestan en contacto.

La fig. 3 es una vista en plano correspondiente a la fig, 2.
La fig. 4 muestra la posición ocupada por el tensor cuando los 

topes son comprimidos.
Las f igs . 5 a 19 sen vistas de detalle.

fig. 5 -a un corte de porta-tuerca tomado por la linea A-B 
de le figura 3.
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L? fig 6 cls un norte transversal tomado por la linea C-D ele 
las finar?? 1 y 2.

Lr fig. 7 -".s un corte transversal tomado por la linea E-F de
1 p figura. 1.

La fig 8 da un Ojrte un plano tomado per la linea G-H de las
figurf- 1 ■ D X 3 2.

L ? fi- e ci s una perspectiva de la tuerca representada separa-
■I?.mente y 1? figura. 10 una vista en perspectiva del porta-tuerca.

En las fiaras 1 a 4 se ha representólo el tensor en su cooper­
ación con un enganche de gancho ordinario sin figurar el unganehe 
automático al cual esta fijado por una. le sus extremidades.

El tensor comprende, cono un tensor orlinaria, de un enganche 
le mano, un vastago 1 llevando de un lado y otro de la palanca de 
opret?mi*ate 2 les fileteados :lt pasos contrarios. Del lado en 
jn .1 t: lii'u'  ̂ be sur fijado al gancho del vagón provisto del

/relie a ua ,o St encuentra sobre el tornillo 1 una tuerca 3 
articulada como le ordinario en un estribe 4. Del lado del en­
ganche ?uteirntiec, por *1 contrario, esta prevista una tuerca es­
pecial 5 alojada en un p^rta-tuerca 6 articulado a su vez en el 
acoplamiento automatice propiamente dicho (no representado).

Tal como lo mu- strs. el dibuje y mas particularmente la fig.S,
1? tuerca 5 esta formada de un p&ralepipedo 7 cuyos angulas 8 
están rebajados y que forma los gorrones laterales. El parale- 
pipelc 7 esta taladrado en el centre por un agujere terrajad® 13 
para recibir un? extremidad del tornillo 1. El porta-tuerca 6 
posre en su parte inferior una abertura 11 (fig 7) de dimensiones 
suficientes para permitir la introducción le 1? tuerca 5 que 
Puede asi reposar por sus gorrones laterales 9 en dos alojamientos 
12 f:ríñalos por las caras lateralés del porta-tuerca. Después de 
J introducción de 1? tutuca 5, la abertura 11 se cierra parcial­
mente por les lengüetas 13 (fig 7). La abertura que permite la 
introducción de la tuerca y que subsiste entre las lengüetas 13W
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cor.ií. aza en (fig 1) y se extiendo hasi& fí-*-. Is de anchura 
fuiieiente ps.ra dejar inclinarse la tuerca 5 y dar'paso al tor­
nillo 1. 1.1 porta-tuerca acaba, por el lado del enganche autora- 
tico per una unión 14 taladrada por un agujero 15 para la fija­
ción de 1 tepe tn el ínganche automático ñor m^lio ¿Lt un pivote. 
CuPivV un tensor semejante esta articulado en ti enganche automá­
tico en un plano vertical por el pivote que pasa en la abertura 
15} pufdc uno servirse de él como se hnria ecn un tensor ordina­
rio. Obrando sobre 1¿ palanca 2 se alarga . se encoge el tensor 
■?r? col ce rrle sobre e± pancho 15 C.t 1 v*gcn provisto ¿el enganche 
O' in< rio- a mane, prr?. r» tirarle de < ste pancho o para poner los 
topes en contacto. Como st ¡u-, str:- en 1;- figura 4 este tensor 
posee- lss des articulaciones clel tensor ürdin-.ricg puiienda la 
tu.r -- 5 gir»'r p : r sus yiTurr lat< rales C . n l,s alejamientos 

“ - • P-Ste tu consecuencia una gran movilidad
si ude • 1' ve z do longitud reducida gr-- cias 1 h-.: cho de- que el 
porta-tuerca 6 coc-pera directamente ecn 1: - beza t i  enganche 
• l. tico .

N O T A .
L re sente invención comprende las siguientes r? iv in d ic a e io n e s s -  

1§' Un -tívasor ¿e ci'j-p neht s mano susceptible d ser utilizado en 
corbinacii-n con un enganche automatice como crganc de trasieion. 
caracterizado pcr una tucrea que puede girar por gorrones latera-
lf s que t st i-vist<j en s1 ojamientos .le un porta-tuerca pivo-
te • ,;*Lu t,: 1111 vertical sobre la C’--b* za 1(1 enganche automati­
ce .
2=» Un tensor no e-ng¡- fiche a mano según 1:< reivindicación 1 
. ctaiz- o -li pu-t- 1  ̂orta-tuerea esta provisto en su parte 
ri'-‘r unp- abertur- d. Introducción 1> tuerca, que a con- 

ti .u-eicn qut p'-rcialo-nte cerrada por dos U n  uetas, formando 
lo prolongación clt « ste porta-tuerca una unión taladrada de un
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