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Memorrias Descrivytiva

.

L& invencién tiene por objeto una maniobrs & distancis
destinada sobre todo a valvulas pero gque tambien es aplicable a ém—
bolos de presidn, punzones u otHos Organos de miouinas. Se conocen
ya diferentes mecanismos de meniobras a discancia de v&lvulas., La co-
rriente es accionar la vélvula por medio de un motor intercalando un
engranaje de ruedas cénicas y pasando el motor en las posiciones ex—
tremas de la vélvula por medio de interruptores de fin de carrera
maniobrados por topes en la caja 0 en el véstago de 1lg vélvula, Es-
ta disposicién tiene sin embargo el grave inconveniente de que raras
veces la vélvula es cerrada bor completo, pero que en cuanto se da

el caso de que se cierre completamente sufren dafio o bien la vélvu-
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la misma o los Orgenos de accionamiento & causa de las presiones ele-
vadas. La introduccidn de un -acoplamiento de fricciénm entre el motor
¥ la vélvula ya representa alguna mejora, no dando sin embargo ente-
Ta satisfaccidn, No es suficiente voder graduar a voluntad 1la presién
de cierre de la vélvula sino gque ngy que tener en cuenta la circuns-—
tancia de que para abrir la vélvula se necesita en la mayoria de los
c8s0s un momento girgtorio meyor que el admisible para el clerre. En
cambio ambas condiciones se obtienen perfectamente por la invencidn,

Segin esta se obtendrd el fin deseado enclavando duran—
te el movimiento de abertura los Organos ce mando, que hen de trans-—
mitir la fuerza motriz al 6rgano que se tiene que maniobrar (valvu-
la, émbolo), de modo que pars vencer el frotamiento de reposo y las
fuerzas de aceleracién de las masas de los drgenos de mando pueden
ser cgrgados un mayor escala durante la gbertura que durante el cie-
rre.

Ln el dibujo estvan represeniados esquematicamenie en las
figuras 1 y 2, dos ejemplos de disposicidn de la invencién mientras
que las figuras 3, 4 y 5, muestran otras formas de construccién mas
perfeccionada,

En la meniobra a distancia de una vélvula segin la figu-
ra 1, el motor entra en acciln solamente durante el cierre de la
vélvula, mientras que la abertura se ha de efectuar a mano., E1 accio-
namiento es transmitido al eje conducido -2-, que estd unidojel vés-
tago =3- de la vélvula =v- por un engrenaje cénico -4-, desde el
eje —1- del motor —m- por medio de una transmisién de engranaje sa—
télite consistente en un pifidn -5- colocado sobre el eje ~1l-, en 1las
ruedas satélites —6—-,-7— que engranan con el pifién —-5- y una corona
de rueda dentada —8- sobre cuyo engranaje interior efectuan su movi-
miento planetario las Tuedas -6-,-7- -, Los ejes de estas ultimas es-
tan unidos por un puence =9- colocado sobre el eje accionado -2-,

En la parte exterior la corona dentads —8— del engrana-
je satélite lleva un tope gradusble —10- y contra este se apoya un

tringuete -11- cue es apretado nacia el Ttope graduable —10- por me-—
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dio del resorte -12- y que esta provisto de un brazo -13- que sir-
ve de interruptor para la corriente del moior -m—,

Pgra explicar el modo de funcionar de estg maniobra se
supone primeramente que el trinquete -11- con su resorte —12- no e-
xistan, girendo en este caso con el motor coneciado en vacio sobre
sus ejes las ruedas satélites -6- y -7- del engranaje accionadas por
el pifién —-5- ya que la corons dentads —-8-, que debe servirles de a-
poyo de reaccibén, puede girar libremente y por lo tanto el eje ac-
cionado -2—- se mantendria en reposo, Para que el movimiento pueda
ser transmitido del moior al eje =2—- ¥ a continuacidén al véstago -3—-
de la véalvula hsy que mantener fija la corona dentada —8- y esto se
efectua por el trinquete -11— el cual, si el motior gira en el senti-
do debido, es apretado contra el tope graduable -10- por medio
del resorte —-12-, Sin embargo las superficies de contacto entre el
tringuete y el tope asi como 1la presién ejercida por el resorte de-
ben ser graduadas de modo gue el tringuete solamentie obra frenando
limitgadamente y gue con uns contra~presidén determinada, que pueda
producirse durance el cierre de la valvula, se desliza sobre la le-
va. 31 esto acontece entonces el eje accionado, que durante el cle-
rre giraba, se para ¥y la vélvula ya no es mas accionada. Simulténea-
mente con el deslizamiento del tringuete —-1l- sobre el tope —-10-
se abre el interruptor fin de& carrera parando como es consiguiente
el motor,

Para sbrir la valvula se debe en este ejemplo girar ha-
cia atrasel eje =2~ por medio de una palanca o de un volante a mano
-14~, a4l abrir la vilvula la corona dentada —8— pretende girar en
sentido contrario que durante el cierre apretando entonces el resor-
te, que se desliza sobre la superficie exterior de la corona denta-
da, el irinquete hacia fuera, suprimiendo de esta meanera el clerre
de la corona.

La figura 2, muestrg en el detalle como se podré ejecu-
tar la meniobra a distancis descrita anteriormenie pPars que no so-

larentve el cierre sino tambien la aberturs de la vélvula se efec—
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tuen por lg fuerza del motor,

Para elo hay gque tener en cuenta la condicidén menciona-
da ya, de gue para abrir, y en ciertas circunstancigs tambien al
principio del cierre, por ejemplo cusndo la vélvula abierta gueda en-
callada, hagy gue ejercer sobre la corona dentada —8— wm momento gi-
ratorio mayor que durante el cierre, Para este objeto se ha previsto
para el trinquete -1ll- un enclavamiento que permite un momento gi-
ratorio mayor al principio del movimiento de abrir o cerrar respec-
Tivamente, pero que es suprimido al fingl de ambos movimientos, pa-
ra que la posicidn final de la vélvula sea alcanzado con la presién
graduada. E1 turinquete gueda enclavado de todos modos hasta que se
naya vencido el frotamiento de reposo y hasta que esten aceleradas
las masas contenidas en la transmisién, Jolamente entonces el encla-
vamiento mecénico es suprimido otra vez efectuandose esto por medio
de un engranaje dispuesto en la cémara del engranaje de satélite
Yy que se compone de una rueda dentadas ~15— colocada sobre el eje mo-
triz -1- y un disco de leva -16— sobre el cual se apoya um brazo
~17- del trinouete —-1ll- provisto convenientemente de un rodillo.,

BEn lugar de ser accionado por el eje -1-, el disco de leva podria
serlo tambien por el eje -2; efeciuando este disco durante una ca—-
rrerg de abrir o cerrar una 0 tambien varias revoluciones enteras
de modo que en el instante antes de abrir la leva esté colocada de-
lante del brazo -17- del trinquete -1ll-, cerrando aguella este ul-
Timo mecanicamenie, mientiras que al terminarse el proceso de abrir
0o de cerrar la leva retrocede delante del brazo -17- del tringuete
~-11-. La corona dentada —-8— puede ser cargada por 1lo tanto con un
momento giratorio tan elevado como se quiere y el motor puede ser
desconectado con todas las presiones de valvulas deseadas.

Tgmbien se puede encorkreruna disposicién que permite efec-
tuar el enclavamiento tanto al abrir como al cerrar, tal como lo
muestran las rigures 3 y 4. Aqui se han previsto dos trincuetes —l1l-

¥y =110- pudiendo ser apretado cada uno, por resortes que se desli-—



zan sobre la corones —8—, sobre una superficie de apoyo de una leva
-18- dispuesta en la corona dentada, estando 1los tringuetes unidos
a interruptores de fin de carrers -19- y —20~, Ademas en la figurs
4, se nan previsto dos discos de leva —-16— y —116- en lugar de uno
en la figura 2. En estas formas de ejecuciln el Srgano que se ha de
meniobrar es un émvolo de presién o un punzdn. Las partes restantes
del engransje llevan los mismos signos de referencia que en las fi-
guras —l- y —2-,

5i el motor en todas esias maniobras trabaja en intermi-
tencias, la figura 5, muestra una forma de ejecucidén en la cual el
movimiento de va y ven de la parte que se na de maniobrar por ejem—
plo de un punzbén =3- se efectua por un motor en marcas continua. El
puente que sostiene las ruedas satélites del engranaje tiene aqul
lg forma de un disco de freno —-90- colocado spbre el eje motriz es—
tando colocado sobre este disco una cinta de freno =-91-, Tambien la
corona exterior —-8- del engranaje de satélite estd sbrazade DPOT una
cinta de freno —8l- y ambas cintas se pueden apretar alternativea—
mente por medio de los electroimanes —-25-,-26- y de sus armaduras
que llevan las palancas —27-,-28-, Las bobinas de los imanes.perte-
necen s circuitos de corriente que son abiertos y cerrados por los
interrupiores -30—,-31l- y estos van maniobrados por los tringuetes
-11-,-110~- gque obran conjuntamenie con un tope graduable bilateral
-18- gobre un disco -80- que gira igual que la corona dentada -8-,
Cada uno de los tringuetes puede ser separado del disco por el elec—
troiman correspondiente —25-,-26— pedignte un sistemg de varillas
que no figura en el dibujo.

Si por ejemplo el imen —-25— esté conectado y con e-
1lo apretado el freno —-8l- mientras que estéd aflojado el freno =91-
entonces las ruedas satélites y el disco =90~ giran en el sentido de
las flecaas y el émbolo de presidn es levantauo.
N O % A

Se reivindice como objeto de esTa palente:



1) Meniobra & distancia pars vélvulas, émbolos de presién
u otros Srganos parecides, caracterizada por el hecho de que los Or-
ganos que transmiten el movimiento del motor al Organo que se ha de
maniobrar quedan enclavados de modo gue al abrir pueden ser carga—
dos mas gue durante el cierre,

2) Maniobra a distancia segin lo reivindicado en el punto
1, caracterizada por el hecho de que el enclavamiento se efectus
por un tringuete que freng limitgdsmente, cuyo tringquete con una con
trapresién determinada se desvia.

3) Maniobra a distancia segiin lo reivindicado en los pun-
tos ~l—- y —2- caracterizada por el hecho de gue el trinquete manio-
bra los interruptores de fin de carrers del motor.

4) Meniobra a distancia segln lo reivindicado en los puntos
1-3, caracterizada por el hecho de que el trinquete estd mantenido

en la posicidén de enclavamiento por medio Ge resortes,

5) aniobra a distancia segin 1o reivindicado en los pun-
tos -1-3, caractierizada por el hecho de que el Trinquete es manio-
orado por un disco de leva que girs impulsado bien sesa por el eje
motriz, bien sea por el eje accionado, manieniendo este disco de le-
va el ilringuete pasajeramente fijo en una, 0 en un caso dado, en am—
bas posiciones exiremas del 6rgano que se ha de maniobrar.

6) Maniobra a distancia segiin lo reivindicado en el punto
l, caractierizada por el hecho de que con el motTOor en marcha continua
el enclavamiento se efectua por medio de frenos que actuan sobre el
engranaje de transmisién entre los ejes moiriz y accionado,

7) Maniobrs a distancia segin 1o reivindicado en el punto
6, caracterizada por el hec:0 de que un freno actua sobre la corona
exterior del engranaje de satélite, y un segundo actua sobre un dis-
co que sostiene los ejes de las ruedas satélites y gque ambos frenos
son gpretados o0 soltados alternativamente por medio de electroimanes
que estan en combinacidén con los trincuetes.

8) lianiobra a distancia de valvulas, émbolos de presion u

otros Orgenos semejantes. Bar-
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