
<-■4 5

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A  
que se acompaña 

a la.
s o l i c i tu d  le un cer t i f icad o  di adición que se solicita, per 
veinte años ■ n España» respecto de la patente principal n£
91,518 concedió? a la Sociedad Anónima Servo Frein Dewandre, 
domiciliada en 2 Rué du Vieux Mayeur m  L I E J A (Bélgica)

por
PERFECCIONAMIENTOS EN EL 0BJIT3 DE DICHA PATENTE

La presente invención tiene por objeto diversos perfecciona­
mientos introducidos en el d isposit ivo  .de servo-freno que es el 
ob jeto  i ls petante pr inc ipa l.

Según el d ispos it ivo  descrito  en 1-- patente pr inc ipa l,  el es­
fuerzo de frenado que acciona los  frenos se produce por mtclio ¿le 
la «Supresión aeada por la aspiración del motor del vehieulo; 
siendo transmitida, esta depresión a un c i l indro  donde se mueve 
un pisten unido, a los mandos

II accionamiento de este d ispos it ivo  y por consecuencia del 
frenado 'se obtiene por la maniobra de un d istr ibu idor  cuya mani­

obra en todos los  puntos de su carrera exige un esfuerzo inde­
pendiente del esfuerzo de frenado y que establece la comunicación 
de dicho c i l in d ro  bien con la atmosfera, c bien con 1» aspiración 
del motor.

La presente invención tiene por objeto  precis ar para la mani­
obra de dicho d istr ibu idor  un esfuerzo creciente con e l  esfuerzo 
de frenado realizado por e l  servo-freno.

Gracias a esta reacción e jerc ida  en contra, del esfuerzo del 
operador, este se da cuenta mas exactamente del esfuerzo ¿le f r e -  
n ad o s.p 1 i c ? d o e l  v eh i cu 1 o .



m
A este f in .  el orqsno motor tfte-1 servo freno esta unido a los 

andos por una combinación de csbl* s o áe* palancas tomando apoyo 
por otra parte sobre le palanca «le frenado maniobrada por el ope­
rador, hallándose establecidas estas palancas c cables do ta l  ma­
ñero que la reacción transmitida asi a dicha palanca de frenado 
sea desmultiplicada y de d irecc ión  opuesta a la del operador.

La invención prevee igualmente una forma, de construcción p a rt i ­
cularmente ventajosa del d is tr ibu idor  antedicho.

Según la invención, el d is tr ibu idor  esta constituido por dos 
válvulas una de las cuales des l iza  sobre la cola de la otra, es­
tando aplicadas estas dos válvulas sobre su asiento por un muelle 
único intercalado entre e l la s .

El accionamiento ¿© estas des válvulas esta asegurado por un* 
palanca unida al v a r i l la je  de accionamiento f - i  d istr ibuidor  y que 
cors en un sentido sobr? 1 • cola, ante-"’ ich^ 1 válvula para accionar 
wSta y en e l  sentido contrario dir^etament-'- sobre la otra válvula.

Otros deta l les  car-ciu r i s t i c o s  de Is- invención sí, apreciaran e-n 
el  resto de lo expuesto en la descripción de los  dibujos adjuntos 
a t i tu1o de (- jemn1o .

En estos dibujos que representan diversas formas de rea l izac ión  
la f i q  1 representa esquemáticamente una forma de rea l izac ión  de 
la invención.

, L f iq  2 representa un corte de un deta lle  de la f i g .  1.
La f ig  3 representa- esquemáticamente una segunda forma de real i

invención
L f iq 2
La f ig rro
ion . •
La f  ípO- 4La f ig  4 representa un corte horizontal de un deta lle  de la 

figura 3.

L; f i g  5 representa esquemáticamente una tercera forma de re -  
a lizac ion

La f ig .  6 representa un corte v e r t ica l  hecho en el  d is tr ibu idor  
siguiendo la l inea a-b de 1-a figura 7.

Li f i g  7 repr*¡senta un corte horizontal siguiendo la  l inea  e-d
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de 18 f ie r ra  6, estando quijadas las válvulas.
El desplazamiento del pistón motor 4 en su c i l in d ro  3 se ob­

tiene ta l  como se ¿escr ib ió  en la. patent- pr inc ipal  por la  dé­
me sion crea 1 •••'■• por el funcionamiento del motor del vehiculo.

L» transmisión le esta, depresión a dicho c i l in dro  esta regula­
da por un d istr ibu idor  que esta accionado ta l  como se describ ió
en 1? patente principal gracias al desplazamiento re la t ivo  que

6 •
puede operarse entre- los mandos/de los  frenos p . la  palanca, de f r e ­
nado 13 sobre 1». cual obra el operador.

Según la forma de rea l izac ión  representaren las figuras 1 y 
2, -'-l pistón motor 4 > sta conectado a los mandos 6 de accionamien­
to de. los frenos por un cable 5 cuya. extremidad esta f i ja d a  a la 
palanca df frenado 13 mientras que el cable toma per otra parte 
apoyo sobre una polea 22 cuyo sosten 23 rs so l id a r io  de los  mandos 
'_■ •

A f in  di- d« smultipliear el esfuerzo transmitido asi per el 
p istón 4, el  cable 5 pasa igualmente- sobr® una polea 24 ele eje  
f i j o  y obra, por otra parte en la  parte in fe r io r  del pedal o palan­
ca de frenado 13.

Es v i s ib le  que por esta d ispos ic ión ,  la  reacción e jerc ida  por 
el  cable 5 sobre e l  pedal 13 tendrá una intensidad creciente con 
e l  esfuerzo e jerc ido  por el servo-freno sobre los  frenos del vehi­
cu lo ;  por otra parte esta acción* estara d ir ig ida  en sentido in­
verso del esfuerzo que debe e joeer el .operador para aumentar el 
frenado-

Resulta que e l  esfuerzo que deberá e je rcer  el operador sera 
dependiente del esfuerzo ¿e frenado y por consecuenia el operador 
se cifra cuenta de uns manera d irecta  ele la intensidad del frenado
realizado- :!

La f ig .  3 mur-stra una forma particu lar  de rea l izac ión  de la 
conexión que reúne les dos trozos de la varilla . 14 que une los  ^
mmndos al pedal 13. -j

j
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ta l  coido se ve esta conexión esta constituida por un cubo 25 
so l id a r io  ele uno de los  trozos y en el in te r io r  del cusí se d e s l i ­
za la extremidad ¿t i otro trozo .  Los ríos trozos están unidos por 
un muelle 27 accionando sobre cala uno de e l l o s  y permitiendo su 
desplazamiento re la t ivo  ta l  como ha sido expuesto en la patente 
p r in c ip a l .

La tensión áe este muelle es in su f ic ien te  para permitir e l  
arrastr- d? los mandos por el pedal 13 antes del choque ¿e l  c o l ­
la r ín ’ 28 de uno de los trozos contra un reborde del cubo 25 ¿e l  
otro trozo ;  Es sin embargo su f ic ien te  para asegurar la atracción 
le 1 pedal 13.

La forma, de rea lizac ión  representada en las figuras 3 y 4 esta 
basada sobre el mismo pr inc ip io  que la precedente y d i f i e r e  de 
ésta por la rea lizac ión  que se obtiene por meéio de v a r i l la s .

Ib pistón motor 4 esta conectado a una v a r i l l a  29 que esta pro­
v ista  de tres ramas 3C,31 y 32 que la unen respectivamente a los 
mandos 6 de la v a r i l la  33 accionada por el  pedal 13 y en un punto 
intermedio de un vastago 34 cuya extremidad l ib re  esta conectada 
£ un vastago 35 so l idar io  del vastago 33.

L̂  rama 31 esta provista en su extremidad de un sosten 36 cu­
yas ramas están provistas de o r i f i c i o s  alargados 37 en los  cuales 
pueden deslizarse los gorrones 38 so l idar ios  de los  vastagos 33 
y 35-

Tal como se ve en la figura 4, el cable y la  vaina 12 ¿e l  mando 
Bowclen ¿el  d is tr ibu idor  están f i ja d o s  respectivamente al sosten 
36 y -a  un de los gorrones 38.

Según la forma de rea l izac ión  representaba en la figura 5, e l  
cable 5 f i ja d o  por una de sus extremidades al pistón motor 4, 
accionn un sector  g ira tor io  39 el cual acciona a su vez un segundo 
cable 5 cuya. otra. f xtremidad esta fi jada a una palanca g ira tor ia  

40 accionando sobre la palanca de frenado o pedal 13. El cable 5 
pasa por otra parte sobre un* polea 41 so l idar ia  de los  mandos y

T * V
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cobre un?, polea f i j a  de reenvió 42.
Sí- gun la  forma de rea l izac ión  representaba la. palanca g ira tor ia  

40, la polea 41. asi como el perla 1 13 están soportados por un pedal 
suplementario 43 reunido rígidamente a los  mandos 6 mientras que 
í l  pedal 13 sobre el cual obra, el operador pue >  desplazarse con 
re lac ión  al pedal suplementario 43 de manera, qu* pormita el  acc ion­
amiento del d istr ibu idor  tal como ha sido ya expuesto

L:. invención prevt4 igualmente una forma de rea l izac ión  del 
d is tr ibu idor  particularmente ventajosa (ver f i g s . 6 y 7 ) .  Según 
r' sta res 1 i z a c io n . f l  d is tr ibu idor  comprende dos válvulas 8 y 9 
que acciona respectivamente la comunicación con la depresión del 
motor por e l  conducto 2 y la comunicación con el a ire  l ib re  por 
el o r i f i c i o  7.

La válvula S puede deslizarse  a lo largo át la cola  de la  v a l -  
V ; C * stan-f.o las ios vvlvulas atraiáas sobro su asiento por un 
muelle interine l io  11 que obra sobre los c i l in d ros  de guia de dichas 
v á lv u la s .

o
L- msnioora de estas se rea l iza  por una palanca 10 g ira tor ia

* ireáedor de un e j - f ijo y s o l i c i ta d a  por una parte por e l  cable Bow-
• en j2 y por otr» parte por el muelle "’e atracción 21.

Cuantito la palanca 10 esto, solicitada, por el cable Bowden s i ­
guiendo la f lecha X arrasLr» la válvula 8 por su tope centra las 
tuercas regulables 44 mientras que la. válvula S que?», aplicada con­
t r i  su asiento por ] a acción del muelle 11.

Estando por eons&cuenia la palanca 10 abandonida a sm misma es 
«•traie.s. por el muelle- 21 y la válvula 8 es reconducida contra, su 
cs iento  mientras que lo  vslvula 9 se abre yor la acción d irecta  de 
dicha palanca contri- lo válvula bajo la tensión del muelle 21.

N O T A .
Le. presente invención comprende las siguientes reivindicaciones *- 

. S>.-rvo-freno parí, vehicuxc provisto de un motor de explosión 
según Ir potente principal coro eterizado en que <:1 órgano motor del
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. ?. 3 " i s t r ib u i ío r  y que ebrr en un ¿unticlo ¿obi\ T. ecl*‘ vete "ichr 
•/IBule par- accionar e$tu-p :n s **tÍlo contrario *ir í  ctíiaent * 

,v^r.  1 otra válvula.
• 7£ . En resumen rc iv in l ioviros coco ie nnu: strr , x cl asiva. inven- 
cion  y cono ob jeto  sobn. el qu hí 11 rec- r el o- r t i f  i o» lo ■ j., 

l i c ió n  - Ir p* tente español', nía* ro--Sl,518 que n< s -o lic iU  .por 
■ veinte fg-on m  Esj: -ñn PERFECCIONAMIENTO- EN EL OBJETO BE BICHA 

PATENTÉ.
Te” con"orr.c que T • V. sor i  tu en 1* ¿ r: ¿cate me morí-*' que eens- 

t~ lo  . sie U  _• .y inri s e r iú  t • • qul.r per .un so lo  i  V  y •1 ibu jos
r-rim .". 1¡ i c r’ a.
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