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La supat. de freno de gobiernb*autométleo destinuda
al frenaje de los wugones en las vias ce uaniobras que cons-
tituye el objeto (e la putente de invencién de techa 3G de
Octubre cde 1924, senalada con el N}. 90,828, coggrende un
“combinador de gobierno™ en el qué’ los diversos contactos van
unidos a unos oOrguuos foruu-coutuctos Gispuestos ~sobre la viae
con objeto de obtener la aplicacion de la zapata-treno a dis-
tancias variables. - B

4D éste aparato el numero ce }as posiciones que puede

ocuper la zapata-treno, est. limltaéo por dic..os forma—-contactos
K-

Y
ﬁ . J.{ . . . .
ul presente certificaco de acicion tiene por objeto
z:
reemylazar el " combinador™ por %g‘nuevo aparato que puedu dar

o conmutacores .

una infinlnad de posiciunes varlables o la Zapata-Irenc, por to-
da la longltud del apurato de v1a de manera que se pueduan
suprimir los organos de contacto, con excepeion d;‘aauellos

Gue vayan coiocaco8 para fines de seguridod, en las dos
extremidades Ge la zonu ce fremmje. -Q;‘

Por 6trs parte, éstas acicién, tiene por oﬁ%eto simpii=
ficar el montaje eléctriio y suprinmir el freno de>ginta sobre
tambor el cual es reemplazaco por uﬁ' auto-treunje,eléctrico
del motor. .

gl dibujo ud¢junto, muestra a titulo de ejemplo, una for-
ma de ejecucién del objeto del presente certificado de adicion.

La Fig. 1 es uus vists en alzado del nuevo * combinador"

=

de gobierno o mando. 3
La Fig. 2 es un pertil de dicho combinador,
Lo Fig. 3 nuestra una vlatgide piano cel uismo aparate .
Le Fig. 4 selials un esquems’ del wontaje eidetrico. "\\
&1 nuevo combinador perfececionacdo comprendefa

Una manecilla 1, que lleva una agujus 2 la oual se des-




- .‘ ‘:‘y
plaza sobre un cuacrante gruduacdo 8. usta menecilla es solidg-

ria de un urbol 4 que la arrastra en su movimiento de rotacidn.

“
Sobre éste drbol va uxupuesto un ta bor §, hecho do materiad

aislante, rodeado por completo de uha corona de oobre gue go-
bierna un pecueilo sector de materla alslantg,w oue Vs colo-
cado en la periferia de éste teuwbor. Por debajo de dicho tam—
bor &, va dispueste uns polea de garganta 6. Un peaueiio cable
7 va unido por una de sus extremidades a la garganta de la
polea arrastranco ésta antes de pasar sobre una poleu-guis
8 y de descencer por un tubo lO.ibn contrapeaoﬁb. que se des-
pld%a en sentido ve;%ical por elmtabn 10, queda%suupendido
en la otra extremidadgde ¢ste cable. sobre el tumbor § Vie-
nen a unirse dos contactos 11 y 12, yendo unldo cada uno de
ellos a un hilo de 01f2;1to de gito -adherencia oue gobierna
la rotaciin el motor en el sentido asceusioual de la zapata-
freno. E E <

w1l referido ayarato combﬁgador funciona de lua nmanera

siguiente: e -.-.: o g

Cuando la manecilla 1 estd en reposo, uno de los
contactos ( 1l y 12) '39 coloca sgpre el sector alslante del
tambor 5. sl desplazemiento de la menecilla 1 sobre el cus-
drante 3 hace girar el tambor & yﬁentonces la COTons de co-

bre que le ciie cierra el circuito de ullos cue van a parar

a los contactos 11 y 1& 7 rotuclon ,de la manecilla arrustra

v

la de la polea de garganta 4 sobre la cual se enrolle el cable .

‘I.
7 que levanta el Lontrapeso 9. Una sencilla preslou ejercida

sobre un botén 13 cque-va 61upuestg£sobre la empunadurs 1

B . = _ , .
permite cerrar el circuito de oxcitacion de la auto-acueren-
P ﬁ" - 'L'{_

cia ., . e
.

un éste momento gira el motor dejancose abandonada ac-

to seguido la mane(ili% 1. ul contrépaso 9 descivnde entonces
.&J

lentamente por el tuboi}O y su descenso tiene por efecto

-~ -
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solicitar la manecilla 1 para hacerla volver de nuevo a su

punto de purtica, que correspond?'a la ruptura del circulito
o L

de autounion o auto-adherencia. s

Lu curacion del descens; total del contrapeso Y
esté graduaca o calculada de modoique corresponda con el
tiempo empleado por el carro para empujar la zupata-freno
desde la via del ap %gtaﬁero hasta la extremidad del aparato

de via.
Jha

e

Todas las posiciones intermedias que vgaocupando la
manecilla sobre el circuito gracuado corresponcen & las ci-
ferentes alturas del contrapeso en el interior del tube,
las cuales regulan la marcha del motor que guarda siempre re-=
lacién con la duracidn de desc.nso (el contrapeso. Les varia-
clones de tiempo de marcha del wotor deteruinan posiciones
varlables de la zapata-ireno Jﬁr toda la longltua do la zonsa

de fremaje. A

wl 81ncron18mo del deuctnso total del conirapeso 9
y de la carrera completa de leapata se regula por medio ce
un tornillo de presi: n 14 cue frena la polea de garganta 6.

Una pecueils valvula 156 va adaptada a la base del tubo
10 con objeto de permitir la entradu de aire a cuada cle-
vacion del contrapeso.

4l dispositivo de urrastre del irbol 4, portador del..
tambor 6, descrito anterlormentu,ﬁ;es dado a tltulo de ejem—
plo. &l movimicnto de iota01on de este arbol, podrla obtener-:.
se por otro cualquier medio (mecbglco 0 eléetrico, asi couo

Ay R .
hor un mecanlsio de relojeria o el disparoe o ¢isteusion de

un muelle, por ejemplo) ?sin que pBr ello se salga del es- \é
piritu c¢el invento.

La supresion d?plos organos de contacto, ﬂ:implifi-

ca el montaje eléctrico, puesto que permite reducir el nu-
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mero de hilos de linea cue unen 1os sparatos de la vie a los

de gobierno 1nstalad%g en la cablna

sl escuema reyresentado en la Fig. 4 nuestra una de
las formas que 8e puecen emplear para verificar.dicho montaJe
en la cual sSe utiliza el motor de doble enrollumlento, el re-
lais de biscula, el relais de via y los Organos torms-con-
tactos de posiciones extreuss dvscritos en la patente espa-
fiola de 3C de Octubre: 1924, sehalada con el Ng;90,328.

5l funciommmiento del sistema es el s¥§u;ente:

Despues de haber coliocado la flecha 2 ée la mmnecilla
1 frente por frenteséf la posicién elegida sobre ei cuadrante
o escaula graduaca 3,;el ageute encargudo de la wauiobra,
oprime el botun 13 que Qa dispuesto sobre la manecilla i,
Se clerra entonces el circuito siguiente (circuito Ne.l)
de la suto-conexion 16: hilo déhllegada ¢ce la corriente 19,
borna 20, concuctor 21, 14 para;de resistencis 18, conductor
23, borna 23, concuctor 24, bob%na de autoconexion o acheren-
cia 16, concucter 25, contucto 11, corona de cobre del tambor
§, contacto 12, concuctor 26,borns 27, concuctor 28, interrup-
tor del relals de guia 29, conductorw 3G, oOrgano de contucto
31, conductor 32, bogna 33, concuctor 384, borna 96, coucuc-
tor. 36, bornu del combinador 37, botén 18, borna del combi-
nador 38, concuctor ,69 , borna 40, concuctor 4l, borns 42,
concuctor 43, bornu 44 hilo de retoruo ce la corriecate 4b.

L auto-ad&erencia queds estiblecida y lus paletas

46 y 47 se ponen engéontacto. 41 eircuito Ne.l ce la bobina
¢e la auto- adheroncia 16, se encuentra, pues, cerrado por el
con-uctor 48, lu paieta 46, y los concuctores 49, 60, 61 en
lugar de cerrarse por el conductor 36, la borns 37, el boton
13, la borna 38, el conouctor 39, la borna 40 y el concuctor

41.
La puestu en conti.cto de la paloetu 47 cou el




concuctor 62, tlene por efecto oerrur el circuito Ne &, dei

. bobinaje del motor cue gzira en el sentido d faoado para arras-
- L fi‘\if
trar el carro sobre lu via, a saber: hilo de 1lega(a de la

- corriente 19, borna 29, concuctory 63, borna 64, Tconcuctor 55,

~ ]
borna 66, conductor 67, incucicdo 68, inductor 59, concuctor
60, borna 61, conﬁuctor 62, borna:63, conductor 54 paleta

Ly
47, concuctores 49, 50 b1, borna 42, conuuctor 43, borns
Ry .
44, e ullo ce retorno de la corriente 46. &
e .

i M descensqg dol contrapeso 9, hace giiur el toau-
bor 6., Cuanco el contrapeso lLia b&J&do dei todo, la manecillu
2
1 habra vuelto a su p031c1on 1nlcial y la relacion entre los

contactos 11 y 12 quedaru Lnterrumplca 0T el sector alislan-
te cdel tambor 6. m | E% :’i‘

4l circuito Ne. 1, ce la auto-acdnercnia 14 se corta.
La paleta 47 se ueparaaﬁel conﬂuctor b2 abrlendogpl circuito
-, Ne. 2 del aotor que gg para. “-§if & AT
La ruptura éel clrculto‘tamblen se puede obtener por

o

R

?- medio de tlexion de la paletas del organo de contacto 341, al
: paso cel carro en caso >*de que no \funclone o estd desarregla-
L6 -
do el .parato comblnador ﬁiig;: ;‘

Tawbien se puede produolr el 1isno efecto por lu
FIE
accién del interruptor 29 del relais de la via, en e. caso ce

3
gue el wagon pasase uobre el riel’ aislado, untes de que la

&

- manecilla 1 vuelva « su posicidn 1n101al e

an su desplazaxlento el carro cue enpuJa la Zuputa-
trenc, habra empezacg por rranqueur el Drgano ae cunntuCcto ba
que ha cerraco anteriormente el CerUItO 8 de la bobina de
auto-admrencia 17 que oes COwo 31gﬁe hilo ce llegadu de la
corriente 19, borns 20, conductor 91, 1 jpura de resistencia ‘E
18, concuctor 22, borna 23, concuctor 65, bobinu 17, conductor
66, borna 67, concductor 68, borna Q?, conﬂuctorégO, organo

e
>




de contacto 64, conductor 71, borna 72, condﬁétorhf3, bor-
na 44, hilo de retorno de corriente 45.

Pero aun chando el circuito quecde cerrado la auto-
acdherencia 17, no obra mas cue en el mohento en aue el circui-
to 16 ﬂe' la misma auto-acherencia, queds cortaco. dn éste
moaiento, la paieta 74, se pone en contucto con e. concuctor
76, cérrando el circuito sigu.ente: (eircuito Ne. 4) que en-
tonces haré girar el wotor en sentico debido para volver a
atraer el carro sobre la via de apartacdero,a saber: hiio ce
1legada de corriente 10U, borna 20, conducter 63, borna b4,
concuctor 66, borua 56, concuctor 67, inducido 88, incuctor
76, conductor 77, borua 78, concuctor 75, pwletu 74, concuc=
tores 86, §C, 51, burns 42, concuctor 43, borna 44, hilo ce
retorno de la corricnte 46.

La rupturs del circuito Ne 3, de la aute-aduerencia
17, se origina por el encuentro del carro con el {rguno de
contacto 64. La paleta 74 caec, cortanco el circuito Ne .4,
del motor, y el incucido 68 continuara girando por razén del
voleo de la cabria o torno.

&n ‘este omento la basculu del relais vuelve a
tomar su equilibrio y un frotador 79 quéAva dispuesato en una
extrenidad del balancin une las bornus 80 y 81 de un couduc-
tor 82, que clerra el circuito Ne &, en ig forin siguliente:
borna 64, conductor 55, bornn §6, conductof 67, incucido &8,
inductor 59, concuctor 60, borna 61, conductor 6z, bornu 0J ,

y conductor 82, cuyas extremidades 80 y;Bl cuedan unidas por
medio ¢ 1 frotacor 79. o

Tan pronto coumo el circuito Ne¢.§, queda establecido,
el motor funcionari «ce la misma manera gue i’ Tuese una
cinamo-shunt en la que el circuito exteri.r estuviese abierto

/ 3 »
Iw corriente procucida por el inducido 68 se desa-

y
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rro&la en el 1ncuctor Y u e}pcnsus do la 1uurzu vivae ded

31stema, 0r1 1nando la purade casi ;nstuntanea cel grupo mo-

1 o

tor . o j
B - s
g o i
\\K | Habiendo ya descrito y cetallado cdﬁ‘toéa amplitud

la nkturaleZu de nuestro invento asi como la unnera dellevar=
1o d« cabo en la practlca, c¢ebemos hacer constar que las dis=
posiciones anteriormente descritus son susceptlbles do lige=
ras\mooificaclones eg Sus Cimensiones y detalleu sin que por
ello se altere el principio fundam:ntal del inVunto, y lo que
constituye la esencis de dicho 1nﬁento y por lo que soliclte-
nos certificado de %ﬁlclon u la pateute prlnclpal Ne .90 ,328
expedida con fecha 3049@ Uctubrv de 1924, sobre: " Un sistems
de gasata-freno de acclonailento automatico pagg el frenaje

de .08 wagones en las vies cde maniobras y apny&u«arou , &8 porF
"Mejoras intro.ucicdas en el objeto de la paten%e principal”;

R
caracterlzandose ¢ichas mejoras por lo siguiente:

“l

le. Por el%hecho de comprencer uns zaputa-fleno
que se puede des iizar sobre carr;Tés do las viag, asl couo
sobre una corredera de upartacero caracterizpugose adenas por
el hecho ¢e que la pOBlclon o lu Zuputa~1reno sobre la vie,
se determina por delo de un llamudo »couwbinacor de gobierno®
montado en la cabmz;3 ‘el cual sirve para regular a uistancia
la marcna del motor Ly comprende asimismo, un sistems MeCHlNico
en el que lu umpliQSh del wovikiento estu eu reiaciou uirects
con la duracidn de 18 carrers de la zapata-irenc.

2¢. ul aparato de frenaje de los wagones en las
vias de maniobra y apartacderos segin la reivindicacion 1,

caracterizand¢ose por el hecho deﬁgue el combinador comprende

uns manecilla que lleva una aguje, la cual puede despluzarse




sobre un cuacrante gradua(o siendo solidurio de‘un arbol

sobre el cuai va ﬂispuesto un taubor de materia*alulunte

rodeado no por completo sino parclalmente poriuna corouns

xs ”,44
de cobre oue ileva & su vez, uu pequeno sector alslante,
k

en la periferia de éste tawbor, y sobre el cual se frotan

cos contactos, cuda uno do ios cg?leb Vi unico a un hilo dei
CLreg;to de la auto- udherencla gdbernanoo ia rotacion del
motor en el sentido asconslonal cggla zupata'frg;u

i
":h de. Un apé}ato de fren.je de ios wagones de las

EOeTS

. . . & . o
vias‘:de naniobra y apurtaderos segun ias reivincicaciones
A

le y«2~fcaracterlzan(oue por el heci.o de que dobuJo del tam-

R i

bor va cispuesta una polea de garganta o la cuuL S¢ une por

una de sus e}tremlcaﬁes un peaupno ‘cable aue lleVa en la

ER™

otra extremldad un contrapeso dirlgido verticaiwente por el

.8

- 2F

4¢. Un uparatu aegun lo especificacio el luy reivin-

1nter10r de una corredera.

l‘

dlcaciones lala s, caracterizanoose pogﬂ Y6 urganos de

contaetos esca . onados , quedan supriml(os en ia zona de fre-

naje, con excepeidn e Tos orgauusfdv contacto de “seguridad
g &3
olspuestm en cada extremidac. E’; , "u

- 89. Un aparato con urreglo a las reivincicaciones le
LY oy
a la 4e caracterizéndose por el necno de que el rreno Ge Cli=
ta gue obra sobre el tambor queda suprldldo y o8 reempiazaoo

i

por un autofrenaje eLectrlco del notor para anular su velaca

~

asi como la rotacidn del torno, g‘ o .
. fu u
6e. Un aparato de frenayade los wabones en las
vias de maniobra Yy a)artadero tai ygcomo cueda subs tancialuen-
{ l \.:%

te deacrlto en la presente me ioris .’ .
"Me joras 1ntro€uc1cas en el ObJUtO de la patcnte
prineipal™ tal y como queda nubstunclalmente descrlto

o
en la presente meuoria e 1Lustraﬁu en loa (ibuJos qaue




Se acompanan.

. W ¥4
usta memorie consta de nueve hojas escritas por

RAREOER a0 1 Ak 2 0 S edan

una sola cara.

lindrid 20 de mnero de 1926. .
. & A
Fernan(;l#beloiuon y Joseph,Leyon.
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