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^1 o b je to  de esta  invento lo  constituyen  
unos aparatos oara la  d eteooión  Ue l& proximidad d e l 

suelo cuando hayan de a te r is a r  la s  maquinas aeronáuti­

cas , relacionando se asimismo dicho invento con lo a  de­

terminados modos de e je cu c ión  de lo s  aparatos que se 

pueden e s ta b le ce r , y tambión con sus modos de u t i l i z a ­
c ió n .

Con arreg lo  a l susodicho invento, se d ia -



pone en la  E q u in a  aeronáutica  un aoarato que compren­

de un c ir c u ito  o s c i la n te  e s ta b le c id o  de ta l manera que 

forme con la  masa te rre s tre  misma, u t i l iz a d a  como elemen­

to d e te c to r  y sin  ningunas in sta la c ion es  part i  cu la re s , 

un sistem a cuyas c a r a c te r ís t ic a s  de o a c i la c ic n  varíen  

con la  d is ta n c ia  que medie entre la  misma máquina y e l  

suelo (ó  e l mar), u t ilizá n d o se  la s  v a r ia c io n e s  de esas 

c a r a c te r ís t ic a s  de un modo anronledo cua lqu iera , ya 

para p rod u cir  una sePal avisadora, ya para provocar 

automáticamente una maniobra de a t e r r iz a je .

Un c ir c u it o  o se i  l * 1** que responda á esas 

con d icion es  lo  con stitu y e  preferib lem en te  un c ir c u ito  

o s c i la n te  d e l t ip o  c o r r ie n te , combinado con un conden­

sador cuyas armaduras se discongan convenientemente con 

resp ecto  a l su e lo , por ejem oio, paralelam ente A é s te , 

armaduras que, por o tra  p a rte , se encuentran lo  s u f i ­

c ie n te  ¿ente d ista n ta s  entre s í y ha llen  lo  bastante 

extendidas para que su camoo e le c t r o t r  s t i c o  se m od ifi­

que por la  proximidad d e l suelo ó d e l mar, cuya masa 

conductora obra por in flu en cia*

Las armaduras de ese  condensador la s  pue­

den c o n s t itu ir ,  c o r  ejem plo, unas s u n e r f le le s  <5 unos 

enrejad os conductores convenientemente d isp u estos  á 

bordo de la  máquina aeronáutica , ó bien unas p a rtes  

6 unos elem entos que ya ex istan  en d icha máquina, como 

la s  s u p e r f ic ie s  de la s  a las de un aeroplano, 6 lo s  en­

re ja d os  de la  armasán 6 esqu eleto» que tambián se pue­

den u t i l i s a r  en to ta lid a d  ó en parte para c o n s t itu ir  esas 

armaduras.

Las v a r ia c io n e s  de la s  c a r a c te r ís t ic a s  del 

c ir c u it o  que asi se con stitu y e  se oueden u t i l i s a r  de cu a l­

qu ier modo» con a rreg lo  a l in vento. Por ejem plo, ese
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- i 'ü:-

i,, c ir c u it o  o s c i la n te  de carac t e r ís t  i  cae v a r ia b le *  se pue-
P

de combinar consuno» árganos que produzcan e l  desembra-
U. 4i-' **4,

gue é la  entrada dn acción  de un aparato cualqu lera  de 

v a te r r iz a je  á de am erriza je #̂ cuePd0 xaa carac te r í  e t ic a s

d el c ir c u it o  se. hayan m odificado hasta pasar de tai c ie r -5 |¡í. "W
to l ím ite ,  TS1 mismo c ir c u ito  v a r ia b le  ae puede combi­

nar también con’ un circu  i t o ^ o s c i l  en te que s ir v a  de pa­

trón , «ato es , con c a r a c te r ís t ic a s  independientes de

la  d is ta n c ia  que medie entre  la  máquina y e l  su e lo , de
!>■ r

modo que su periodo de o s c i la c ió n  se encuentre p r ó x i­

mo a l de dicho c ir c u it o  v a r ia b le , siendo,®1 por ejem plo,
T 'jf

l a  con stru cción  de ese c ir c u it o ,  id é n tica  4 la  de un

'aparato heterodino de t e le fo n ía  sin  h ilo s »  l>e ese

«modo» manteniendo unas o s c i la c io n e s  en loa dos expre-£¡t
. 3  ,sados c ir c u it o s ,  ó stos  in te r fie r e n  entre s i  y crean, en

««► pJ*
un c ir c u it o  recep tor  que .se^combine con d ich os  dos p r i -ii h.
meros, unos, g o lp e te o s ta n to  V b frecu en tes  cuanto ma-

XST‘
yor se»  la  d ife r e n c ia  de lo s  p er iod os  de lo s  do» p r i»  

meros c ircu  i  toa r  y que se u t i l iz a n  de cu a lqu ier  manera 

! apropiada, Ti ■

í:bí '~r A «se  f in  se persigue particu larm entew

l

J*con e l  invento la  u t i l iz a c ió n *  en combinación con lo s
! ' ’ * j?dos circu  it o s ni que in te r fie r e n  entre s í ,  de un c ircu  i -

■ r • -

to recen tor  con te lé fon o*  é f in  de obtener en ese t e -, T
lé fon o  un sonido cuya a ltu ra  aumente á medida qtie la

máquina aeronáutica  se acerque a l suelo* c ir c u it o  r e -  
< r ^

centor que* puede ser  id én tico  a l c ir c u ito  secundario de
* tí* ^ i ,una e s ta c ió n -re ce p to ra  de t e le fo n ía  s i n h i l o a  y que ̂J 'iftJ

puede comprender, como e l l a ,  una ó m¿s etapas a m p lifi­

cadoras* de ese suerte sabrá e l  p i lo t o  é que d is ta n -
J v

c is  se encuentra su máquina d e l su e lo , merced é la  e l e -  

vación  de la  intensidad del sonido que e l  mismo p i lo t o

- t- * •



p e r c ib ir * , por ejem plo, por e l  intermedio de un casco 

te le fó n ic o *

Bi primer c ir c u it o  y  e l  te r c e r o , ó e l  se­

gundo y e l  te r c e r o , podrán no ser d is t in to s  entre s í  

y tener sus embobinados confundidos.

31 adjunto d ib u jo , que se da á t í t u lo  de 

ejemplo y s in  lim ita r  en modo alguno «1 alcance d e l 

invento, i lu s tr a  e l  esquema de un aparato es ta b le c id o  

con arreg lo  á lo a  p r in c ip io s  expuestos.

l?n ese d ib u jo  representa  á un primer c i r -  

cu ito  o s c ila n te  que se combina con un condensador cu­

yas armaduras -c* -  y - c 2 - ,  p a ra le la s  a l suelo y d isp ues­

ta s , por ejem plo, una á la  derecha de la  máquina aeronáu­

t ic a  y  la  o tra  á la  izqu ierd a  de e l l a ,  se encuentran lo  

su ficientem ente d is ta n te s  y extendidas para que su cam­

po e le c t r o s t á t ic o  se m odifique por la  proxim idad d e l sue­

l o ,  suelo que obra ó modo de un cuerpo condu ctor. Como 

ya  hemos d ich o , esas armaduras -c* -  y - c 2 -  la s  pueden 

c o n s t itu ir  unas s u p e r fic ie s  e sp e c ia le s  d isp u estas en la  

máquina aeronáutica , ó unos enrejados conductores espe­

c ia le s ,  ¿ bien uno» elem entos de la s  mismas s u p e r fic ie s  

sostenedoras, 6 unos enrejados m etá licos  que formen par­

te de la  armadura misma de la  máquina, ó asimismo unos 

elem entos más im portantes qt¡e la  p rop ia  máquina aeronáu­

t i c a ,

31 cirou  ito  B es e l  c ircu  ito  de patrón re ­

gulado de manera que su periodo ae aproxime a l d e l c i r ­

cu ito  Ji. cuando la  máquina aeronáutica se encuentre apar­

tada d e l su e lo , siendo la  con stru cción  de ese c ir c u it o  

id é n tica  r 1ü de un aparato he tero  dino de t e le fo n ía  sin  

h i lo s .  Kl c ir  ai ito C es  id én tico  a l c ir c u ito  secunda­

r io  de una e s ta ción  re cep tora  de t e le fo n ía  sin  h i lo s  y



"r<-
V-

.-.■....I*;
nCí puede, cono él*  comprender una 6 mée etapas a m p lifica -

pShí.i'doras.

■ ,
■ lo  s aparato ŝ  y lo  e med io s de f  in ido s en

esta  d escr ip c ión  se han expuesto con re fe re n c ia  a l a te -

ifi? r r iz a je  de la s  máquinas eeron áu ticas, pero claro  * s  que
í2 lL'- _ _ Me -ní-Mr
Í ^ ; dicho invento no se lim ita rá -e sa  a p lica c ió n  n i aun a l
h «>■ «Aterrizaje d e : la s  expresados máquinas,^  < -« "4 cualesqu le ra

- f c t
o tra s  a p lica c io n e s  de «sosXmismos aparatos y de lo s  e i -

: f w  tados m**dios se pueden hacer con e l  f in  de consegu ir t o -
ÍvW.~

das Ice  maniobras de l&s susodichas máquinas aeronáuti­

cas. f eA

’ í: K sta s o l i c i t u d ,  que corresponde á la
• • t;

presentada en P rencia  en 21 degenero de 1924, con e l-y? 9 i  • rruSíf > ij* í< —i»— • ,
número 16 2 . 938, se acoge á loa  b e n e f ic io s  d e l a r t ícu lo

’&c.'-l i
•*' ¡|»- A-.T-ij,

16 de la  Ley de Propiedad In d u str ia l.

- o -  s o t a  - o-

Los puntos.de invención prop'ia y nueva

que se presentan para que sean o b je to  d e testa  Paten­
tó -j> :m 7 ^

te de VBJJÍTB arios, son lo s  s ig u ie n te s :

19 -  Un aparato para la  d e tecc ión  de la

proximidad d e l suelo desde una máquina aeronáutica* ca -

rae te rizado por un c ir c u it o  o s c i la n te  d ispuesto  á b o r -

do de la  misma'máqu ina, de ta l suerte que forma con la

masa terrestre-m ism a un sistem a cuyas c a r a c te r ís t ic a s

de o sc ila c ió n ^ v a ria n  con la  d is ta n c ia  que medio entre
* I

la  c ita d a  máquina aeronáutica  y  e l  suelo* con e l  f in  de
■ S i , :< ** âKi.u t i l i z a r  lo s  e fe c to s  deb idos*á  la s  v a r ia c io n e s  de la s  ex­

presadas c a r a c te r ís t ic a s  p a ra ‘la  d e tecc ión  de la  p r o x i-

midad de dicho suelo ó p&ra'íel gobierno i ó atañera de con­

d u cir  la  mencionada máquina.'4>-

25 -  Un aparato como "1 re iv in d icad o  en
9

e l  punto a n te r io r , cu racterizad o  p or el^hecho de que e l

- + : ■ '
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_ c ir c u it o  ¿ s e l la n te  y « t i c a s  T ari able a, que se —

<1 impone h b o rd o n a  Xa máquĵ á|K n á u t ic a ^  comprende un

condensador «ayas «rm aduraP ileíencuentran-lo s u f ic ie n te »
* -* t . aí; ^

mente d iatante o entre ai y lo  bastante extendidas pa - 

‘ ra  que su campo e le c t r o s t á t ic o  se m odifique por la  p ro -M#-*‘
ximidad d e l durante* la s  v a r ia c io n e s  de la  distaan-

. w

c ia  que medie entre d icha raóqi ina y ese su e lo .

■V
1 ‘s 11 y  sSf,

-  Un aparato como e l  re iv in d icad o  en
■ - * «r" j .  • a»&

lo s  punto 

^ c i r c u i t o  ose ilsn tn ^ y  de car

caracterizado* por e l  hecho de que e l  

t ic a s  v a r ia b le s  se■fj.

L O
CM combina onn un c ir c u it o  o s c i l a r t e  que siigra de patrón0“> V.-

L̂ J y  que posee unas caracteres ihdepend len tes  de la

4 d is ta n c ia  que medie entre la  máquina, y  s i t í e l o ,  hncién - 

i^ d o s e  su regu la ción  de t a l  suerte que cuando l s  maquina

• 1aeronáutica  se Encuentre d ista n te  d e l suelo^en una p re -
SfíK -

determinada cantidad* *au periodo de o s c i la c ió n  se apro-
■ * " V tfeff ■ "f,. " 4 !•"
r xime a l d e l citado c ir cu ito * d e  c a r a c te r ís t ic a s  v a r ia b le s ,

r
manteniéndose unas o s c i la c io n e s  en ambos c ir c u it o s  y com­

binándose un c iy d g ito  recep tor  don d ich os  .dos prim eros

M rc ir c u it o s ,  é f in  m  dar lu gar ¿  unos g o lp e te o s  cuya f r e -  

'cu cn c ia  v a r ia  ooti l a  d is ta n c ia  que e x is ta  e^tre  la  má»
ir:>

quina y e l  su e lo , p g o lp e teos  que se u t i l iz a n  para e l  g o -
K". ~3a

b ie m o  ó modo de conducir, la  susodicha máquina aeronéut» 

t i c a . > .

■■ f'/ i 4$ 3 Un aoarsfp  como e l  re iv in d icad o  en
*  ■

, í e l  punto 3 », caradterizado por e l  hecho desque e l  c i r -
C .
1 cu ito  o s c ila n te

"T"í¿»
^estableceos*» forma de untJcircu ito s « -

■cundario de una e s ta c ió n  reoeptoífp de radiocom unicación
1

que tenga un aparato auditivo^ , a l o b je to  de qbtener en
•*.1* ' ■'tu­

es te  unas notae'-buya in tensidad ó tono depende de la  d ia -

íta n c ia  que medie -entre la  máquina aeronáutica  y e l  su e lo .
55 *

6? -  Un aparato como e l  re iv in d ica d o  en e l

.fcM- - :



punto 3 ? , caracterizad o  c o r  «1 hecho de que loa  órganos 

de a te r r iz a je  de la  máquina aeronáutica  ae co locan  bajo 

la  dependencia de uno a órganos som etido» n lo a  g o lp e ­

teos  del c ir c u ito  r e c a o to r .

3? -  Un aparato como e l  re iv in d icad o  en 

lo s  puntos precedentes, caracterizado por un c ir c u it o  

o s c ila n te  y de c a r a c te r ís t ic a s  ■variables, cuyo conden­

sador lo con stitu y en  unas s u p e r fic ie s  conductoras, ó unos 

enrejados d isp u estos  á bordo de la  máquina aeronáutica* 

9? -  Un aparato aeronáut ic o , c a r a e te r i -

" *ado por un aparato de d e te cc ió n  como e l  re iv in d icad o
s ?

en lo s  puntos 1? á 6®, y en e l  que e l c ir c u it o  o s c i la n ­

te y de c a r a c te r ís t ic a s  v a r ia b le s  comprende un conden- 

sador co n stitu id o  por unos elem entos e x is te n te s  en la  

^  misma máquinn aeronáutica .

8? -  Un «parata aeronáutico como e l  r e i ­

vindicado en e l  punto 7?, ca racterizad o  p or  e l hecho de 
* %

que e l condensador lo  constituyen  unas s u p e r fic ie s  sus­

tentadora®. gi

9? -  Un aparato aeronáutico como e l  r e i ­

vindicado en e l  planto ?$ , ca rá cter  isado por e l  hecho de 

qpe «1 condensador lo  forman tunos enrejados del mismo 

apersto aeronáutico .

10? -  Un aparato para la  d e tecc ión  de la
-*X

proximidad d e l su e lo , esencialm ente como e l  d e s c r ito  con 

re fe re n c ia  a l adjunto d ibu jo  esquem ático.

11? -  Un aparato aeronáutico para la  

d e tecc ión  de la  proxim idad d e l su e lo , esencialm ente como 

e l  d e s c r i t o .

12? -  Tin aparato de d e tecc ión  de la  p ro­

ximidad d e l suelo para e l  a te r r ia a je  de la s  máquinas 

a e ro n á u tica s .>

Tal y como se ha d e s c r ito  en la  Me-
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n o r ia  que antecede, rep resen tá is  en e l  d ib u jo  que 

se aconpaFa y con lo e  f i n e s  que ee hrm e s p e c i f i c a  

do •

B#te Menoría consta  de och> hojas

e s c r ita s  p or  una so la  cara .

Madrid 19 de enero de 1925
■ ;4

m -  -  p. a .
■

¿ ,

i .

-<
t :

c v .

-•  IW * -j' ■

8



!I

Aborto <V F.i.̂ bayv. 
í>o* í’oivt

L 1


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



