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MEMORI 4 DESCRIPTITIVA

~

pars ung patente de invencidn por veinte afios, por = Ventanas
de vehiculos y mas especialmente parabrises para 108 mismoS=
s favor de la Razdn social Pisher Body Corporation. — con Te -

sidencia en Detroit (Estados Unidoz). -«

Con arreglo al presente invento, en una ventana que tengs
dos montantes de sonortes laterales y un larguero gque los une
en la parte inferior, un entrepafio puede moverse a corredera
hacia arriba y hacia abajo para permitir la ventilacidn por en~
cima del larguero.

@ Este entrepafo coopera con un conducto de ventilacidn dis-
puesto inmediatamente por encima del larguero para producir, se-
gfin su posicidn, bien el cierre completo de ventilascidn nor enci-
ma del larguero o la ventilacidn indirecta a traves del conducto
vy la ventilacidn directa simultanea por encima del conducto.

El invento es descrito mas especialmente con referencia
a los dibujos adjuntos, en los cuales; la fig 1, es una elevaci-

cién de un fragmento de nuestro parsbrises perfeccionado y el




tablero de instrument os.

La fig 2, es un corte por la lfnea 2-2 de la fig 1.

La fig 3, es un corte por la linea 3-3 de la fig 2.

«aa fig 4, es una vista de frente del regulador del para -
brisas.

La fig 5, es un corte por la linea 5-5 de la fig 4.

La fig 6, es una perspectlva de un fragmento de la pared
del conducto de ventilaci dn.

La fig 7, es un detalle de la barra de bastidor iaferior
y del cerco de caucho.

La fig 8, es un corte por la 1lfnea 8-8 de la fig 2.

La fig 9% es un detalle del acoplamiento aqui emleado.

a Gesigna el montante del parsbrisas; b el parabrisasg, c
el cabecero del mismo; 4 la caperuzs; 6 el tablero; £ el table-
ro de instrumentos de un carruaje. Ordinarismente el largusro
del parebrisas contiene un cerco metdlico en disminucidn sobre
el cual descensa el entrepafio inferior del parabrisas por me-
dio de una ranura en disminucidn en el fondo de un canal meta~
lico del parabrisas. Bl entrepafio inferior oscilante puede ser
levantado afuera de su cerco y luego oscilado alrededor de un
pivote. Esta counstruccidn es bien couocida. En la construccidn
de primera clase, este larguero de madera del narabrisas esta
cubierto ordinarismente por uus empaguetadura de cuero y pafio.
Por medio de la construccibn de este invento en lugar de esta
empaquetaiura es provista una tira directa de uwetal g la cusal
es asegurada sl lado interior de la tira del larguvero por medio
de tornillos h que pasan a traves de las tirse distanciadores
acanalades y mostrado en detalle en la fig 6. Bsbtas tirss dis-—
tancisdoras tienen 1as paredes laterales de los canales recorta~
das alli donde son Aoblsdss haecis arriba para correr del lado

interior del larguero al lado inferior del mismo. La tira dlrec~




ta g Jjunto con los canales Aistanciadores son fi jados »Or me-~
dio de los pernos 1 a la parte rebordeada en el talon J del ta~
blero de instrumentos £ o este ultimo pucde ser estampado en
uns sola pieza con aquellos.

Refiriendonos a la fig 1, que es una eclevacidn interior
del parabrises, se vera que el ventilador Alrecto se exbiende
por toda la longitud del parabrisas. El cabecero ests provis-
to de una caja o hueco de ventans k y sobre el lado interior
de la pared del hueco es glojado un resulador del parabrisas
gue coupreade una.placa‘g provista de un arbol n, en cuyo ex~
tremo es Aisnuesto para ser wanejado el mangzo de manivela o
del Tegulador. Este es alojado en el centro del cabeero por
encims del parabrisas donde puede ser facilmente cojido por
el conductor del carruaje. Este mango de manivela se extiende
a igual distancia de cada lado del arbol y tiene sus extremos
vueltos hacia adentro. Bl cubo del nango es fundido o asegure~
40 dentro de un escudo P (fig 3) y el escudo es atornillado
dentro del casquillo roscado T interiormente, el cual es fijado
rigidamente en el soporte 3 gque 63 a su vez asegurado por medio
de tornillo & la placa m del regulador. Sobre el anverso ¥ re-
verso de esta placa del regulador son fijados ruedas dentadas
en un engrsnasje con dos ruedss grandes impulsadas +t en 1os
extre.nos. Estas ruedas impulsadas son provistas de pernos de
manivela u los cuales ehcajan en las tiras scansladas 8 solda
das a la barra de bestidor super or del parabrisas. Deatro de
la caja de acoplamiento X es comprendido un acoplaniento ade-
cuado {no mostrado en detalle) el cual esta dispuesto para ce-

rrar automaticamente el regulador en cualguier posicidn y puede
glrar libremente cusndo se le sccions por medio del mango pero

que cierra cuando esactusdo deade la ventana.

La parte inferior del entrepafio es preferiblenente provia-




ta de un canal de deslizamiento ligero, para con los lados del
vidrio sin bastidor ss conveniente provecer algun mienbro rigi-
do para soportar el vidrio de extremo a impedir que se rompa.
Una barra acanalasda de mafterial ligero es empleada por consi-
gulente y es provista de una ranura en forma de »V» invertida,
Una empaquetadura de corcho es provista entre la barra acsana-
lada y el borde del entrepafo., Esta ranura en forma de »V»
egta dispuesta para adep tarse sobre una tira de caucho flexi-
ble z, la cual es dispuesta dentro del hueco v en el larguero,
Este caucho flexible forma un cerco de caucho en disminucidn
gsobre el cual la ranura en forua de »V» del Tondo del bastidor
puede adaptarse en forma impermeable a la intemperie.

El cabecero permite que el paravrisas pueda ser levsnta-
do en esta construccidn unas tres pulgadas o mis. Esta eleva~
cibn y descenso puesde ser efectusda hsei mdo girar el mango
de manivela 0. El acoplamiento cerrara automaticamente el re-
gulador en cuzlguier posicidn de ajuste. El entrepafio 1iel pPa~
rabrisas es levantado en dos puntos separados a bastante an -
chura, y por consiguiente es evitada la Aificultsed de atranchd
que podria resultar en otro caso. La primera mitad de la carre-
ra del entrepafio del parabrise sirve parsa descubrir la sbertu~
ra del conducto ventiledor continuo. BEsta abertursa unica direo
tamente hacis adelante y el entrepaffo del parabrisas actua co-
mo0 una valvula o cierre para esta abertura. El conductor del
carruaje puede levantar este parabrisas ligeramente sin tirar
directamente del parabrisas, el cusal sin embargo, sirve para
ventilar indirectaumente y muy completamente el compartimiento
principal y refrescar el espacio de pie debajo de la caperuza
p0r medio del veatilador que hace girar & la corrsiente de alre

alrededor del tablero de instruwnentos antes de salir a1 com -

partimiemto principal. Esto evita la necesidad del ventilador




ahora corriente en la caperuzs y tiene una capacidad pars dispo-
ner de mas aire entrante que en el ventilador corriente de 1la
caperuza. El entrepafio del parabrisas pusde ser levanbtado aun
dos y media pulgadas mas alto por medio del reguador de venta-
na, 0 puede ser levantado a cusalquier posicién intermedia, dan-
do un tiro directo sobre el conductor, lo cusl puede ser conve-
niernte en tiempo caluroso.

No ea completanente nuevo el levantar &l entrevafio supe -
rior de un parabrisas por medio de una cremgllera y pifion,
pero por mas que sea conocida, esta es la primera construccidn
en la cual un entrepafio de parabrisas es levantado y bajado
por medio de un regulsdor y teniendo este un cierre positivo
de acoplamiento. Taubién es antiguo emplear un pequefio conduc-—
to ventilador que va alrededor.del tablero de instrumentos en
combinacidn con un parabrisas oscilante, pero en tal construc-
cidn el aire sopla iirecctamente en el carruaje en el tiempo
que es recojido pars ventilar indirectasmente el compartimient o

del comductor.

Descrito suficientemente el presente invento lo gue se de~

clara como de novedad e invencion propia, son las siguientes

reivindicaciones.

1. - Una ventana de vehiculo y mas especialmente un pars -
" brisas gue comprende un par de montantes y un larguero infe -
rior en el cual un solo entrepafio es deslizable arriba y abajo
en un solo plano rectilineo para pernitir la ventilseidn por
encime del larguero inferior.

2. - Una ventana de vehiculo, uss especialimente dispuesta

para parabrisas y que canprende un par de montantes laterales
¥ un larguero que une los montantes en la parte inferior, en

el cual un entrepafio que resbala srriba y abajo con relacién




al larguero iaferior, coopera con un donducto ventilador dis-
puesto inmediatamente por -ncima del ultimo con objeto de pro-
ducir, bien el cieirre completo de ventilacidn a traves del
conducto o bien la ventilacidn indirecta a traves del ¢ onducto
¥y la ventilacidn directa simultanes por encima del ¢ onducto
segin la posicidn del entr epafio.

3. ~ Una ventana de vehiculo segdin las conclusiones 1 o 2,
la cusl montantes laterales son conectados en la parte superior
por un cabecero provisto de una caja o hueco de ventana que se
extiende relativamente profund o hacia arriba.

4, - Una ventena de vehiculo segun las conclusiones 1 o
2, en la cual el entrepao es provisto de medios mecanicos para
levantar o bajar el entrepafio y cerrar el mismo en cualquier
posicidn de ajuste.

9. - Una ventana de vehiculo segun la conclusion 4, en la
cual un regulador es soportado en el cabecero para levantar h's
bajar el entrepafio y cerrarlo en uns posicidn intermedis.

6. - Una ventana de vehiculo, mas especialmente an parabri
$as que coumpren un par de montantes laterales y un larguero
inferior que une los wontantes en la parte ianferior, en el cual
un entrepaiio que resbals arriba y abajo distribuye 1la entrada
de aire en un comducto de ventilacidn que conduce @l sire a un
espacio previamente determinado en el interior del carruaje.

7+ - Una ventana de vehiculo, segun las conclusiones 2 o
6 en la cusl el conducto ventilador es de forma directs S0pOr=—
tado a lo largo del larguero inferior con su boca abriendo ha~
cia adelante y extendiendose el comducto esencialuente en toda
la longitud del entrepafio y comduciendo alrededor del inter ior
del larguero inferior y descargando en el lado delante del ta-
blero de instrumentos,

8. - Una ventana de vehiculo, segun la conclusion 7, en

en




la cual el conducto ventilador de forma directa es soportado
en relacidn distanciada con el costado y el fondo del larguere
inferior.

9. -« Una ventana de vehiculo segun las coancluziones 1, 2
0 3, en la cual el entrepafio es provisto de una barra de basti-
dor inferior dispuesta para encajar con un cerco de caucho fle~
xi ble wmontado sobre él larguero inferior.

10. -~ Una ventans de vebhiculo, segun la conclusion 9, en
la cual la barra de bastidor esta formada con una rsanura en for
ma de V invertida en su cara inferior y el cerco de caucho es-~
ta dispuesto para adaptarse dentro de 1la ranura cuando el entre-
pafo esta en su posicidn mas baja.

1l. - Une rentana de vehiculo - parabrisas -~ que comprende
un par de montantes de parabrisas, un larguero inferior que los
une en su parte inferior y un cabecero gqRe une los montantes en
su parte superior y formado con una caja 0 hueco de ventana que
se extiende hacia arribe, la provisidn de un solo entrepafio que
1lena por completo cusndo estd cerrado la sbertura del para -
brisas formada por los montantes,el larguero inferior y el cabe-
cero, sieado dicho entrepafio deslizable arriba y abajo en un
trayecto rectilineo en dichos montantes y que se asienta en el
larguero inferior cuando esta cerrado y esta dispuesto para re~
tirarse parcialmente en la caja o hueco para proveer ls venti-
lacidn hacia el interior del carruaje por encima del larguero
inferior.

12. - Una ventana de vehiculo més egpecialmente dispuesta
arg un parabrisas congtruido y dispuesto para funcionar esen—
cialmente como se ha descrito con referencia al dibujo adjunto.

1%. - Ventanas de vehiculos y mas especialmente parabri-
sas para 1los mismos. - segin se edescribe y reivindica en la

precedente memoria Rescriptiva y se ilustra con los dibujos que




a la misma se acompafian.
fonsta esta memoris descriptiva de ocho hojas foliades y

" escritas por una sola cara.

Medrid, a 16 de enero de 1925.

Leocadio Ldpez y Lipez.
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