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de una patente de invención a favor de don Domingo R. de León y 

Donado, dom iolliado en Madrid, santísima Trinidad núm 5, que La 

de recaer sobre " US DldROElTIVO DE REGLAJE VARIABLE DE¿TIRADO A 

ERPRlAR EL AGUA ES LAB CAMARAS (CULATAd) DE ñOá MÜTOREd DE AÜTOMO- 
v ilea  rt.
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áabido es y además es bien notorio  Aue ios actuales s is t e ­

mas en uso, para conservar e l proceso térmico necesario a l buen 

funcionamiento de o -s iq u ier  motor de automóvil, deja macho ¿ue de­

sear; pues entre otros defectos esenciales tienen loa ue se d e r i­

van de no_ poder ajustar la elim inación de ca ló r ico  a la a necesidades. 

Esto es, que los motores actuales estar; su jetos a una elim inación 

f i j a  aumentada o disminuida por la  rotación  del motor, pero nunca 

en consonancia con la variable producción de ca lo r ia s , cosa ésta ,

Aue todos sabemos depende d e l esfuerzo s que se somete e l  motor y 

no a la  mayor o menor ve loe idad de sus revoluciones*

Todo éste desarreglo térmioo trae consigo buen número d© 

contrariedades de orden p ra ctico  y de orden económico* En las que 

podemos llamar de orden práctico  están; 1® vue por el aumento de 

temperatura se origina una pérdida de fuerza , que se traduce en 

pérdida de velocidad; 22 <¿ue s i  e l  agua lleg a  a hervir es in ev ita ­

b le  la  parada; 5- que si e l  estado del agua llega  a l de vaporiza­

ción  rápida, se oonvierte en un riesgo  par> las personas y para 

los mismos órganos del propio motor.
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las contrariedades de orden económico haremos men- 

qíqu ¿ q las ,.u6 se derivan del exceso de temperatura del agua ©n 

las culatas (de motores de au tos); 1“ Al pasar e l agua de una tem­

peratura conveniente y llegar a l  estado de eb u llic ión  observamos 

que e l  motor rige mal, que fa ltan  muchos tiempos de explosión y 

que por añadidura perdemos la  mayor parte de la  gasolina carbura­

da que caceaos llegar a l motor, puesto sise dio^o motor la inflama 

no en el tiempo de explosisA, sino pooo antes de terminar e l  tiem­

po de compresión, lo  cual acarrea la  producción de una fuerza 

negativa que anula la  ya escasa fuerza ¿ue produzcan los demás 

c ilin d ro s  que por casualidad hayan regido en su tiempo correspon­

diente.
Y dicho lo que antecede paso s d escr ib ir  un d ispositivo  

ideado para evitar la elevación de temperatura (en las oá aras de 

agua que rodean o están en contaoto con loa c ilin d ro s  del motor) 

y disponer dn todo 'aomento de una reserva .ue nos permita aumen­

tar o disminuir la elim inación de ca ló r ico .

D S J d ú l P ü l O a .

f  ornando por base un bloque e motor nma re a jjer l ie t  ” por 

ejemplo, oomo se indica en e l plano adjunto (de conjunto); ¡36 

prooede a atravesar la oamara de agua denominada A, por una serie  

de tubitoa denominados con B, los  cuales en numero de tre in ta  (en 

este caso oonoreto) a l atravesar la  o amara de agua del lado dere­

cho a l  izquierdo eatái sn oontaots oon e l  agua existente de la ya 

nombrada cámaro o recip ien te A.  Después se prooede a ooloour oomo 

se indi o a en e l  plano un tubo que llamamos 0, e l oual esta encar­

gad© de re co je r  todas las o cu. e l iz  solones (tubitos B) en una so la  

ya nombrada 0. Por último a l extremo de esta canalización c o lo ­

caremos un ventilador e lé c tr ico  (en o ircu ito  con lo instalación  

del ooohe que sea objeto de la  ap licación ) encargado de inyectar 

aire oomo se desprende del plano. ..Una vez hecho esto doláramos



£  a l  ventilador (Intercalando en e l  c ir cu ito  ¿ue le surto de ener­

gía) a© un pequeño reostato para que su rotación  pueda ser a ca­

pricho aumentad a o disminuido. Ahora bien s i ponemos e i marcha, 

(eléctricam ente hablando) e l  ventilador xue en. e l  plano denomino 

oon H. se origina una corriente de a ire indicada por las fleoh as, 

la cual corrien te  es inyectado en e l  tubo O, e l  cual tubo la ex­

pulsa (subdividida) por los tubitos B ,: Este paso de a ire  ránido

por los tubitos B. orig ino  un desoenso de temperatura del que se 

b en e fic ia  e l  aguo contenida en las culatas y en contacto de dichos 

tu bitos B.
Para obtener mayor o menor potencia eliminadora bastará 

oon abrir o cerrar e l  paso de corrien te  por e l  reostato in terca la ­

do en e l  o irou ito  del ventilador y éste ventilador al aumentar o 

disminuir de revoluciones, aumentará o disminuirá i su ves la  co­

rrien te  de aire por e l tubo 0. y tubitos B. lo cual uetónainara 

mayor o menor elim inación de ca ló r ico .

UTILIDAD*. Oon e l  d ispositivo  ideado, se puede prescindir er. le¿  
automóviles de lo* actuales radiadores ¿ue tan molesto „ delicados 

son, y por lo tanto de ¿as órganos accesorios como son bomba del 

a¿ua » ventilador de correa o pinón, tubos de conducción del radia­

dor a l motor, e tc . e tc . lo cual supone una importante s im p lifica ­

ción  de lo s  actuales modelos.
También es de notar la importancia que tiene éste uevo 

enfriam iento, s i se tiene en cuenta que por ser acoionado por 

e léotr io ida d  puede seguir e l proceso del enfriamiento con e l mo- 

'  to r  y coche parado» puesto ¿ue la batería, de soumuxadores que 

de ordinario llevan los automóviles para puesta en marcha y alum­

brado, asegura la  excitación  del ventilador E.

HIDICAOIOHES• Tanto e l  número de tu b itos B, como sus dimensiones 

son variab les, pues e llo  depende de las dimensiones y potencia del 

motor a que se apliqusn; en lo tocante a su forma los citados tu­

b ito s  pueden ser res tos , curvos y mixtos de éstas figuras para su
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^ e j o r  ooloosolón y adaptación & la toma de las o amaras (culatas) 
de agua do de se o o loguen.

las extremo» de los tatitos B. pueden ser fijados a las pa­

redes de las oulataa por juntas de presión, por soldadura, por ros­
ea, tueros o fundido m las mismas o amaras de las oulataa. Estos ta­

t ito s  B. pueden ser de diferentes metales, hierro, oobre, aluminio, 

aaero o latón.
£1 voltage del v e n t i l a r  H. (su olñamo), correrá parejas 

oon e l ds la instalasión elestrioa del ooohe a <iue se aplique éste 

sistema de enfriamiento y lo  referente a l aaperage estará regulado 

por las neoesidades.
Este sistema de enfriamiento puede íunoionar en sentido in ­

verso a l deseripte o sea <jue en v¿s de inyeotar e l  aire, trabaje por 

aspiración, basta par* ello oon hacer girar ¿¿1 ventilador er; sen ti­

do inverso.

B O T A .

Eeivindioo oomo nuevo y de propia invención y como objeto de 

1 patente de invención ma s o l io ito  por veinte anos * IT.'. DI ¿POSITIVO 

da REGIAOS VARIABAS DEBTUiADO A EJSPRIAB AGUA Wd LAB CAMAiUá (CUIA- 

MB) m  XOd MOTOHEd SE AUTOMOVILES * •

Madrid, 29 de Sioiembre de 1.924 
por autorización  del s o lic ita n te .
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