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‘ MODELO
DE
UTILIDAD

a favor de EXCLUSIVAS J. Me# RCMANA, S.4., de nacionali~
dad espafiola, domiciliads en Barcelona, Avda. Generali-
simo Franco, 402, por "LIMPIAPARABRISAS DE ACCIONAMIEN-
TO POR AIRE".

MEMORIA DESCRIPTIVA

Le presente invencidn se refiere & un limpia-
parabrigas, especialmente ideado para motocicletas y ve-~
hiculos ligeros.

El uso de parabrisaes acoplados el manillar de

5. las motoclcletes se ve extendiendo progresivamente, pues-
t0 que protegen considerablemente 8l usuario. No obstan-
te, en caso de lluvia, este dispositivo impide la perfec-
ta visibilided, por carecer de un limpiaparsbrises que
lo mentenga en perfectas condiciones.

10. A fin de solucionar esta deficiencia, se ha ide~
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edo el limpiapargbrisas objeto de la invencidén que cons-
ta de una rueda de paletas, accioneda por la corriente
de aire que provoca el desplazemiento del vehiculo, do-

| tgda de soportes para su montaje en el menillar u otro
punto del vehicuio, cuye rueda tranemite su girec & un
mecenismo reductor de velocidad, cuyo Wltimo elemento
estd conectado & un dispositivo de conversidn del mo-~
vimiento giratorio en oscilante, el cual acciona el so-
porte de la escobille, por medio de un balanci{n articu~
lsdo, yendo dispuesto unndispositivo de blogqueo de la
rueda de pajetas, accionable a volunted por medio de
uns planca de mando externo.

La dltima rueda dentada de le transmision re-
ductora, presenta un tetdn excéntrico al que esté arti-
culade une biela que por su extremo opuesto lo estd a
su vez a un brezo que parte radiaslmente de un érbol gi-
ratorio, cuyo brazo quedes & un lado de dicha ruedas den-
tade, mientras que el otro lado de la misme estd situe-
do un segundo brezo radiel fijado en el propio arbol y
gue estd srticulado & la verilla de accionamiento del
soporte de la espobilla.

El dispositivo de blogueo de la rueda de pa~
letas estéd formado por un fleje eldstico doblado en én-
gulo, articulado drededor de un cojinete atravesado por
un érbol giratorio, &l que estd fijado un brazo radial,
provisto de une horquilla en contacto con un punto in-
fermedio de une de las rames del fleje, estando montado

en un extremo del érbol mencionado uns zapate destinade
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a2 acoplarse contra un tambor previsto en la rueds de pe-
letas, sotuando contra una de las remas del fleje una
leva manipuleble a través de une palence externa de men-
do.

La rueda de paletas estd dotada de un cubo
troncocdnico, en cuyo interior se deslize axialmente
un cagquillo de contorno correspondiente, provisto de
tetones salientes raedislmente que estdn guiados en ra-
nuras practicadas en el cubo y que evitan el giro del
cesquillo, el cusl, estd dotado de cortes longitudina-
les, a fin de derle une configurascidn a modo de pinzas
que se cierran elrededor del &rbol de la rueda de pale-
tas 8l introducir el casquillo en el cubo, solicitado
por un tornillo que atraviesa al cubo y estd atornilla-
do en el extremo intermno del repetido casguillo.

Pare le mejor comprensidn de cuanto queda des-
crito en la presente memoria, se ascompafle un dibujo en
el que, tan 86lo a t{tulo de ejemplo, se representa un
caso practico de realizacidn del objeto de la invenocidn.

En dicho dibujo, le figura 1 es uns vista en
elzado frontal del mecanismo accionedor del limpiaparas—
brisas, debidemente protegido por una ceja adecuada, y
en la que se ha suprimido la palenca soporte de la es~
cobilla, por ser de tipo corriente; la figura 2 es uns
vista en plants de la figura anterior; la figure 3 es
une vista frontal de las trensmisiones reductoras y del
dispositivo de bloqueo de la rueds de paletas que se hs

separado, para facilitar la comprensidn del dibujo; la
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figura 4 es una viste en plante de le figure anterior;
la figura 5 es una viste frontal de la cara posterior
de la rueda de peletas, en la que ae observe la zapata
de freno; la figura 6 es un detalle ampliado, en sec—
cidn longitudinal, del cubo de la rueda de paletas; y
la figure 7 es una vista frontal del balencin que co-
necta al brazo deslizable axislmente con el soporte del
portaescobillas.

El limpisparabrisas estd comstitufdo en el alu-
dido dibujo, por uns caja -l~, de la que parte central-
mente un arbol -2- en el que esta montada la ruede de
peletas -3-. Este rueda tiene un ocubo -4-, troncocénico,
receptor de un casquillo -5-, asimismo troncocénico y
correspondiente, dotado de dos tetones -6~ salientes ra-
dialmente, que estén guiedos en ranuras ~7- del cubo —4-
pare evitar el giro del casquillo. El cesquillo =5- pre-
senta unos cortes longlitudinales -8-, que parten del
extremo posterior, dando luger a la formacion de pati~
lles eldsticas que actian & modo de pinzes que se cie-
rran alrededor del drbol ~2-. Opuesto al extremo del que
parten los cortes, el casquillo ~5- tiene un orificio
fileteado =9~, en el que va roscedo un tornille ~10- cu-~
ya cebeza estd alojamda en un vaciado central -l1l-, de le
ruedsa de paletas -3-~, y permite su accionamiento desde
el exterior, de modo que al atornillerlo, soliclita el
casquillo que se desgliza hacis el interior del cubo -4-
y debido & su contorno troncocdnico, las patillas a modo

de pinzas se cierran fuertemente alrededor del arbol =-2-
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inmovilizando as{ a la rueda -3-.

El érbol -2~ transmite su giro & una plursli-
dad de engranejes -12-, situados en el interior de la
caja -1~, que en conjunto formsn une transmisidn reduc-
tora de velocided. El ultimo de estos engransjes, rueda d
dentade ~l2a— estéd dotede de un tetdén excéntrico -13~,
el que esta erticulada le biela ~l4-, que por su extre-
mo opuesto lo esté & la vez a un brazo ~15-, que parte
redialmente del 4rbol -l6-. Este brezo -15- estd situa-
do & un lado de la rueda =l2a~, y en el ledo opuesto se
encuentra un segundo bragzo -17-, paralelo al primero, y
que parte asimismo del Arbol ~16-, que estéd articuledo
a una verills -18-, mlojada libremente en el interior
de un tubo protector ~-19-. lLa varille -18-, estéd erti-
culede & un baldnofn -20-, conectedo & le palanca —21-
que soporte la escobillei El balancin -20~ este montado
en el interior de una caja acodada -22- protectora, pro-
vista de una abertura -23- pars saslida del balancin.

En ciertos casos la escobilla del limpispara~
brises puede sobresalir directemente del cuerpo portedor
del rocdete, de modo que se puede prescindir de los ele~
mentos =18- y-19-.

Haste asqui queda descrite la parte motriz del
apereato cdyo funoionamiento conjunto es el sigulente: la
corriente de sife producida al desplazerse el vehfculo
impulse e la rueda de paletas -3~, cuyo giro es trans-
mitido y reducide su velocldad medieante el juego de en-

gransjes =12- que finalizan con le rueda dentada -~l2a-~
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le cuel,,por medio de su pivote excéntrico -13- &l que

va articulade la bielas -14-, transforme el movimiento

circular en axiasl & vaivén. Este deslizamiento alter-

nativo es transmitido & la varilla -18-, mediante los

brazos -15- y =17~ con intermediacidn de su &rbol -16~
¥, finslmente, la verilla -18- impulsa al belancin os-
cilante que transmite su oscilacidn a le palesnca ~12-

portaescobilla.

A fin de bloquear a voluntad le ruede de pa~
letas -3- se he montado un mecenismo de paro formado
por un fleje eléstico =24, doblado en éngulo, cuyo Vér<
tice rodea. & un cojinete ~25-, atravesado por un érbol
-26-, en uno de cuyos extremos estdn unidoun brazo ra-
dial -27-, con su extremo formando une horquilla por
entre ocuyas remss pasa el resorte -24-. En el extremo
opuesto del drbol -26- esta fijada una zapate =-27-, con
su extremo de trabajo recubierto por una lémine entides-
lizante -28-, susceptible de apoyerse contra el tambor
-29- de la ruede de paletas -3-. Contre uno de los ex-
tremos del fleje -24- actua una leva -30-, acciobele
por la palance de maendo -31- que sobresmle al exterior,
mientres que el otro extremo del fleje estd apoyado en
un tope =32-.

Al maniobrer le palance -31- lg leva ~30~ pre-
siona donxra el fleje -24-, que oscile ligeresmente y la
horquilla del brazo -27— cepta este ®scilacidn, la cual
es transmitide al drbol -26-, de forma que la zepate -27-

oscila también adapténdose & presidén contra el tambor



-29-. La rueds de paletas -3~ queda bloqueeda de forma
gue el limpisparabrisas se mantiene perado. Con accio-
nar le palanca -31- es suficiente para 'que los movimien-
tos descritos se efectien en sentido contrario, liberén-
5. dose la rueda ~3~ y empezando e funcionar autométicamen-
te el limpiaparabrisas.
Para el monteje del limpiaparabrisas se ha pre
visto una bride -~33- montada & corredera en el tubo -19-
¥y & la que esté artitulada la espiga -34-. De la caja
10. acodads -22~ parte uns segunda espige -35-. Estes espi-
gas son suficientes para conseguir una perfecta adapte-
cidn del dispositivo al perabrisas de un vehiculo lige-
ro (motocicleta, triciclo, etc.).
La descoripcidn reslizads permite comprender que
15. el limpiaparabrisaes es de realizacidn seneillae, y por tan~
to econémicamente'acoesible. En cuanto & las ventajas que
su uso reporta, se desprenden por su solas de cuanto se
ha descrito. Baste resaltar que haste shore las motooi~-
cletas carecian de limpisparabrisas lo cual dificultaba
20. extreordinarismente su circulacidn en dies lluviosos y
himedos. El objeto de la invencidn llena el vacia que
la susencie de tan importante aparato habia provocado,y
ello sin complicaciones y costo excesivo.
Serédn independientes del objeto de la invenciédn,
25. los materisles empleados en la construccidn de los distin-
tos elementos que la integran, formas y dimensiones de los
mismos y cuantos detalles accesorios puedan presentarse,

siempre y cuando no afecten & su esencialidad.
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NOTA

Se reivindica como objeto del presente modelo
de utilidad:

l. Limpiaparabrisas de accionamiento por aire,'
que esté constituido esencialmente por una rueda de pa-
letas, accionaede por la corriente de aire provocade al
desplezarse el vehiculo, la ocual transmite su giro a un
mecenismo reductor de velocidad, cuyo dWltimo elemento
estd conectedo a un dispositivo conversor del movimien-
t0 circular en oscilante, 21 gue se helle unida le pelen-
ca portadora de la escobilla, disponiéndose un dispositi-
vo de bldqueo de la ruede de paletas,mccionable por un
mendo externo.

| 2.'Limpiaparabrisas de accionamiento por eire,
segin la reivindicacién 1, caracterizado por el hecho de
que la dltime ruedes dentada de la transmisidn reductora
presenta un tetén excéntrico al que estd articulads una
viela que por su extremo opuesto lo estd asimismo & un
brazo que parte radalmente de un érbol giratorio, cuyo
brazo quedes & un lado de esta rueda dentada, mientras que
en el otro lado de la misma estd situsdo un gegundo bra-
zo radial, fijado al drbol descrito y que estd conectado
a la varillae de accionemiento de la palanca portaescobi-
llas.

3. Limpiaparabrisas de accionamiento por aire,

segdn le reivindicecién 1, carafterizado porque el dis-
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positivo de bloqueo comprende un fleje eléstico, dobla-

do en dngulo y cuyo vértice rodea & un cojinete atrave-
sado por un érbol, el que eatda fijado radialmente un
brezo provisto de une horquilla conectade & una de les
rames del fleje, mientras que en el propic drbol se ha-
lle monteda una zapete suseepiible de apoyarse contre
un tambor de la ruede de paletas, actuando contre una
de las ramas del fleje, une leva acciondle por une pe-
lence.exterior de mando.

4. Limpiaparabrisgs de accionemiento por eire,
segin le reivindicacidén 1, caracterizado por que la rue-
da de peletas estd dotede de un cubo troncocdnico recep-
tora de un casquillo deslizable exislmente, asimismo
troncocdnico y correspondiente al cubo, dotado de gufas
selientes que se deslizan en ranures del cubo, & fin
de impedir el giro del casquillo, el cuel presenta unos
cortes longitudinales que parten de su base mayor, y le
den une configuracidn e modo de pinza eldstica que rodea
el drbol de le rueda de paletas, sdaptdndose fuertemen-
‘te contra él1 e medida que el casquillo penetra en el cu-
bo, solicitado por un tornillo roscade en un orificio
fileteado del cesquillo, cuyo tornillo sobresale a tre-
vés de un orificio de la rueda, slojando su cabeza en un
vaciado de le misma.

5. Limpiaparsbrises de sccionamiento por
eire.

Todo ello segun puede cbservarse en la presen~

te memorie descriptice que consta de diez hojas folise-
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des escritas & méquina por une sole cara.

Barcelona, & 7 de febrero de 1962

- EXCLUSIVAS J. M2 ROMARA,sS.A.
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