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La presente Memoria y plano anexo, tienen por
objeto describir las caracteristicas constitutivas de un
nuevo tipo de via para tenes de juguete, que por su induda-
ble novedad y utilidéﬁ merece gque se conceda a su titular
el privilegio de su exclusiva fabricacidn y venta en Espa-
fla y territorios dependientes.

Uno de les defectos principales y desde luego
de mayor trascendencia que poseen las vias conocidas hasta

la fecha en los trenes de juguete, consiste en la extraor-
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dinaria fragilided del rafl metdlico utilizado, normalmente
formado por lédmina de hojalate doblada, que al menor golpe
o pisotdén involuntarismente propinado, sufre deformaciones
por abolladura a las que diffcilmente se les puede resti-
tuir su primitiva forma. Esta fragilidad da como resultado
que se quiebre con extraordinaria fragilidad la condicidn
de paralelismo que han de tener las vias en todo su reco~
rrido, y por ello se produzcan ssltos, retenciones y sobre
todo descarrilamientos de las pequefias mdquinas de tren.

En cembio nuestra via ofrece una constitucidn que
sarantize le ebsoluta invariabilided de los rafles frente
a golpes o pileotones involuntarios, y como conssecuencia
la inalterabilidad del paralelismo entre rafles, lo que
asegure un funcionamiento regular, uniforme e invariable
de los trenes que se deslicen por ella. Al mismo tiempo,
su estructura tan sencilla, influye en su poco coste, y por
consiguiente tenderd a un abaratamiento del precio de este
juguete, ya de por s bastante elevado.

Para mejor comprensidn de la descripcidn que se-
guidamente realizamos, hemos considerado conveniente acom-
pafiar una ldmina de dibujos, en la que sSe muestra un ejemplo
préctico de realizacidn, con la natural advertencia de que
debers ser amplismente considerado, por su caracter de ejom-
plo ilustrativo, no limitativo.

La ldmina de dibujos, muestra en su figura 18,
una vista en planta de une seccidn de esta nueva via, que
en la figure 2% se muestra en el detalle A y en alzadoj; las
figuras 38 y 48, y 52 constituyen vistas diferentes que
ilustran el procedimiento utilizado para el empalme de los
sectores o trozos de via.

Aludiendo en nuestra descripecidn a las precitadas

figuras, vemos que nuestra via consta de une varills metdli-
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ca maciza -l-, de seccidn en forma de T invertida, cuys
parte inferior ofrece los planos inclinados necesarios para
su retencidn por léS pestafiss -2~ que se elevan de la bese
-3-, de trecho en trecho, y cuya posicidn enfrentada
configuran una gufs o canal que sbraze y sujeta a la parte
inferior de la varilla maoiza‘que queda agi inmovilizads
lateralmente.

La base de la via -3-, de material pléstice
dotado de cierta flexibilidad, tendrd . la forma, longi-
tud y ndmero de traviesas -4- que se consideren més con-
venientes, formando ests base un todo t¥nico moldeado de
une sola pieza, apte psra recibir a las dos ¥arillas macizas
-1- que constituirdn los rafles paralelos. Naturalmente,
las varillas macizas o railes tendrén la misme forma recta
0 arqueada que ofrezca la base en que hayan de montarse.

Devido a la naturaleza maciza de la varills -l1-,
¥ & la naturaleza algo flexible de la base -3-, la via se
mantendrd inalterable adn cuando sea pisada o sufra algbh
golpee.

Las uniones o empalmes de las vias, se verificard
por medio de unas piezas metdlicas -5-, convenientemente
dobladas por sus bordes para formar s modo de canel, cuya
seccidn es el de una C de brazos cerrados, que permiten el
deslizemiento longitudinal de la parte inferior de la veri-
lle maciza -1~ (tel y como muestra la figursa Séé que pene-
tra en parte en dicha pieza =5~, dejando un trecho vacio
que vendrd a ocupar le verilla mascize sobresaliente del tro-
zo de via que se empalme. |

Con el fin de que la piezs metdlica -5-, no se
vaya detrds de cualquiers de los trozos de varilla -l1- que
acoge, cuando se intenta deshacer un empalme,vo que ceda

cuando se intenta empalmar dos trozos de via, éstd doteda
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de una pegtefiz. -6-, situada en posicidn verticel, que viene
a quedar situade entre dos traviesas —4— (féase figura 38),
Yy cuya pestaiia impide a esta pleza de empalme cualquier
movimiento en smbos sentido longitudinsales,

Suficientemente descrita la estructura de esta
nueva via pera tenes de jusuete, sdlo nos resta manifes-
tar que serdn variables las circunstancias de materiales,
tamafios y formas de sus diferentes partes, asi como la
longitud y ancho de las secciones o trozos de vias que
integren la totalidad del circuito de que conste el Jjuego,
siempre y cuando estas alteraciones no afecten a su esencia-

[

lidad, que guede resumida en la siguiente

-— emw mw  em = e
-_= = =2 = =

Yos puntos que se reivindican en el presente
lodelo de Utilided, sont

12,-V{e para trenes dé juguete, que se caracteriza
por estar integrede por dog varillas metdlicas macizas pe-
ralelas, cuya seccidén adopta la forma de una T ianvertida,
vy cuyas varillas quedan fijadas de forma conveniente sobre
la base flexible,_constituida por el conjunto de travie-
sas v asientos paralelos pera los rafles que forman una sola
pieza de longitud y forme variable, pudiendo estar cons-
tituidos los medios de fijacidn de los rafles, por pares
de ufietas enfrentadas situados de trecho en trecho,
cuyos conjuntos configuran a especie de gufa en la que
penetra por deslizaumiento la base inferior, mds ancha,
del rail.

29,-Via para trenes de juguete, que se ceracteriza
porque dispone de unas piezas de empalme de tramos, consti-
tuidas por unas ldminas de bordes dobledos, eptas para al-
bergar a la parte inferior de le varille maciza metdlica del

rafl, y las cuales quedan retenidas en su posicidn extrems,
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sobresaliente en el tramo, por una ufia vertical gue gqueda
enclaeda entre las dos Ultimas traviesas. Y

32,-"VIA PARA TRENES DE JUGUETE", de conformifad
en un tpdo én lo esencial y fines industrisles a lo descrito .
en la precedente Memoria Descriptive y gréficamente repre-
gentado en los adjuntos planoé para su mejor comprensidn.

Este Memoria consta de CINCO hojas escrites o me~
canografiadas por une sole cara a doble espacio en 11l
lineas.

Valencia, 7 de Febrero 1962

Por autorizacidén del interesado,




E scola variable
Ualencia Febrero 19672.
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