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En e l  campo de l a  ju g u e te r ía  se  lian venido r e a l i ­

zando numerosas creacion es in sp ira d a s  en modelos logrados -  

despuós de in ten to s y la rg o s  e s tu d io s , de su e rte  que vienen 

a  se r  como una im itación  de lo  que en e l  campo de l a  c ien ­

c ia  son r e a l iz a c io n e s  d e f in i t iv a s .

A si es como se  han con stru ido  d iv erso s  u te n s i l io s  

que d esarro llan d o  l a  im aginación del n iíío, y estim ulándola

*
por su empleo em pírico, han llegad o  a d e sp e rta r  vocaciones 

que en ocasiones.m uy d iv e r sa s  han conducido a co lab orar en

10 nuevas exp erien c ia s y en mayores lo g ro s en áse  in cesan te  — 

avanzar de l a s  c ie n c ia s .

E l Modelo de U tilid a d  a l  que se  con trae e s t a  Memo 

r í a ,  reúne d i s t in t a s  re a lic a o io n e s  que han de p e rm itir  a l  — 

u su ario  l a  observación  de l a  e x is te n c ia  de c ie r to s  p r in c ip ia

1$ f í s i c o s ,  que debidamente ordenados y a p lic a d o s , parece bur­

la n  l a s  le y e s  de l a  n a tu ra le z a .

Como habrá de v erse  en l a  d e sc r ip c ió n  que ha de -  

s e g u ir , e l  Modelo que se  o frece  par& su  p ro te cc ió n , se  hace 

acreedor a lo s  b e n e fic io s  de p ro tecc ió n  y ex p lo tac ió n  exclu

20 siv o s que conceden lo s  correspondentes a r t íc u lo s  d el vigen­

te  E sta tu to  de l a  Propiedad In d u s tr ia l  de 26 de Ju l io  de — 

1929, publicado por R eal Orden de 30 de A b r il de 1930, y mo 

d if ic a d o  por Decreto de 26 de Diciembre de 1947.

Para l a  mas c la r a  in te leo o ió n  d e l Modelo d e l que

25' nos vamos a  ocupar, se  acompasa con e s ta  Memoria una h o ja  -

doble de d ib u jo s , y en e l l a  se  rep resen tan  en d i s t in t a s  f i —

gu ras e l  ob je to  cuya p ro tecc ió n  se  s o l i c i t a .

La f ig u r a  A) o frece  una v i s t a  en  p e r sp e c tiv a  d e l
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av ión , ya montado, y en é l  se  d istin gu en  lo s  d is t in to s  e le

30 mentos que lo  compone^ como son e l  cuerpo y fu s e la je  ( 1) ,  

l a s  a l a s  ( 2) y l a  c o la  ( 3 ) .

Propiamente e l  av ión  represen tad o  se  compone de

l a s  t r e s  p ie z a s  ex p re sad as, y un elemento motor debidamen-

te  d isp u e sto , momo va  a  ex p re sa rse .

35 E l cuerpo o f u s e la je  (1) t ie n e  úna cabina ( 4 ) y -

t cuya p a r te  su p erio r  e s t á  dotada de una se r ie  de s a l ie n te s

'
en tre s í  p a r a le lo s ,  y tr a n sv e r sa le s  a l  e je  de su  mayor d i-

mansión, co in ciden tes e l l o s  con o tra s  ta n ta s  acanaladuras

s itu a d a s  en l a  p a rte  c e n tra l  in fe r io r  de l a s  a l a s ,  de fo r—

40 ma que a l  yuxtaponerse en cajan  exactam ente. De e s te  modo, 

l a s  a la s  no e s tá n  adh eridas a l  fu s e la je  de manera permanen 

t e ,  sino  s u e lta s  y en d isp o s ic ió n  de se r  co locadas de nue­

vo en su  lu g ar  correspon d ien te , haciendo cada vez co in c i­

d ir  lo s  dichos s a l ie n te s  d e l techo de l a  cab in a , con l a s  -

45 acan aladu ras de que e s t á  dotada l a  p a r te  c e n tra l in fe r io r

de l a s  a l a s .

La f ig u r a  C) rep resen ta  una secc ió n  lo n g itu d in a l

de l a  forma como van co locadas l a s  a la s  sobre e l  fu se la je ^  

señalándose con ( 5) una secc ió n  de l a s  prim eras y con j¡6) "

50 lo s  s a l ie n te s  d el techo de l a  cabina a  lo s  que aq u é lla s  se  

adaptan .

La p a rte  p o s te r io r  Superior de l a  oabina, y a  t r a

vés de unos pequeños o r i f i c i o s ,  t ien e  un pasador tran sv er—

s a l  (7 ) con un breve s a l ie n te  a cada lad o  destin ados a  se r

55 v ir  de su je c ió n  a  una goma o t i r a  e l á s t i c a  ( 8 ) como puede

v erse  en l a  f ig u r a  B) que pasando por l a  p a rte  in fe r io r  de 

l a  oabina, l a  envuelve, p a sa  por encima de l a s  a la s  ( 2 ) y

luego por b a jo  de lo s  extremos d e l pasador ( 7 )s  operación
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que se  r e a l iz a  en un in s ta n te , y d e ja  perfectam ente s u je ta  

das l a s  a l a s .

E l timón de profundidad (9) de l a  c o la , es ig u a l 

menta montable y desm ontable, a voluntad, merced a  una r a ­

nura (10) previam ente p ra c t ic a d a  en e l  timón de g iro  (3 ) ,  

en un todo co in ciden te  con l a  menor dimensión que tien e  e l  

timón de profundidad (9 ) .

La f ig u r a  D) rep resen ta  una v i s t a  l a t e r a l  de l a  

c o la , y en e l l a  se  señ alan  con (11) y (12) dos pequeños sa  

l ie n te s .d e  que e s t á  dotada dicho timón (9 ) ,  que se  a lo ja n  

precisam ente en e l  in te r io r  d e l cuerpo p o lió d r ic o  que fo r -  

' ma la  c o la , de forma que lo  su je ta n  e impiden que sa lv o  qtp 

se  e je rz a  fu e r te  p re sió n , pueda s a l i r s e .

Se o frece  una v i s t a  por su  plano su p erio r en l a  . 

f ig u r a  F ) ,  y en e l l a  puede a p re c ia r se  l a  co in c id en cia  dé­

lo s  s a l ie n te s  (11 ) y ü  12) en e l  in te r io r  d e l extremo de l a  

c o la .

De e s te  modo, l a s  a la s  y e l  timón pueden q u ita r ­

l e  y ponerse ta n ta s  veces como se  d esee , asegurando la  .in­

te g r id ad  d e l avión tan to  en su  tran sp o rte  como en su  conser 

vación .

Con e l  f i n  de co n tr ib u ir  a  que e l  cuelo  pueda — 

r e a l iz a r s e  a  gran  d is t a n c ia ,  y  dado que hay que coordinar 

e l  peso d e l avión  con l a  velocid ad  de su  movimiento y l a  -  

de su  propio  p eso , ce c o n stru y e .e l avión  de m ate r ia l bien  

l ig e r o ,  como puede s e r  lám ina de m a te r ia l p lá s t ic o  o cu al­

q u iera  o tra  idónea, que a so c ie  l a s  c a r a c t e r í s t i c a s  de con­

s i s t e n c ia  y liv ia n d a d .

En función  de e l l a s ,  a l  avión  que venimos d e se r i 

biendo, se  l e  há dotado de un elemento motor, que ha de —
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dar a l a  h é lic e  l a  su f ic ie n te  y n e c e sa r ia  p ro p u lsió n  para 

que aq u él a lz e  e l  vuelo y tenga una autonomía proporcion al 

a  l a  velocid ad  de revo lu cion es y a l  tiempo de su duración .

La cabeza o p a rte  an te r io r  d e l f u s e l a je ,  e s t á  do 

tad a  de un o r if id o  en e l  que sé  s i t d a  una h é lic e  con l a s  -  

p a la s  co rresp on d ien tes, pero que en l a  p a r te  in te r io r  y me

95 d ian te  e l  correspondiente elemento de enganche, s u je ta  pa-

r a  su  to r s ió n  una o v a r ia s  gomas que e stán  a  su  vez su je ta s

^  ' . i  -
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en e l  extremo opuesto d e l f u s e l a je ,  por un pasador o cu al­

q u ier medio idóneo.

La f ig u r a  E) rep resen ta  una v i s t a  de l a  co loca­

ción  de l a  h é lic e  ( 13)* y de l a  goma de to r s ió n  (1 4 ) .

Para su  funcionam iento, b a s ta rá  a r r o l l a r  l a  goma 

dando v u e lta s  a  l a  h é lic e  en e l  sen tid o  conveniente segán 

l a  d isp o s ic ió n  de l a s  p a la s ,  y s o l t a r lo  después p ara  que — 

e l  avión  a lc e  e l  vuelo .

105 Dicho se  e s té  que e l  elemento p ro p u lso r , es de— 

c i r ,  l a s  gomas con su  to r s ió n  mas o menos in te n sa , darán -  

mayor o menor duración  a l  v u elo , e l  que se  prolonga por e l  

mero planeam iento aun después de ce sa r  l a  ac tu ac ió n  d e l — 

elemento p ro p u lso r , g r a c ia s  a l  peso  l iv ia n o  de lo s  elemen-

110 to s  que lo  componen.

D e sc r ita s  l a s  c a r a c t e r í s t i c a s  c o n st itu c io n a le s , 

a s i  como e l  funcionam iento de e s te  Modelo de U til id a d , so­

lo  nos r e s t a  con cretar en l a  s ig u ie n te

115
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l a s

R e i v i n d i c a c i o n e s  

18. Avión de ju gu ete  desmontable con autopropul- 

siÓ n, c o n stitu id o  por un fu s e la je  cuya cab in a t ie n e  en su
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p a rte  su p e r io r  una s e r ie  de s a l ie n te s  p a ra le lo s  y tran sy er 

s a le s  a l  e je  de su mayor dimensión, en lo s  cu a le s se  ensaá 

b lan  sendas acan aladu ras s itu a d a s  en l a  p a rte  c e n tra l  in fe  

r io r  de l a s  a l a s ,  l a s  cu a le s quedan s u je ta s  además por l a  

p re s ió n  de una goma o e lá s t i c o  que abraza l a  cab in a por su  

p a rte  in fe r io r  y pasando por sobre l a s  a la s  de s u je t a  en -  

lo s  extremos de un pasador situ ad o  en l a  p a r te  p o s te r io r  -  

de e l l a s ,  lo  que l a s  hace se r  desm ontables. E l timón de — 

profundidad, igualmente desm ontable, se  c o lo c a 'a  tra v é s  de 

una ran ura h o r iz o n ta l p ra c t ic a d a  en l a  c o la , su jetán d ose  -  

por medio de dos pequeños s a l ie n te s  que se  a lo ja n  en e l  in  

t e r io r  de a q u é lla . E l  elemento p ro p u lso r e s t á  co n stitu id o  

por una goma sim ple o m ú ltip le  que s u je t a  por un extremo -  

en l a  p a r te  p o s te r io r  d e l f u s e l a je ,  y en e l  otro  en un e le  

mentó de enganche s o l id a r io  de una cabeza en l a  que e s t á  -  

l a  h é lic e  con sus p a la s ,  a l  g i r a r  l a s  cu a le s  y  prod u cir l a  

correspondiente to r s ió n , se  produce una fu e rz a  cuyo d esa— 

r r o l lo  h ará g i r a r  l a  h é lic e  con l a  velocid ad  y duración  en 

función de aquél a rro llam ien to , y  que p e rm itirá  l á  autono­

mía d e l vu elo .

28. AVIÓN DE JUGUETE DESMONTABLE CON AUT0PR0PUL4-

SIÓNv

Tal y como aparece represen tad o , d e sc r ito  y r e i -  

v indicaco  en l a  p resen te  Memoria d e sc r ip t iv a  que con sta  de 

s e i s  h o jas de tex to  m ecanografiadas por una so la  c a ra , y -  

una h o ja  doble de d ib u jo s .

Madrid, a  de Febrero de m il novecientos se

sen ta  y dos.
LUìS G. SANA BERMELI
P- P-
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