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PATENTE
DE
MODELO DE UTILIDAD
pror 20 afios .
e favor de "F.I.AM.M, Pabbrica Italiena Accomulatori
Montecchio, S.p.A."
de nacionzlidad italisna
residente en Montecchio Maggiore (Vicenza) - Italia
pox:

"ELECTROCOMPRESOR ROTATIVO CENTRIFUGO PARA BOWBAS
NEUMATICASY, reivindiocdndose 1a trioridad del Mo-
delo de Utilidad italiano N° 4895 del 14 Noviem-
bre de 1¢61.

MEMORIA DESCRIPTIVA
La presente Patente de modelo de Utilidad se refiere
a un electrocompreso® para bombas neumédticas con inducido ¥y
grupo rotor-paletes excéntricos respecto a la carcass.
’ El electrocompresor rotativo centrifugo a que se re-

fiere esta Patente de Modelo comprende una carcesa o cuerpo ex

terior, el compresor proplezmente dicho o grupo rotor-paletas y
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un pequefio motor eléetrico unipolar con polo consecuente para la
rotacibn del grupo rotor-paletas,

La carcasa se halla debidamente dimensionada para formar,
superiomente, la cdmara rara el grupo rotor-paletas e, inferior-
mente, la carcasa para el motor eldotrico. Ek eje geométrico de
le cdmara pera el grupo rotor-paletas estéd desplazaio respecto al
eje geométrico de la carcasa para el motor y ello a fin de redu-
cir 8l méximo el vclumen del conjunto.

Més particularmente, el cuerpo del ocompresor estéd dis-
vuesto en lz carcasa exterior del conjunto de modo cue el centro
de la circunferencia que define la cdmars se encuentre sobre el
segmento de recta cue une el eje geométrico de la carcasa exte-
rior v el eje real del inducido uel motor eléotrico, o bien en
un sector de 90¢Y de la circunferencia definide por la carcese ex-
terior que tiene por bisectrliz dicho segmento de recta.

La cdmara yara <1 grupo rotor-paletas y el asiento para
el motbr estén serarados entre s{ por una pared transversal uti-
lizada como cajinete pasante pars una 4¢ les extremidades del
eje del motor y precisamente el extremo apto para soportar el gry
po rotor-paletas, estando la otre extremidad sostenida y guiada
por el cojinete de apoyo ulspuesto sobre una cobertura adecuada
en forms de vaso, montada inferiormente en la carcasa.

Para asegurar constantemente una perfecta alineacidn gel
iniucido del motor eléectrico, dicha cobertura & modo de vaso pre-
senta un oollarin apropiado, excéntrico f‘specto 8 la carcasa y
coaxiel con el eje del inauciuo, que coopere ocon el corre8ponaieg
te entrante complementario dispuesto en la carcasa, de modo que
durznte la fase de monxajeAdel electrocompresor la coberturs de
nmentenga cons tantemente concéntrica respecto al inducido pare

aue este dltimo no quede, ni siqguiera incidentalmente, montado
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Bl electrocompresor objetode la presente Patente de Mo~

Tuera we eje.

delo presenta, erntre otras, le ventaja de poderse utilizar, gra-
cias & su mfnimo volumen, en los vehfculos automéviles, ofrece
garertias de largo funcionamiento, facilided y seguridad de mon-
teje.

ve la descripeidén y ae las reivindicaciones que siguen
se deducen otras caracteristicas y ventajas del modelo de elec-
trocompresor rotativo centri{fugo objeto de la demande.

Se asajuntan a la presente Memoria tres hojas de dibujos
en los que:

La Pig. 1 muestra al electrocompresor en seccidn verti-
cel por la lfnea A-A de la Fig. 2.

La Plg. 2 es una vista en plante del electrccompresor
de le Fig. 1, pero sin la cobertura.

La Pig. 3 es una seccidén vertical por la lfnea B-B de
la Pig, 1.

la Pig. 4 es una seccidén transversal por la l{nea C-C
de la Fig, 3.

La Fig., 5 es una seccidn vertical uel electrocompresor
con el inducldo eliminado.

Con referencie & las citadas figuras, con (1) se indi-
o0& la carcasa o cuerpo exterior del electrocompresor, de alea-
cién ligera o de otro materiel metélico o sintético, conformado
ae modo gue presente superiormente 1la cémesra (1') pare el ocuer-
o del compresor o grupo rotor-paletas (2) e inferiormente el
asierto (1'') para el inducido (4) del pequefio motor eléetrico.
Inferiomente, la ecarcasa (1) se halla ceSrada por una cobertura
(3) me tiene 1la estructura de vaso y que presenta un collarin

spropiado (3') (vedse Fig. &), de formae circular abierta, delimi
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tada por aos apoyos (3''}, coaxisles oon el eje el inducido
(4}, que coopera con el corresvonsiente entrante complementa-
ric practi cado en la carcasa o cuerpo exterior (1), a fin de
que durente la fase de montaje del electrocompresor la cober-
tura (3) se mentenpa constantemente comcéntrice con respecto
al induecido (4),

La coberture (3) puede estar construida de un materisl
retdlico o no, por medio de fusién inyectada, estempacién o PO
cedimierto mecénico ecuivalente. E1 inducido (4) del motor eldg
trico, que comprende el 4rbol, el paquete de léminas, el coleo-
tor y el arrollamiento, queda dispuesto dentro de la oarcasa
(1), inferiormente &l cuerpo del compresor (2), cuyo rotor (5)
se solidarize al eje del inducido., Este indueido (4) va coloca-
do con el propio eje de rotacién, indicado con (d) en la Pig.2,
desplazado respecto &l e je geométrico de la carcasa (1), inuica
da oon (a) en la Fig. 2., Tanto en la cobertura (3) como en la
carcasa (1) pueden incorporarse insexiones metdlicas bastas o
previamente trabajadas.

E1l anilio portapolos (6), de acero dulce; ademés de
servir de soporte cel polo y tener la funcién de yugo magnético
irductor, puede constitulr rarte de la caja de alojamiento (1)
del motor eléotrico. Con (7) se indica el pequefio polo del mo-
tor eldctrico de acero dulce para la conduccién del flujo megné
tico engendrado por el bobinedo inductor (B) hacia el paquete
de 14minss del induciao. Bl anillo portapolos (6), el peguefio
polo (7), el estribo superior (9) y la proteccidén antisalpicedu
ras (16) del conjunto, estén reunidos mediante los tornillos
(10).

E1 compresor estd formado por el rotor (5), solidario

del drbol del inducido (4) mediante le interposicién de una pe-
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quefia bolae (11), y por las tres paletas (12), de acero tratado,
trabajadas y eventuvalmente rectificadas, deslizables en el cuer-
po del rotor (5). Completa el compresor un filtro metdlico (17),
una estopada (18) pare la reserva ael aceite lubricante y el re-
sorte (19) pare la irmovilizecién de diche estopeda.

En las Pigures se aprecis le partioular orientscidn de
la cédmara del compresor, cuyo centro, indicado con (o), estd si-
tuado sobre el eje (a-d). Para esta particular excentricidad de
la oémara de alojamiento del rotor, ouando el rotor (5) imprime,
durante la rotacién, una fuerga centr{fuga a las tres paletas
(12), &stes provoocan la aspiracién, la compresién y el envio de
aire comprimido a las bombas neumfticas, no representadas por

ger ya conocidas,
La alimentacién eléetrica del motor se efectia a través

del coniuctor (13), que sale de la cobertura (3), mientras que
la brids (14) sirve para el empalme interno del hilo terminal
del arrcllamiento con el portaesacobillas.,

Bl 4rbol del inducido (4) lleva acoplade por testse infe
riormente una pequefia esfera (16), de acero templado, que tiene
la finalidad de permitir un apoyo antiroce del &rpol contrae la
base de la cobertura inferior (3).

Seran independientes del objeto de la invencién los ma-
teriales, formas y dimensiones de los elemen tos gue integran un
electrocompresdr de las ocaracteristicas expuestas siempre que
las variaciones cue se introduzean no afecten & su esencislidad.

N O T A
REIVINDICACIONES

36 reivinclca como objeto de la presente Patente de Mo-
delo de Utilidad:

1%,- Bleotrocompresor rotativo centrifugo pars bombas
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neumftioas, que se caracterize por el hecho de comprender une
carcass o0 cueryo exterior ailmensionado para Tormar, superiormen-
te, la chmara para el grupo rotor-paletas e, inferiormente, el
asiento para el pequefio motor eléotrico unipolar con polo conse-
ouente, halléndose montados dicho grupo rotor-peletas y el sludi-
do motor dentrc e la citada carcasa y en 10s respectivos asien-
tos con su eje comin ue rotacidén desplazado respecto al eje geo-
métrico de la carcasa, viniendo ésta ademds aotada inferiormente
de una cobertura en torms de vaso provista de un collarin, exocén-
trico con relacidn a la ocarcasa y coaxial con el eje del indueldo,
que coopera con el convenlente apoyo formado sobre la carcasa o
cwervo exterior del electrocompresor.

2%,- Eleotrocompresor yotativo sentrifugo para bombas
neumiticas, segiin la reivindicacién anterior, que se caracterizs
por el hecho de que el inducido del motor eléctrico se mentiene
en posicién, superiormente, por el cojinete de paso practicauo
en la pared transversal que sevars la cdmara del grupo rotor-pa-
letas del asiento del motor eléstrico e, inferiormente, por el
cojinete ae apoyo montado sobre el vaso que incluye inferiormen-
te la carcasa,

3%.- Electrocompresor rotativo centr{fugo pera bombas
neuméti cas, segun las reivindicaciones 1® y 2%, que se caraoteri
g& por el hecho de -ue el collarindispuesto sobré la cobertura
inferior presenta una forms circular apierta, delimitada por dos
apoyos § porius dicho collarin coopera con el correspondiente en
trante complemertario previsto en la carcasa, s fin de que duran
fe la fase de montaje del elesctmompresor la referida coberturs
3@ halle constantemeute mantenida conoéntrica respecto al ele
del inoucido,

4%,- Bleotrocompresor rotativo centr{fugo para bombas
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neuméticas, seghn las reivindicaciones 1* a 3%, que se ocaracterl
28 por el hecho de que €l cemtro de la circunferencia que define
la cdmara del coapresor esté situado sobre el segmento ae recta
que enlaza el ejs geométrico de la carcasa exterior y el éja real
del inducldo ael motor eléetrico, o bien en un sector ae 90? de
la circunferencia definida por la carcasa exterior que tiene por
bisectriz el aludldo segmento ane recta.

5%,- Eleotrooompresor rotativo centrifugo para bombas
neumdticas, segin las reivindicaciones 1% a 4%, que se ocaracteri
za por el hecho ue que el anillo portapolos, gue es de acero dul
ce, ademds de servir de armadura portadora del polo con funcio-
nes de yugo magnético, puede constituir parte de la envoltura ex
terior del motor eléetrico.

6",= Blectroconpresor rotativo centrffugo para bombas
neumfticas, seghn las reivinuicaciones 12 a 5%, que se caractery
z& por el hecho de que los tomillos de acero que fijan el peque
fio polo inmovilizan, al mismo tiempo, también &l estribo de so-
porte del electroocomnresor y la protecciédn antisalpicaduras de
ague.

7% .= Electrocompresor rotativo centri{fihgo para bombas
neumdticas, segin las reivindicaciones 1% a &%, que se oceracteri
za por ¢l hécho de nue le oaja del eleotrocompresor, la cual es®
de material metdlico, lleva incorporadas una o m4s inseroiones
metdlicas bastas o previamente trabajadas que constituyen también
la carcasa del motor eldotrico.

8%,- Electrocompresor rotativo centrffugo para bombas
neuméticas, segin las reivindicaciones 1% a 7%, que se caracteri
za por el hecho de nque en el oircufto de entrada del aire va alg
Jada una estopaua para la reserva del aceite lubricante.

9%, ZLECTROSOMPRESOR ROTATIVO CENTRIFUGO PARA BOMBAS
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Sean suales fueren las circunstancias gque conscurran con

NEUMATIOAS,

la esensialidad propla de la misma,
Consta la vresente Memoria desoriptiva de ocho pdginas
folisdas y mecanografiadas por una sola ocara y va acompafiada de

tres hojas de dibujos aslarativos.
Barcelona, 16 Enero de 1962
P. A‘

74

/
I

o~



FlAMMFabbrico Italiana
Accomulotori Montecchio S.p. A. 3 hojos - Hosa 1

’ 153 . Fig. 1

Borce/orno, /6 enero 7962
LPa.

16 ‘ 8
| :
/—‘““Mﬂ‘




FlLAMM Ffobbrices /[/elicans
Accomuletori Mantecchio, S p. A. 3 hojas- Hoja 2

o e R 5

i ™~ 2

" . s N #

IR T ] sy = o o e e //

,f b " - on e JL., - - . I ,
e o e o -

Fig. 3
Borcelono 76 ernero 1962
La.

5

o




1.4 MM Febbrica h/ins

Accomublstori Monkfecchio S.04.

e

-
l;« F

5"’:&}
Tema

e

16

. W R o .14 | . o

Fig. 5

Borcel/ors, 76 enero 1962

ey-3 .
A 8
e




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



