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M B M O R I  A D E S C R I P T I V A

mmtt amustian*

Correspondiente a la solioitud da registro de Modelo de U% 

lldad que, por veinte aaoa, ae solicita para España y a as -  

Colonias, a favor de Don Hermógenes LABRARAGA ORMABCHEA, de 

nacionalidad española  ̂ residente en Eibar (Guip&zooa), <— —

p o r

" DISPOSITIVO AVISADOR DE CAMBIO DE DIRECCION PARA MOTOCI—  

CIBTAS Y VEHICULOS LIGEROS "

El Modelo de Utilidad a que se refiere la presente Memo- 

tria, esté destinado a garantizar la explotación y la propia 

dad exclusivas, en España y sus Colonias, de un dispositivo 

avisador de canbio de dirección para motocicletas y vehícu­

los ligeros.

La finalidad y por tanto la utilidad del Modelo que pre-
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sentamos está orieyítada en el sentido de proporcionar una -  

olera y apreciable saña liza ci6n del cambio de dirección del 

vehículo a l  que esté acoplado. Sobre loa actuales diaposi­

tivas señalizadores, ofrece la ventaja de ser mucho más vi­

sible y más consecuente ya que consta esencialmente en dos 

parejas de flechas, una delantera y otra posterior, que po­

seen una situación vertical neutra o posición de reposo —— 

(cuando la motocicleta o vehículo ligero marcha en linea —  

recta), que puede ser alterada voluntariamente por e l con­

ductor, con auxilio de un mando comón o inde pendiente, para 

indicar, a los vehículos que le sigan o a loa qua vengan a 

su encuentro, un cambio de direed. ón que aeré indicado por 

las fie cíate delantera y posterior, del lado sobre el que va 

a dirigir la moto o vehículo, que se sitáan en posición ho­

rizontal avisando sin lugar a confusiones y dudas la direc­

ción del cambio que se va a realizar y evitándose aei loe -  

posiblea accidentes.

Rara mejor comprensión del objeto y sódamente a titu le -  

de ejemplo, ce adjuntan ice hojea de planos en las que las 

figuras A y B nos ofrecen las vistea anterior y posterior -  

de la pareja de flechas o indicadores delanteros; laB figu­

ras la á la 12* inclusives, representan e l  despiece de una 

de dichas flechas delanteras y dal día positivo que la aceig 

na; das figuras 13*, 14* y 13*, nos ofrecen, respectivamen­

te, una perspectiva esquemática de la pareja de flechas o -  

indicadores posteriores, au vista en alzado frontal (ambas 

en poaioión vertical de reposo), y una repetición de la P ig . 

13* pero con la pareja de flechas en poaioión horizontal; y 

finalmente, la Pig. l6*, nos muestra una perspectiva de uno 

de loe señalizadores o flechas posterior es y la Pig. 17*, -  

representa une vista del resorte que recupera los rnovimlen-
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tos de tota de estas fie chas posteriores que, partiendo de -  

m poaición de reposo vertical, ha eido situada en posición 

horiKmtal,

Ante todo, haremos la salvedad de que la posición verti­

cal de reposo puede igualmente ser, como se representa en -  

la Fig. A, son las puntas de las flechas hacia abajo,que, -  

cono se representa en las Figs. 13% y 14%, son lee puntas -  

de las flechas hacia arriba. En ambos caeos, las puntea da 

las flachas deben describir un giro angular de 90% para si­

tuarse en posición horizontal, en sentido ascendente s i per 

timos de la posición representada en la Fig, A y an sentido 

descendente s i partimos de la posición representada en las 

Figs. 13% y 34%,

Refiriéndonos a dichas hojea de planos podemos ver, como 

ejemplo de aplicación sobra una moto "scooter*, en la Fig.

A, la parte delantera del vehículo en la  que ee destacan vi 

oíblemente sobre su escudo las dos flechas indicadoras en -  

suposición de reposo y ,  en linea de puntea, e l desplazamieg 

te  y  posición que adopta une de lae flechee para avisar un 

cambio de dirección hacia la izquierda. La Fig. B nos anas 

Ea la parte posterior da dicho escudo sobre la que van adag 

tadoa los mecanismos que, independientemente, accionan ana 

a otra da dio isa dos flechas delanteras de las cas lea, ana 

de ellas, señaliza un cambio de posición hacia la derecha.

El despiece de estos mecanismos esté representado en las:

Fig, 1%, flecha indicadora, en alzado y planta; uno de -  

cuyos extremos adopta forma de punta de flacha, doble o aejg 

c il la ,  mientras que e l  opuesto presenta un acoda miento ci­

lindrico cuyo terminal es ana espiga cuadrada rematada por 

¡una rosca,

Fig, 2 %, tuerca que ae acople en la rosca que continua -
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ie espida cuadrada de la flecha (1) y que sirve para fija r  

la posición de dicha espiga cuadrada en e l  agujero, también 

cuadrado de la palonea (3),

Fig* 3 #̂ paleaba que acciona loe desplazamientos angula- 

cea de la flecha (1) y qne dispone de un agujero cuadrado, 

para admisión de la espiga cuadrada de la misma, y de otro 

agajer o circular en e l extremo contrario o lugar donde recg. 

be e l impulso,

Fig. 4#, arandela que, montad eObra el terminal roscado 

de la flecha (1), aepara la palanca (3) del escudo de la mo 

te,

Fig. 3 ^, pitón roscado cuya cábese cilindrica dispone de 

tm orificio en e l  que se acopla e l terminal inferior de la 

varilla de transmisiAn (H ),

Fig, 6*, caequillo que, cubriendo la cabeza cilindrica r- 

iel pitón roscado (5) y mantenido por la tuerca exagonal —  

(7)* retiene e l termina 1 inferior de la varilla de transmi— 

alón (11),

Fig# 7 *# tuerca exagonal que se rosca sobre e l pitón (5) 

[y act&a sobra e l  caequillo (6),

Fig# 8*, bola, pedal, etc, que se rosca sobre e l pitón -  

¡(5), actuando de contratuerca, y ue recibe e l impulso ma­

nual o del pié del conductor, mediante e l  cual se acciona -  

el movimiento de una flacha (1),

Fig# 9a, resorte a contracción en espiral que recupera -  

e l movimiento que hace e l mecanismo para lograr un cambio -  

de poaioiÓn (vertical a horizontal) de una flecha (1). Va -  

nontado sobre la varilla (11) y queda situado entre e l pi­

tón (5) y e l  soparte (12)%

Fig, 10a, tuerca de regulación que va acoplada sobre e l  

terminal inferior roscado de la varilla  de transmisión (11).
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Fig. 11' ,  varilla de transmisión, cuya parta aupar lar a& 

íra an acodamiemtó a 90*, rematado por ana cabecilla, cuyo 

aoodamiento se eitóa en a l agujero circular da la palanca -  

(3)l por el centrarlo, la parte inferior día pone da tam pro 

lon^oión axial roscada, de menor chémetre qae e l cuerpo da 

la varilla , mostrando un esoslóg&ne determina la posición -  

limite saperior del pitón roacedo (5) qae ae f i ja ,  cono ^  

tea hemos dicho, por medio de sus caequillo (6) y tuerca —  

t7 )*

Fig. 12*, aoporte angulado cuyo ala vertical esté pro vis 

ta de agujerea o taedios de fijación permanente a l eeouda de 

la "scooter" mientras que e l  ala horizontal posee dos aguje 

roa convenientemente situados para permitir e l  libre paso -  

de las partes inferiores de las dos varillas (11), oada —  

una de las cuales acciona una de las flechea (1) delanteras t 

Fig. 13*, vista en perspectiva esquemática del juego in­

dicador posterior, en la que ae aprecia e l  arco de chapa —  

del chéais, en el que van montadas en reposo dos pie cae —— 

(16) antagónicas da las que cada una de ellas esté destina­

da a sosa lar un aentido diferente de cantío de dirección.

Fig. 14*, vieta trasera del ohésie antedicho, en la que 

puede veras la pareja de flechas indicadoras posteriores en 

au posición vertical de repoee, con la a puntas hacia arriba > 

Fig. 15*, repetición de la Fig. 13* con la variante de -  

que las dos piezas (16) señalan cambio de dirección por ha­

berse aituado en posición horizontal. En au utilización —

real, deberé ser movida solamente la flecha correspondiente*
a la mano sobre la que ae gira,

Fig. 16*, varilla de transmisión, uno de cuyos extremos 

se angula y remata en la flecha indicadora mientras qae e l  

contrario (delantero), sufre un quebranto en oayo terminal
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w  fijada ana bola, canija o pedal para su accionamiento ig  

ciándola girar 90$ sobre loa pontos de apoyo que e l  cháeie 

proporciona a la asma central de dicha va rilla .

Fig# 17*# resorte a torsión que se adscribe a logares —  

a propiadoa de 3a varilla (16) y del citado chésis y que re­

cupera loe movimientos de ana de las flechea volviéndola a 

su posición vertical cuando Reaparece la presión ejercida 

sobre la bola, canija o pedal#

Los movimientoa de lea flechas indica ¿aras delantera# y  

posteriora que, para mayor claridad, hemos descrito de fpr 

na independiente pueden estar unificados por medio de cual* 

IRier sietema de tranamiai6n que agru^ sobre un sólo mando 

3 pedal loa movimientos correspondientes a las flechas ant& 

?lar y posterior de una misma mano, existiendo también otro 

"ando o pedal que reúna los movimientos simultáneos de lea 

flechas indicadoras anterior y  posterior de la meció contra­

r ia ,

las flechas indicadoras deberán ir  pintadas en color que 

destaque lo suficiente para ser apreciado a cierta distan­

cia durante las horas de luz y  podrán disponer o no de me­

dios de iluminación, acoplados a l circuito eléctrico de la 

sotooicleta o vehículo, a fin  de destacarse durante la no—  

ahe, pudiendo eer empleada para su recubrimiento la pintura 

fosfórica o reflexiva siempre y cuando no resulten vulnéra­

las las ordenanzas vigentes que conciernen a la iluminación 

le vehículos*

Serán variables las circunstancias de tamaño, forma y ng 

baria 1 particularmente referidas a cade uno da los elemen­

tos que integran e l sistema avisador en e l cual pod rá eer — 

tariado todo aquello que no suponga alteración de la asen—  

!iaíidad del objeto expuesto en la pasada descripción, la -
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ctml deberá ser tomada en su Batido mée éz^lio y no como -  

una limitación da posibilidades de realización.

EN BBSOMHTt El Modelo de Ú t i l i M  que, por veinte aaos,- 

9e solicita pana Espa&a yaua Colonias, ha de recaer sobre — 

toa siguientes reivindioaciones :

lé+- " mamnlTIVO AVI^DÜE LE ^MMO BS DIBM̂ CION BABA 

mTOCICLETAS Y VEHICULOS LI&EBOS ", caracterizado p^-que -  

le seña lisa ción de la parte delantera se consigne por medio 

ie doa flacias móvilea que, en reposo, van alteadas en poe¿, 

sión vertical, con la punta hacia arriba o hacia aba jo, pe­

ro que aon capaces da aituarae horizontales independiente*— 

Mate debido a que, cada una de dichas flachas, presenta en 

su extremidad opuesta a la punta un acodamiento cilindrico  

ame puede girar sobre adecuado cojinete que le presente la  

Motocicleta o vehículo y ouytyterminal es ana espiga cuadra- 

ha rematad) por una rosea que entra en un agujero también -  

Cuadrado perteneciente a una palanca a la que aa fije  me—  

¡Alante una tuerca que bloquee e l  acoplamiento, la  cual pe*-*' 

dance posee también un agujero circular, a cierta distancia 

Bel anterior cuadrado, en e l que ae aloja un acodamiento tgr 

ainado en une cabecilla en que se define la parte superior 

As una varilla de transmisión de movimiento que deaciende y, 

3ii au extremo inferior, tiene una prolongación axial romas** 

As, de menor diámetro que la v a rilla , en cuya parte alta o

dadas ve montado un pitón reamado cuya cabeza e ilin -

josee na agujero diametral por e l  que peas la varilla, 

ludiéndose fija r  la posición respectiva del primero sobré ­

is segunda por medio de un caequillo que cubre la cabeza del 

iltón y  que realiza presión aobre la varilla merced a l  im—  

lula o mantenido por ansí tuerca que va montada en la rosea -

E -,0 . .? ..á



195

200

205

210

21$

220

—  **" 9084 7—
del citado pitón, en la (mal y actuando de contra tuerca, ya 

también roscada una bola o pedal da accionan lento que raeul 

ta diepuesto en ana posición radial Baílente con respecto a 

3a repetida varilla , oqyo terminal Inferior pe^ por el In­

terior da un resorte a compresión en espiral y  ce introduce 

por un agujero de un soporte fijado a l  chésis para, finaL— 

mente, admitir una tuerca de retención que ae acopla en la 

roeos fin al y mediante la cual ce obtiene la regulación del 

dispositivo.

2 ! . -  " DISPOSITIVO AVISADOR HE CAMBIO BB DIRECCION DARA 

MOTOCICLETA S Y  vnnCULOS LKBH0S ", aegón la reivindicación 

anterior, caracterizado por ue la señalización de la parte 

poetarior Be consigue por medio de dos flechea móviles que, 

en reposo, van situadas en posicién vertical, con la punta 

hacia arriba o hacia absg o, pero que son ce paces de situar­

se horizontales independientemente debido a que cada una de 

d lotee fie ote e ee solidaria de una varilla horizontal que -  

puede girar sobre doe puntos que le ofrece e l  ohésie y que 

se prolonga hacia delante hasta un lugar accesible al con­

ductor en e l que sufre un quebranto en cqyo terminal va f i ­

jada una bola, manija o pedal para au accionamiento hacién­

dola girar 90!, existiendo un resorte a torsión que ee ads­

cribe a lugares apropia don de ai dios varilla y ehásis para 

recuperar dichos movimientos una vez que desaparece la pre­

sión, cuyos movimientos de las flechas indicadoras delante­

ra y posterior de una misma mano podrán estar unificados —  

por cualquier medio de transmisión que agrupe sobre un sólo 

mando ó pedal dichos movimientos y que las accione simultá­

nea y conjuntamente,

3**— Por óltimo, se reivindica como Objeto sobre e l  cual 

ha de recaer e l Modelo de Utilidad que, por veinte anos, se
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aolicita para EspaHe y ene Colonias,?-------- --

p o s

" DISPOSITIVO AVimDOR DE CAMBIO DE DCBECCIOH PARA MOTOCI­

CLETAS Y VEHICULOS LI3EROS "

Todo oanforcae queda expresado en la presente Memoria des 

arlptlva, que consta de nueve hojas? escritas a máquina por 

una s6la caray dibujos que ee apompasen.

Madrid, 11 áe Enero da 1 .9 6 2 ,

 ̂ —

-9-



M t f w e y t f M  ¿ a r w y & y s  <%%%? < * * /

9084 7

!o  C 3 ^

/3<y.-**jr J?sg^6 j3%227 jgBgKf ¿Î%L*1?

Z3 BC ^ 3

/7 y.-/7 * /  ̂ _Æyr22i% -̂

¡a á r íd , a Ì1 de Lucro de
ì't ¿-T-y-... -**"."*

,962



á n w á a y y

) t

/ i  <7.- / ? * ^
I.'adrid, a , l l  de Uñero de 19^2

P-A.,

<¡¡&%s%f tár/gAí?


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



