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El presente modelo de u tilid ad  ge re fie re  a una 

cámara neumática para ruedas, de empleo indicado en toda oíase 

de vehículos que u tilicen  ruedas neumáticas, que a l mismo tiem 

po que presenta la s  mismas ventajas de comodidad y confort de 

la s  hasta ahora conocidaá, reúne la s  de ev itar  que a l sobreve­

n ir  un pinchazo o un reventón en l a  cámara, éstas no se vacian 

totalmente quedando siempre con una presión e l  neumático que 

impide e l deterioro de l a  cubierta o e l  accidente a veces ine­

v itab le  consecuencia de una instantánea pérdida to ta l  de pre­

sión en la  rueda.

Esencialmente la  disposición que se reivindica 

consiste en dos cámaras dispuestas una dentro de la  otra, a 

la s  cuales se le s  puede dar a ire  independientemente valiéndose 

de dos válvulas, una para cada una, o bien valiéndose de una 

válvula especial con dos entradas de a ire  d istin ta s .
Esta doble cámara, que en realidad forma una 

so la , cuyo modelo de u tilid ad  se reivindica, puede e sta r  cons­

truida con cualquier clase de materia prima que reúna la s  ca­

ra c te r ís t ic a s  igualas o semejantes a la s  de l caucho, es decir: 

que sean estancas a los gases o lo s  líqu id os; que sean e lá s t i­

cas y resisten tes a  lo s  esfuerzos de tracción y compresión, y 

que por su  e lastic id ad  se re sistan  a ser atravesadas por elemeg 

tos punzantes, as decir que sea cual fuere l a  primera materia, 
natural o s in té tic a  con que se fabriquen estarán su jetas a  los
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beneficios que se reivindican en el presente modelo de u tilid ad .

Rl objeto prin cipal que se persigue con este 

modelo de cámara neumática doble, es e l de conseguir que euand¿ 

la  cámara exterior que es en realidad la  que va actuando duran 

te  e l  normal trabajo de l a  rueda, sufre un pinchazo, como con­

secuencia de un elemento punzante extraño que atraviese la  cu­

b ie rta , por e l  mal estado de la s  lonas que constituyen l a  cu­

b ierta , o de la  llan ta  metálica de la  rueda y pierde e l a ire  

más o menos rápidamente, la  segunda cámara in terio r que llev a  

una b a ja  presión, su ficien te para ev itar  e l  denominado llanteo 

de la  rueda, viene en este momento a se r  l a  que actúe como cá­

mara de trabajo y lo hace en la s  mismas condiciones que s i  una 

cámara normal se u t i l iz a  con menor presión de la  de su régimen 

técnico.

e stá  c la ra  que la  finalidad  que se pretende coi 

esta  cámara cuyo modelo de u tilid ad  se reivindica, se consigue 

to ta l y satisfactoriam ente ya que la  teo ría  f í s i c a  que sancionó: 

en 3a p ráctica  el sistem a de ruedas neumáticas para vehículos, 

constituidas como se sabe, por l a  cubierta, la  cámara y la  lleci 

ta , se mantiene integramente en este modelo de u tilid ad  que 

se  reivindicarán o tra  variación que la  de mantenerse e l  a ire  

en su in terio r, encerrado en dos d istin to s compartimentos aislja 

dos entre s i  formando un solo conjunto neumático.

Para mayor claridad concretaremos la s  caracte­
r ís t ic a s  y funcionamiento de la  disposición reivindicada con 

referencia a  la s  adjuntas figu ras que corresponden únicamente
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a formas de ej ecud ón, sin  carácter algino lim itativa , que se 

presenta a t itu lo  de ejemplo de realización, con e l  f in  Indicado), 

ya que la s  dimensiones, forma y m ateriales con que se construyan 

la s  cámaras y válvulas serán en oada caso lo s  pertinentes para 

la  aplicación concreta de que se tra te , por lo que ni lo s mate­

r ia le s  que la s  constituyen, los gases o flu idos que sirvan pará 

darles presión, el modo de conseguir los dobles, tr ip le s , e tc . 

espacios para alojamiento de los flu idos con que se le s  inyecte 

la  presión, afecten a la  esencialidad reivindicada, por lo que 

la s  cámaras que se construyan dentro de lqádea general reseñada 

con cualquiera de esas modificaciones no serán sino variantes 

igualmente comprendidas y protegidas por e l presente reg istro .

La figu ra  1* muestra un corte de una rueda se­

gún un plano perpendicular a l neumático, en e l  que se aprecia ^a 

llan ta , la  cubierta y la  cámara que nos ocupa, antes de haber­

la s  inyectado a ire .

La figura  representa su igual forma que le  
anterior un corte de la  rueda luego de haber inyectado a ire  deh 

tro de la  cámara in terio r, pero con una b a ja  presión.

La figu ra  3* representa una seoeión de la  rue­

da como en la s  figu ras 1 ' y 2 *, pero una vez que se ha inyecta^ 

do también aire en el in terior de la  cámara exterior, con la  

a lta  presión a que debe funcionar e l  conjunto.

La figu ra  4* representa un corte d e l toro geo­

métrico formado por la  cámara en la  que se eprecia que ésta ,

e stá  constituida por dos cámaras, una alo jada dentro de la  otre. 

y con válvulas independientes para inyectarles e l flu ido . Aquí
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no tiene más punto rígido  de contacto que e l  del paso de l a  váL 

Tula a l a  cámara interna a través de la  externa.

La figu ra  5 * representa también otro corte de

la  cámara, con la  modalidad de que ambas tienen una superficie
menor

unida a todo alrededor de su contorne^ es decir su menor c ir ­

cunferencia. Ambas tienen válvulas independientes.

La f  igura 6* muestra un sistema de válvula úni 

ca, con dos conductos para la  inyección del flu ido dentro de 

cada compartimento formado por e sta  doble cámara.

La figu ra  7 * representa un corte de e sta  cáma­

ra  que se  reivindica, a l  que se  le  ha adaptado l a  válvula re­

presentada en la  figura  6 *.

Con referencia a dichas figuras y a lo s núme­

ros que sobre e l la s  designan la s  partes y d e ta lle s de lo s ele­

mentos representados, que interesan a lo s fin es de e sta  memoria 

la  descripción de la  disposición que se reivindica es como s i ­

gue:

En la s  figuras 1 ',  2" y 3" lo s números 1 indi­

can la  cubierta, lo s números 2 indican la  cámara exterior, loa 

números 3 indican l a  cámara in terior, lo s números 4 indican la 

llan ta  y los números 5 indican una válvula para la  inyección 

del flu ido  en la  cámara in terior.

Eh la  figu ra  4" los números 1 indican la  cáma­

ra exterior, los números 2 indican la  cámara in terior, e l  númg 

ro 3 indica la  válvula para inyectar flu ido en la  cámara exte-j 

r io r , e l  número % indica la  válvula para inyectar fluido en le
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cámara in terior.

JRì la  figura  5" loe números 1 indican la  cámarja 

exterior, lo s números 2 indican la  cámara in terior, e l  número 

3 indica la  válvula para inyectar flu ido a la  cámara exterior, 

e l  número 4 indica la  válvula para inyectar fluido a la  càmere 

in terior y e l número 5 indica la  superficie  Mi cuya extensión 

van unidas íntimamente amibas cámaras en e l  caso de que se adop 

te  este sistema de fabricación.

En la  figura  6* e l número 1 indica l a  cámara 

exterior, e l  número 2 indica la  cámara in terio r, e l  número 3 

indica e l  espacio que separa ambas cámaras junto a  l a  válvula, 

e l  número 4 indica e l  cuerpo de la  válvula, lo s números 5 y 7 

indican e l paso del flu ido por l a  válvula a l  in terio r de la  cá 

mara in terior, los números 6 y 8 indican e l  paso del flu ido a l  

in terior da la  cámara exterior, los números 9 y 10 indican la  

arandela y tuerca para f i j a r  la  válvula a l  conjunto de la s  cá­
maras y los números 11 y 12 lo s mecanismos de cierre  u obturado 

res de los conductos del paso del fluido a l  in terio r  de la s  cá 

maras.

En la  figura  7 s, e l  número 1 indica la  cámara 

exterior, e l  número 2 la  cámara in terior y e l  número 3 la  vál^ 

vula de doble paso de a ire  descrita  en la  figu ra  6".

Pasamos por último a aclarar e l  modo de u t i l i ­

zar e sta  cámara cuyo modelo se reivindica, y cómo se comportai 
rá  la  misma, durante su trabajo .

Bien sit va provista de dos o una so la  válvula

\



de doble paso, é sta  presentará exteriormente la  misma figura  

que s i  se tra ta ra  Ae la s  cámaras neumáticas hasta ahora conocí 

das, con la  so la  variante de que como se dice se verán dos vál 

vulas o una de doble paso. Para montarla dentro de l a  cubierta 

y luego encajarlas en la  llan ta  de l a  rueda, se  procederá como 

hasta ahora, s i  bien en e l  caso de la  doble válvula habrá que 

introducir éstas por dos d istin to s taladros que deberán acondi 

don árse les a l a  llan ta .

una vez montada cámara y cubierta en la  rueda, 

presentará interiormente la forma aproximada que se  observa en 

la  figu ra  adjunta 1", pero a l  inyectarse a ire  dentro de la  cá­

mara in terior, ésta , ir á  aumentando de volumen y obligando a l  

mismo tiempo a la  cámara exterior también a aumentar de volumejn 

hasta amoldarse a la  superficie determinada por l a  cubierta y 

llan ta , como se  indica en la  figu ra  2f. una vez que se ha conse 

guido lle g a r  a una presión su fic ien te , para que s i  e l  vehículo 

se  pone en movimiento, la  llan ta  no toque a l  suelo, (por ejem­

plo media atm ósfera;, se deja de dar más presión a e s ta  cámara 

in terio r y se procede a inyectar a ire  en e l  in terio r  de la  cá­
mara exterior o envolvente de l a  primera, y tan pronto la  pre­

sión que va tomando ésta , va siendo superior a la  media atmós­

fe ra  que se  le  dio a  la  primera cámara o sea . la  envuelta, se 

va formando una separación entre anibas cámaras por ir se  redu­

ciendo de volumen la  cámara in terio r merced a que uniformemente 

e stá  presionada de fuera a dentro por una fuerza superior a le 

que e l la  contiene o ejerce de dentro a fuera. Reta reducción
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de volumsi en la  cámara in te r io r  ee producirá mientras tanto s í 

vaya aumentando la  presión en el in terior de la  cámara exterio^. 

Y s i  e sta  presión que será la  que déla dársele a l  neumático pa¡ 

ra  su normal régimen de trabaj o, es de una y media atmósfera, 

tendremos que tanto en el in terior de 3a cámara envuelta como 

en e l  de la  cámara envolvente la  presión será la  misma de una y 

media atmosfera, es decir la  normal de serv ic io , y entonces prg; 

sentará e l aspecto que se  indica en la  figu ra  3 *, en e l que co­

mo se aprecia en dicha figura, quedará un espacio de a ire  entre 

l a  cámara envolvente o exterior y la  envuelta o in terio r .

En e l caso de un pinchazo, por ejemplo, l a  cá<- 

mara in terior que queda totalmente a is lad a  y s in  contacto di­

recto con la superficie de rodaje, no recibe el impacto de la  

pda u objeto punzante que provocó aquel, pues n i siqu iera roza 

a la  llan ta  directamente sino a través de la  cámara exterior, 
por lo tanto no sufre la  avería que deterioró l a  cámara exte­

r io r . Por efecto de e sta  averia o pinchazo, e l a ire  de l a  cá­

mara exterior va saliéndose y disminuyendo la  presión en su in­

terio r, pero asi,, l a  cámara in terior requerida por la  presión 

que contiaie, va aumentando de volumen hasta amoldarse totalmag 

te , y por e l intermedio de la  cámara exterior, a la  superficie  

de la  cubierta y llanta, pasando ahora a ser la  que entre en 

trabajo efectivo con la presión que le dimos de media atmósfe­

ra a l  montarla.

Como se ve, al vehículo puede seguir rodando 

sobra esta rueda sin  que la  llan ta  toque anormalmente sobre e l
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suelo, ni muerda l a  cubierta.

En e l caso de que la  averia sea un rápido reveh
tón como consecuencia de una f isu ra  de importancia en la  cübier 

ta , l a  pérdida de presión será  instantánea en l a  cámara exterior, 

pues a l  f a l t a r le  l a  su  ja c io  n de la  cubierta en esta  parte de L 

l a  f isu ra , por su in terio r y debido a la  fuerte presión de la  

cámara sa ld rá  a modo de hernia y reventará; pero la  cámara in­

te r io r  aumentará rápidamente de volumen*, hasta amoldarse a la  

cubierta y llan ta , mas no se hem iará n i reventará, ya que la  
presión s i  su in terio r es baja , por lo que e l  vehículo no per­

derá la  estab ilidad , y s í ,  únicamente e l conductor se  dará cuan 

ta  de la  averia que su frió , por e l ruido que perciba a l  e sta ­

llid o  de la  cámara exterior. Con lo que se  ev itará  un f a t a l  acj- 

ddente, o por lo menos, que tanto la  cubierta como la  llan ta  

se deterioren o queden in serv ib les.

i.i

ií
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N O T
SE

A

B1 presente modelo de u tilid ad  comprende la s  

siguientes reivindican iones;

1 . -  Cámara neumática para ruedas, caracterizar- 

da porque está  constituida por dos cámaras, una exterior y la  
otra alo jada dentro de la  primera.

2 . -  Cámara neumática para ruedas, según lo re í 

vindicado en e l punto anterior, caracterizada porque la  cámara 

in terio r  e stá  totalmente independiente de l a  que la  a lo ja , s iá  

más punto de contacto rígido que aquel en que se  le  in je r ta  lt; 

válvula para e l  llenado de l a  misma.

3 . -  Cámara neumática para ruedas según lo re i­

vindicado en lo s  puntos anteriores, caracterizada porque embaí; 

cámaras que l a  constituyen podrán i r  pegadas tangencialmente 

en lo s  círculos de menor diámetro de e l la s  dos en toda su c i r ­

cunferencia.
4-.- cámara neumática para ruedas;, según lo re í 

vindicado en lo s puntos anteriores, caracterizada porque cada 
una de estas dos que l a  comprenden llevarán válvula indepen­

diente para llen arla s o v ac iar la s  del flu ido  líquido o gaseo­

so que deba ponerlas en presión.
5 .-  cámara neumáticas para ruedas, según lo 

reivindicado en los puntos anteriores, caracterizada porque
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