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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

[Correspondiente a la s o l ic i t u d  de r e g is t r o  de Modelo de U ti 

¡lidad que, por ve in te  a ñ o s , se  s o l i c i t a  pera España y su s -  

C o lon ias, a favo r de Don B enito  MANSO ALONSO, de n a c io n a li­

dad esp añ o la , re s id e n te  en San S e b a st iá n , Paseo de Colón, -  

número 7,5^-----------------------------------------------------------------------

 ̂ p o r

" NUEVA POLEA PARA TRANSPORTE DE BANDAS ABRASIVAS SIN-FIN "

E l Modelo de U tilid a d  a que ae r e f i e r e  la  presente Memo­

r i a ,  e stá  destinado  a g a ra n tiz a r  la  ex p lo tac ió n  y la  propie 

dad e x c lu s iv a s  en España y su s  C o lo n ia s, de una nueva polea 

para tran sp o rte  de bandas a b ra s iv a s  s i n - f in .

¡ Las máquinas l i ja d o r a s  son uno de lo s  elementos in s u s t i ­

t u ib le s  en la s  in d u stria s m etalú rgica y de la  madera a causa
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3 que, con e l l a s ,  se  subsanan muchos d e fec to s  su p e r f ic ie — 

3s en la s  p iezas fa b r ic a d a s  además de preparar su e x te r io r  

ara u l te r io r e s  a p lic a c io n e s  ds recu b rim ien to s, p in tu ra s , -  

t e .  E s ta s  máquinas l i ja d o r a s  c o n siste n  esencialm ente en -  

na banda ab ra s iv a  s in - f in  que va, montada sobre dos po leas 

ue la  tran sp ortan  a gran v e lo c id ad . A pesar de que dichas 

Equinas e stán  p ro v ista s  de medios mecánicos c o rre o to re s , - 

no de lo s mayores inconvenientes es e l  del resbalam iento -

3 la banda s in - f ín  sobre la s  p o leas, a causa del e s t i r a ----

lento lo n g itu d in a l que en e l la  produce la  ap licaci6n ,m u----

has veoes fo rz ad a , de la s  p iezas a l i j a r  sobre su su p e r f i-  

ie  a b r a s iv a . E ste  defecto  ob liga a frecu en te s a l t o s  en e l  

raba jo  para ten sar  la  banda s in - f in  aumentando la d is ta n — 

ia  entre la s  poleas tran sp o rtad o ra s , operación  que debe — 

e a l iz a r s e  cuidadosamente para obtener una a lin e a c ió n  t a l  -  

e la s  po leas que e v ite  ..,uc, la  dicha banda, s a l t e  de sobre 

l i a s  a l  c ir c u la r  a a l t a  v e lo c id ad .

Con la  polea ob jeto  d el presente Modelo quedan c o rre g í— 

os automáticamente todos e s to s  d e fec to s por lo s  motivos s i  

u ie n te s :

1 - .  La l la n ta  de la  polea es completamente a n t i-d e s liz a n  

¡e.

2^ . E l diámetro e x te r io r  de la polea e s tá  c o n stitu id o  — 

ior unnámero determinado de p iezas e l á s t i c a s  independien— 

:es cuya su p e r f ic ie  de tran sp o rte  de la  banda s in - f in  es — 

u scep tib le  de aumentar de diámetro a causa de la  fu erza  — 

e n t r i f  uga.

3 - * -  Del párrafo  a n te r io r  se  saca la  consecuencia de que 

os so p ortes de la  banda ab ra s iv a  s in - f in  no son r íg id o s  s i  

6 e lá s t ic o s  y capaces de absorber ir re g u la r id a d e s  de super­

f i c i e  de la pieza o bien  d ife re n c ia s  de dureza (cuando en -
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!el ob jeto  a l i j a r  en tran  d iversos m a te r ia le s ) ,  todo e l lo  en 

.beneficio  de la  banda s in - f ín  pue era la  que liasta  ahora su 

f r í a ,  por e s t a s  c au sa s , deform aciones que determinaban su  -  

d ila  ta c i ón longit udina 1 y rá pido enve j ecim ient o .

La in c lu s ió n  de e s t a s  po leas en una máquina l i j a  dora pro 

porciona v e n ta ja s  de orden económico y técn ico :

Las v e n ta ja s  de orden económico son consecuencia d ire c ta  

de la  mayor duración de la  banda ab ra s iv a  y de una disminu­

ción  en e l  tiempo de la operación de l i j a d o  a s i  como la  anu 

la c ió n  de tiempos muertos dedicados a lte n sa d o  de d icha ban­

da e in - f in .

Las v e n ta ja s  de órden técn ico  son m ú ltip le s y en tre e l l a s  

destacarem os que, la " e la s t ic id a d "  que la s  po leas ceden a -  

la  banda s in - f in ,  permite r e a l iz a r  un mejor y más ráp id o  — 

tr a b a jo  a causa de que dicha barda se  ciñe mucho mejor a la  

¡pieza que se l i j a  o pu le ; siendo también una e se n c ia l  venta 

ja  e l  que, cuando, por algún  motivo, deba se r  recargado e l  

e fe c to  de l i ja d o  en alguna zona de la  pieza o bien cuando -  

se t r a t e  de un en tran te o zona cóncava, la  pieza puede ser 

¡aplicada sobre la  propia polea que, re c u b ie r ta  por la banda 

a b ra s iv a , r e a l iz a  perfectam ente la  operación  ya que su  toma 

de con tacto  con la  pieza no e s r íg id a  sino  e l á s t i c a .  Otra

v en ta ja  también muy in te re san te  es la  de que la s  p iezas ----

e lá s t i c a s  que forman la su p e r f ic ie  de tran sp o rte  de la  po­

le a  son desmontables d e l núcleo m etálico  de la  misma y pue­

den s u s t i t u i r s e  con toda f a c i l id a d  y con un g a sto  mucho me­

nor a l  de una de l a s  a c tu a le s  poleas r í g id a s .

Para mejor comprensión d e l ob jeto  y solamente a t i t u lo  -  

de ejem plo, se ad junta una hoja de d ib u jo s en la  que:

La P ig . 13 nos o frece  la  v i s t a  f r o n t a l  de una de la s  ba­

se s  de una p o lea , según la  invención , m ientras que l a ,
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F ig . 2a , nos presenta la  v i s t a  en secc ió n  lo n g itu d in a l -  

le la  misma.

En ambas fi¿!¡uras la  y 2 s , nos hemos perm itido la  l ic e n — 

:ia  de rep resen tar dicha polea en reposo en la  zona de dibu 

¡o comprendida a la  izq u ierd a  del e je  X -  Y, m ientras que -  

:n la  zona s itu a d a  a la derecha de dicho e je  X -  Y, la  po— 

.ea e s tá  representada en movimiento. E sto  nos permite apre 

¡iar  a sim ple v i s t a  que la polea en movimiento aumenta su  -  

'ad ió  en una d is ta n c ia  (A) que será  tan to  mayor ouanto ma— 

ror sea la v e locid ad  de g ir o ,  aumentando proporcionalmente 

.a reten oión  e je rc id a  sobre la  banda a b ra s iv a  s in - f ín  que -  

.a c ircu n d a.

R efiriéndonos a dicha hoja de p lan os, vemos que la  parte 

te a tra l de la  polea e s tá  c o n stitu id a  por un núcleo m etálico  

1) de forma sensiblem ente c i l in d r ic a  y que, en su  cen tro , 

Hspone de un o r i f i c io  p ro v isto  o no de r o sc a s  (2 ) para su  

tonta je  a la máquina de l i j a r  o b ien  de cu alq u ier medio de 

f i ja c ió n  a l  e je  de la  misma (ch avetero , e t c . ) .

l a  s u p e r f ic ie  c ir c u la r  e x te r io r  d e l núcleo (1 ) ,  dispone 

le una s e r ie  de ran uras a x i a l e s ,  cuyo in te r io r  es de un diá 

netro mayor que su a b e rtu ra , en cada una de la s  cu a le s se -  

Introduce, en sen tid o  a x i a l ,  la  c a b e c il la  o term inal (3) — 

lúe remata e l  p e r f i l  de una pieza de goma (4) o m ate r ia l — 

flex ib le  adecuado, e l  r e s to  ds cuyo p e r f i l  lo  delim itan  dos 

Líneas curvas p a r a le la s ,  la  in te r io r  que se  ciñe a l  períme­

tro e x te r io r  d e l núcleo (1) y la ex terior que forma parte - 

le la  su p e r f ic ie  de re ten ció n  y tran sp o rte  de la  banda s in ­

fín  que abraza sobre e l l a .  E sta  p o sic ió n  que hemos d e sc r i­

bo es la  de rep oso , cuando la  polea e s tá  q u ie ta , y se  repre 

senta en la  zona izqu ierd a d e l e je  X -  Y, a la  derecha, del 

m al y como antá-s hemos dicho, se rep resen ta  la. polea en mo
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vim iento y a l l í  podemos ver que aún cuanto la s  c a b e c i l la s  -  

(3) quedan re te n id a s  en l a s  ranuras d e l núcleo (1) e l  r e s to

de la s  p iezas ( 4 ) se  ap artan  de la  su p e r f ic ie  de é ste  o ----

tienden a a p a r ta r se  en v ir tu d  de la  fu e rz a  c e n tr ifu g a , lo — 

grande un aumento de rad io  (A ), de una am plitud en re la c ió n  

con la v e lo c id ad  de g i r o ,  que tensa la  banda s in - f ín  que, a 

su vez, según sea su d e sa r r o llo , impide o fre n a , en p arte , 

la  deform ación de la s  p iezas (4) que abraza pero aumentando 

siempre e l  nexo de unión en tre e l l a  y la  po lea*

Serán v a r ia b le s  la s  c ircu n tan c ia s  de tamaño, forma y ma­

t e r i a l  re fe re n te s  a lo s  d is t in to s  elem entos que in tegran  e l  

conjunto, en e l  que podrá ser variado  todo aq u e llo  que no -  

suponga a l te r a c ió n  de la  e se n c ia lid a d  d e l o b je to  expuesto -  

en la  pasada d e sc r ip c ió n , la  cu al deberá se r  to ja  da en su  -  

más ámplio sen tic  o y no como una lim ita c ió n  de p o s ib i l id a — 

des de r e a l iz a c ió n .

¡ N__O T A

¡ EN RESUMEN: E l Modelo de U tilid a d  que por v e in te  a n o s , -  

se s o l i c i t a  para España y su s C o lon ias, ha de recaer sobre 

la s  s ig u ie n te s  re iv in d ic a c io n e s :

l a . -  " HUEVA POLEA PARA TRANSPORTE DE BAHIAS ABRASIVAS - 

SIN-FIN " ,  c a ra c te r iz a d a  por un núcleo m etálico  c e n tra l pro 

v is to  de medios para su montaje sobre e l  e je  de la  máquina 

de l i j a r ,  cuyo núcleo posee en su su p e r f io ie  c i r c u i r  un de 

terminado número de ran uras a x ia le s  cuyo vaciado in te r io r  -  

e s  de una magnitud su p erio r  a su  ab e rtu ra  de comunicación -  

con e l  e x te r io r , en cada 'una de cuyas ran uras va in tro d u c i­

da, en sen tid o  a x i a l ,  la  cab ec illa , o term in al que remata e l  

p e r f i l  de tina p ieza , de m ate r ia l f l e x ib le  aprop iado , e l  re s  

to  de cuyo p e r f i l  lo  d e lim itan  dos l in e a s  curvas p a r a le la s ,  

la  in t e r io r ,  que se ciñe a l  perím etro e x te r io r  d e l núcleo ,y
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la e x te r io r ,  que forma parte de l a  su p e r f ic ie  de re ten ción  

y tran sp o rte  de la  banda s in - f in  que abraza sobre e l l a ,  —  

sien do é s ta  la  p o sic ió n  de reposo pero, cuando ]a polea g ira  

a a l t a  v e lo c id ad , aón cuando dichas c a b e c i l la s  o term inales 

se mantienen re te n id a s  en l a s  ranuras a x ia le s  d e l  n úcleo , -  

e l  r e s to  de la s  p iezas de m ate r ia l f l e x ib le  ce ap artan  de -  

la su p e r f ic ie  de é s te  o tien den  a a p a r ta r se  en v ir tu d  de la  

fuerza ce n tr ífu g a  ocasionando un aumento del diámetro de la 

polea que tensa la banda ab rasiv a  s in - f in ,  la  c u a l , según -  

sea su d e sa r r o llo , impide o frena en parte la  deformación -  

de d ichas p iezas f l e x ib le s  en la  zona angular que abraza pe 

ro  aumentándose siempre e l  nexo de unión entre la s  r e p e t í— 

das banda s i n - f i n y  p o le a ,

2 e .-  Por últim o, se re iv in d io a  como ob jeto  sobre e l  cu al 

ha de re caer  e l  Modelo de U tilid a d  que, por v e in te  an o s, se 

s o l i c i t a  para España y s u s  Colonias,, --------------------------------

p o r

" NUEVA POLEA PARA TRANSPORTE DE RANDAS ABRASIVAS SIN-FIN " 

Todo conforme queda expresado en la  presente Memoria des 

c r ip t iv a ,q u e  consta de s e i s  ho^jas e s c r i t a s  a máquina por — 

una só la  cara y d ib u jo s que se ¡acompañan.

Madrid, 4e Enero de 1.962.'
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