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M O D E L O  DE U T I L I D A D  í

!
por "UN FRENO PARA RUEDAS DE SIDECAR", a favor de Don Miguel 

ABAD GARCIA, Don Jacin to  ENFRUNS ROCA y Don Josá ESTE VE AMOROS, 

de nacionalidad eapagóla, residentes en Barcelona, Biamark , 3 9 .
!

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

El presente Modelo hace referencia a un freno para ruedas ¡!

de sidecar, que corresponde como se desprende de su enunoiado, F
Ü-

a una nueva modalidad de producir e l frenado en la  rueda lib re  ^
e independiente de dichos vehículos, relacionándolo en íntima (

5 concordancia con l a  palanoa de pie del freno del escooter del 
que forma parte.

La lóg ica  necesidad por mucho tiempo experimentada de que ¡ 

l a  indicada tercera rueda, d isfru tara de iguales condiciones ^

que e l resto  del vehículo, ha conducido a l  recurrente a l a  reso- g
i -

10 lución de la  presente modalidad, que tiene oomo meta inmediata ¡! 

su b stitu ir  l a  llan ta  de l a  antigua rueda, por una placa c ircu lar  ¡i
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que equivale a l a  propia rueda y que reúne lo s  medios para ser 

portadora del freno enunciado.

La inclusión de este  nuevo freno, tiene l a  finalidad  de ha­
cer partícipe a l a  rueda del vehículo la te r a l ,  de l a  misma reduo- 

8 oión en e l poder de avance, que experimenta l a  motocicleta cuando 
es frenada, alcanzando con e llo  la  ventaja, de que con dicho equi­

lib r io  de fuerzas, no su fr irá  nunca e l  vehículo ni lo s vaivenes 

de una inercia desigual, ni e l desgaste excesivo de los medios de 

enlaoe entre e l chasis de l sidecar y e l cuadro de la  motooioleta. 

10 Se caracteriza e l  modelo esencialmente, por l a  constitución

de un d ispositivo  de frenado que se basa en la  fricc ión  de dos 

p la tin as, una f i j a  a l a  rueda que es portadora en su cara interna 
de secciones de ferodo dispuestas c ircu í ármente; y otra móvil que 

g ira  libremente sobre e l  núcleo cilindrico  de l a  anterior f i j a ,

16 teniendo en ósta última vinculado el terminal del cable que con­

duce a la  palanca de accionamiento, y que por t a l  razón g ira , en 

un aroo de círcu lo , a l contrario que e l sentido natural da avance 

de l a  rueda del vehículo.

Con objeto da dar a conocer en toda su amplitud l a  composi- 

20 ción de este modelo, se expone un caso práctico de realización

del mismo en e l gráfico  adjunto, a t ítu lo  de ejemplo a l que refe­

rirnos en la  consiguiente descripción.
En l a  Fig, 1 , se representa e l d ispositivo  de freno visto  

en alzado la te r a l .  En l a  F ig , 2, se dibuja e l mismo dispositivo  

28 v isto  superiormente. Y la  F ig. S , es un d eta lle  complementario.

La base de asentamiento del freno, es el p lato  -4-, que se 

so lid ariza  a la  lla n ta  de l a  rueda, y e l eje -&-, que soportado 

por la  abrazadera -6 -, lo  deja vinculado a l  brazo -7 - , que se ar­

ticu la  a l chasis general del vehículo,

80 Al in terio r plato -4 - , se le  so lid ariza  a su vez otra pía-
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tina de menor diámetro -8 - , que presente en su oara exterior lee 

placas de íerodo correspondientes -9-, d istribu idas periféricamen­

te y alrededor del caequillo de ntfcleo -10-, por cuyo in terior ca­

la  e l  eje -8 - , y cuyo núcleo es enmangado anteriormente por e l  cas- 

5 quillc-buja -1L-, so lid ario  de l a  tültima placa móvil -12-, que es 

la  mée externa del montaje y l a  que recibe en un punto -13-, de 

su cara externa, la  inserción y amarre del terminal del cable -Id -, 

da tracción,

Inmediatamente en contacto con e l borde del néoleo se inserta 

10 e l  mnSón del brazo -7 -, en e l que cala e l e je  -5 - , y c ie rra  su en- 

cuairamiento con la  tuerca f i j a l  -15-,

Inmediatamente a l  indicado muHón y por e l borde in ferior del 

brazo, desciende un véstago -19-, por e l  que cala  diametralmente 

e l cable -14-, sirviendo a l  mismo tiempo de tope o punto de apoyo 

15 para e l resorte helicoidal -18-, que lo  guia concéntricamente has­

ta  lle g a r  a l  pivote de amarre extremo, a s i  como més adelante en e l 

mismo brazo ex iste  otra brida también in ferio r en l a  que se sitú a  

un tensor para el referido cable (v isib le  en l a  F ig . 1 ) .

La F ig , 3, sirve para mostrar en e l oaaquillo-nácleo -10-, la  

20 existencia en su superfio ie , de una hendidura -16-, dispuesta dia- 

gonalmante por l a  que discurre e l pivote de encaje -17-, que oala 

a través del casquilío-buje -11—, solidarizándose con e l mismo por 

contar con una cabeza tuerca que lo  afianza, E l niiclao se dibuja 

fuerte, y e l casquillo-buje, en linea de trazo s, seHalando la  f le -  

25 oha el sentido en que se mueve e l dicho caequillo con su propia

plaoa so lid ar ia  -12-, para efectuar e l  frenado cuando e l cable del 

freno de la  moto, t i r a  en el sentido de l a  flecha (de l a  Fig. 1), 

Como consecuencia de la  indicada inclinación del acoplamien­
to  del pivote -17-, lo s  dos p latos se aproximan de un modo progre­

so sivo y e ficaz  hasta lle g a r  a l a  inmovilización de l a  rueda, pasado
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lo  cual y a l  so lta r  e l freno, l a  reacción expansiva A e l resorte 

h elico id al, provoca l a  regresión a l  punto de partida y la  lib e ­

ración de la  rueda.

Con e l  ejemplo expuesto, se ha mostrado l a  realización  de 

B prototipo, que en su desarrollo  u lter io r  a l  adaptarse a loe di­

versos vehículos ex isten tes, podrá experimentar variantes en cuan­
to a d eta lle s de acabado que no por e llo  alterarán  ni modificará 
la  esencialidad del modelo.
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— N O T A * *

Se reivindica como objeto del presente Modelo de Utilidad: 
l e . -  Un freno para ruedas de sidecar, que se caracteriza por $

estar constituido por una p latin a c ircu lar que como base del con- ¡
!junto pasa a so lid arizarse  con l a  rueda del sidecar, siendo porta- i 

dora, esta  p latina en su cara interna de unos sectores recubier- }

tos de ferodo en los que recibe l a  fricción  de una segunda placa ¡

c ircu lar  dealizable en cuya cara externa se in serta  l a  fija c ió n  ^
í

y amarre del oable de tracción procedente de la  palanca de mando, í

existente en la  motocicleta portadora del sidecar, ^

23.- Un freno, caracterizado porque el eje de la  rueda es ^

sustentado libremente por un cojinete en el buje dé la  primera [

p latin a  g ira to r ia , y en su otro extremo, por la  abrazadera termi- ;
!"nal de un brazo de sustentación que se incorpora articuladamente 

a l  resto  del chasis del vehículo, calando a la s  dos placas c ita-  íí
das y reteniendo a un mícleo cilin drico  que presenta en un punto 
de su superficie  una hendidura dispuesta diagonalmente.

33,- Un freno, caracterizado porque l a  p latin a deslizabas va  ̂

dispuesta sobre e l míeleo c ilin d rico  presentando un caequillo c i­

lindrico  en su diámetro in terio r sobre e l  que as dispone rad ia l-  ! 

mente un pivote roscado que encaja en l a  hendidura del mencionado

í.



ndcleo c ilin d rico , estableciendo con e llo  a l hacerse g irar la  pla­

tin a deslizable e l  avance de aproximación entre la s  dos p latinas 

que giran en sentido contrario, hasta que entran en contacto, que 

ea lo  que produce e l frenado,
da.- un freno, segdn l a  reivindicación 13, caracterizado 

porque a lo  largo del brazo de sustentación existe  una brida des­

cendente, a travós de l a  cual, cala  e l cable de tracción, apeyón- 

dose sobre e l la , un resorte helico idal que partiendo del botón de 

inserción en l a  p e r ife r ia  de la  p latina deslizab le , es el elemen­
to de reacción regresiva a l punto de desfrenado.

63.- UN FRENO PARA RUEDAS BE SIDECAR.

Madrid, ** 3 - ENE. 1362
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