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MODELO DE UTILIDAD

por »UN FRENO PARA RUEDAS DE SIDECAR», a favor de Don Miguel
ABAD GARCIA, Don Jacinto ENFRUNS ROCA y Don José ESTEVE AMOROS,
de nacionalidad espailicla, residentes en Barcelona, Bismaxk , 39,

MEMORIA DESCRIPTIVA

El presenfe lodelo hace referencia & un freno pars ruedas
de sidecar, que corresponde como se desprende de su enunciado,
a una nmueva modalidad de producir el frenado en la rueds libre
e independiente de dichos vehfoulos, relaciondndole en Intims
concordancia con la palanca de pie del frenc del escooter del
que forme parte;

Le légica necesidad por mucho tiempo experimentada de que
le indicada tercera rueda, disfrutara de iguales condiciones A
que el resto del vehfoulo, ha conducido &l recurrente a la reso-
lucién de la presente modalidad, que tiene como meta inmediete

substituir la 1llenta de le antigua rxueda, por una plece circulsr
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que equivale a la propie rueda y que reune los medios para ser
portadora del freno enunoiado;

' Le inclusién de este nuevo freno, tiene la finalided de he~
cer partfcipe a la rueda del vehfoulo lateral, de la misma reduo-
cidén en el poder de avance, que experimenta la motocicleta cuando
e8 frenada, alcangando con ello la venteja, de que con dicho equi-~
libric de fuerzas, no sufrird nunca el vehfculo ni los vaivenes
de une inercie desigual, ni el desgaste excesivo de los medios de
enlace entre el chasig del sidecar y el cuadro de la motocicleta;

8e carscterize el modelo esencialmente, por la constitucidn
de un dispositivo de frenado que se basa en la friceidn de dos
rlatines, una fije a la rueda que es portadora en su cara interna
de secciones de ferodo dispuestas circulermente; y otra mévil que
gira libremente sobre el ndcleo cilindrico de la anterior fijas,
teniendo en ésta dltims vinoulasdo el terminsl del ceble que con-
duce a la palanca de acaioﬁamiento, y que por tal ragén gira, en
un arco de cf{roulo, al contrario que el sentido neturel de avance
de la rueda del vehiculo;

Con objeto de dar a conocer en teda su emplitud la compesi-
0ién de este modelo, se expone un caso préctico de realizesidn
del mismo en el grdfice adjunto, a tftulo de ejemplo al que refe-
rirnog en la conaiguiente descripcidn;

Bn la Fig, 1 Be representa el dispogitivo de freno visto
en alzado lateral, En la Fig. 2, ge dibuja el misme dispositivo
visto superiormente. Y la Fig. 3, e2 un detalle complementario,

La base de agentamiento del freno, es el plato -4=-, que ge
golidariga a la llanta de la rueda, y el eje -B-, que soportado
por la abrazadera -6-, 1o deja vinculado al brazo -7-, que se ar-
ticule al cheais general del vehiculo;

Al interior plato ~4=, se le solidariza a su vez otra ple-
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tina de menor didmetro 8-, que presenta en su cara exterior las
placas de ferodo correspondientes -9-, distribuidas periféricamen-
te y alrededqr del casquillo de micleoc -10-, por cuye interior céa-
la el eje -B=, ¥y cuyo ndcleo es enmangado exteriormente por el cas-
quillo«buje «ll~, solidario de lea Wltima placa mévil -12-, que es
le mée externa del montaje y la que recibe en un punto -13-, de

gu cara externa, la insercién g amarre del terminal del cable -ld-,
de traociéh;

Immediatemente en contacto con el borde del mfcleo se inserta
el mufién del brago -7-, en el que cala el efe -5«, y cierra gu en-
cuadramiento con le tuerca fijal -15~;

Inmediatamente al indicado mufién y por el borde inferior del
braro, desciende un véetage -19-, por el que cala diametralmente
el oable -l4-~, sirviendo el mismo tiempo de tope o punto de apoyo
rare el resorte helicoidel -18-, que lo guia concéntricamente hes-
ta llegar al pivote de amarre extremo, as{ como mds adeleante en el
mismo brazo existe otra brida también inferior en la que se situa
un tensor para el referido cable (visible en la Fig, 1).

La Fig, 3, sirve para mostrar en el casquillo=micleo -10-, la
existencia en su superficie, de una hendidura -l6=, dispuesta dia-
gonelmente por la gque discurre el pivote de encaje -17w, que cala
& travé€s 4el casguillo-buje =1l-, solidariséndose con el mismc por
conter con una ceabeza tuerce gue lo afiansa; Bl micleo se dibuja _
fuerte, y el casquillo-buje, en lfnea de trazos, sefialando la fle-
cha ¢l sentbdo en que se mueve el dicho casquillo con su propie
placa sclidaria ~18-, paras efeotuer el frenado cuendo el cable del
freno de la mote, tira en el sentido de la flecha (de la Fig; L),

Como consecuencia de le indicada inclinacidn del accplamien;
to del pivote ~17.., los dos platos ee eproximen de un modo progre-

givo y eficsz hasta 1llegar e la immovilizacién de la meda, pasado
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lo cuel y al soltar el freno, la reaccidn expansiva del resorte
helicoidel, proveca la regresidn al punto de partida y le libe-
racién de la rueaa;

_ Con el ejemplo expuesto, se ha mostrado la realizacién de
prototipo, que en su desarrollo ulterior al adaptarse a los di-
versoe vehfculos existentes, podrd experimentar variantes en cuan-
to a detalles de acebado que no por ello slterardn ni modificaréd
la esencialidad del modelo;

Se reivindica como objeto del presente Modelo de Utilidad:

11;- Un freno para ruedéa de eidecar, que se caracterisa por
estar conestituido por unea platina circuler que comc bage del con=-
junto pasa e solidarigarse con la ruede del sidecar, siendo porte-
dora, este platina en su cara interne de unos sectores recubier—
tos de ferodo en los gue recibe la fricecidn de une segunda placa
circular deslireble en cuya cara externa se ingerta la fijacidn
y amerre del cable de tracecidn procedente de la palanca de mando,
exigtente en la motoscisleta portadera del sidecar;

29;- Un freno, caracterizado porque el eje de la rueda es
sustentado libremente por un cojinete en el buje deé l& primere
platina giratoria, y en su otro extremo, por la abragadera termiw
nal de un brazo de sustentaciédn que se incerpore articuladamente
al resto del chasis del vehiculo, calando a las doe placas clita-
das y reteniendo a un mfcleo cilfndriceo que presenta en un punto
de su euperfioie una hendidure dispuesta diagonelmente,

39;- Un freno, carscterigedo porque la platina deslizeble va
dispuesta sobre el micleo cilfndrico presentando un casquillo ci-
1fndrico en su diémetro interior scbre el que se dispone radial- -

mente un pivote roscaedec que encaja en la hendidure del mencionedo
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rdcleo cilfndrico, estableciendo con ello al hacerse girar la pla-
tina desligeble el avance de aproximacidén entre les dos platinas
que giren en sentide contrario, hasta que entran en sontacto, que
es lo que produoe el frenado;

42'.- Un frenc, segfin la reivindicacidén 18, ceracterizado
porgue & lo largo del brago de sustentacién exigte una brida des-
cendente, a travée de la cual, cala el cable de treceién, eppydn- |
dose Bobre ella, un resorte helicoidel que partiendo del botén de
insereidn en la periferia de la platina deslizable, es el elemenw
to de regccidn regresiva gl punto de d.eafrenador.

50,~ UN FRENO PARA RUEDAS DE SIDECAR,

Madrid,

¢ 8- EME 1969
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