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les pletaformes ueedes en los ferrocarriles para el trans—

MEMORIA DESCRIPTIVA
ecorrespondiente e la solicitud de registro de un

MODELO DE UTILIDAD

a favor de

SOCIEDAD IE ESTUDIOS Y EXPLOTACION IE MATERTAL AUXTLIAR
JE TRANSPORTE, 8.A. (SEMAT), de nacionalidad espaﬂola;
residente en Madrid; Marqués de Gubae; 12 y poré N
NUEVO TIPO LE VAGON ESFECIALMENTE TESTINADO PARA EL
TRARSPORTE IE AUTOMOVILES.
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Er objeto de la presente molicitud de registro de
Modelo ds Utilidad un nmeve tipo de végdn especislmente
destinado pera el traneporte de automéviles,

La préectice he demostrsdo la necesidad de adaptar

porte de euntomdviles,de forma y modo gue una misma unidad -
de traneporte pueda condueir sobre el varies unidades de
automéviles y que &l propio tiempo por la especial dispoei-
eién de tal vehiarlo pueda efectuarse el cargue y descargue
de loe eutomdviles con la aencillez; rapidez y economfe en
el esfuerzo que exigen tales opsraciones y &otar el proplo
tienpo &l nuevo tipo de vegén que me eree de los medioe
adecuados para une debida sujecidn de los vehiculoe en el
treneporte y une poeibilidad de acondicionar en &1 vehlouw
loe de dlstinto taemafio, pertiendo del principio de éue el
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vagén se ha concebido bajo el concepto funcional de dos pi~
808 © platatoma; para aumenter asf la eapacided de las uni-
dedes de trensporte.

Partiendo de tal concepeién y para une mejor descrip- |
eién de lo que va a exponerse en cuento a las caracteristi-
a8 y modalidades del vagdn, pesemos & expliear eon una re-
ferencie a las hojes de dibujos que se aeompa.ﬁan;cualee son
las ceragterieticas esenciales y determinantes del modelo
gue sge policlta.

Primeremente haremos constar que en la hoja primera
de &ibujos triplo; e representa una vista lateral de todo
el conjunto del vagén y la hoje segunda una vista en corte
frontal del mimmo vegén,

Bl vagén estéd dotado de une armadura especial cons-
truide en material aproplado, formade por montantes —19-
que ven fijedos por eu parte inferior al bastidor, mientras
gque los extremos superiores guedean unidos entre sf por un
perfil de pebellén =5-3; dos diegonales =8~ en embos extre~
mos evitan le deformacidn longitudinel de la ermadura,

Eete armalure moporta un piso superior -12- fraceio-
nado en tres divieiones 1gua1ea., la perte central =6- va
fijada @ los montantes mediante tornillos y las otras dos,

extremas, estin articuledas en los montantes —4- y =21 res- ;

pectivemente, para que puedan inelinarse y formar rampas |
de ascceso. ,

En lps dos pisos gue lleva el vagén; superior e in-
ferior, van esituados unos carriles gufas -11-; gue tienen
como misidén, feeiliter el deslizamiento de los eutoméviles
de dimensiones medias por el pieo y pérmitir colocar debi-

demente dos filas de dichos vehfculos, sin que exista gon~-
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tacto entre elloa; al no dejarles que se desplacen trans-
versalmente, Estos cerriles guilas, en sus entradas, llevan
unos rodilles ~l4- que sirven para gular las rue@ed de los
sutoméviles y evitar que se produzcen cortes en las cubier-
tas.

Entre loe cerriles gulae de cade fila, lleva un
vasillo =13~ construido en chape metdlice onduladae, por el
ousl pueden deslizarse automéviles de mayores dimensi ones ‘
en una sole file sobre cada piso. En el piso inferior; los
carriles gufes y los pasillos centrales se adapten el mis-
mo en forma de gbéndola -20-; 1o gue permite eituar en la
parte central del vagén eutoméviles de mayor altura.

Loe extremos articuledoes del piso miperior, tienen
por objeto facilitar el paso de los autéméviles de mayor
altura al plseo inferior; pars ello esté prevista su facul-
tad de elevacién ~10-, dejando une mayor eltura de peso,
Tembién y, oomo se ha dicho anteriormente, se utilizae como
rempa de acceso de loe automéviles el piso superior, parsm
lo euel desciende el extremo hasta tomar la inelinacién
precise, ~18-; en este caso puede ser neceserio el auxilio
de unas alergaderass =-l5-, que permitan alcenzar el pieo
del muelle. Este piso superior va dotado de una barandills
de aeguridad;-ﬂ-.

Los movimientos de elevacién y descenso de los ex-

tremos del piso superior, se realizan a mano, per medio de

dos cabrestantes -16-, uno pera cada extremo. Estos cabres- ;
tantes pusden ser aceionados por embos laterales del vagdn; |
pare ello en el lado opuesto al eabrestante lleve un Juego |
de pifiones -23-; que inviertén el sentido del movimiento

en el eje del mando -25-, Una polea gufa -24-; eituade en

epste e xtremo, lleva el cable al tambor del cabrestante
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'1jas, -3- colocadas en la

epuesto, Un juego de poleas, dos
armadura y otras dos méviles =-2-, acopledas en el piso arti-

culeble, ceompleten este mecamismo de elevacién,.

El anclaje de los eutoméviles se realiza eon unos
ocalces raglables; los cuales mediente un huslillo roscado;
permite acercar o retirar el topo del calce de lea rueda del
automdvil, Estos calces mse fijen al piae; adapténdose a las
ondulaciones de la chapa del mismo.v

Para faeiliter el paso de los autombviles de un va-

gén a otro y desde el muelle de carga el vagdn, dste va e-
quipado eon unaes prolongsciones guias; que descansan en los
soportes =i-, ‘ :

Para el mscceso de los operarios &l piso superior, i
va dotado en cada una de sus cuatro esquinas de sendas es- |
calerillas «9-, ,

Unos panelea; situados en los extremos de la armadu~ g
ra poxr emhos lateralea; llevan insoritos; en el de la dere~ %
cha «22- el anagremas de la Empresa pnapietaria Y la leyenda
“Transporte de Autcmﬁvilea“; mientras gue en ek de la izquier
da <17~ ven inscrites la nﬁmaracién; peso y carga méxima del
vagén, esi como msu eorrespondiente portastiquetas,

En roaumen; reivindice la entidad recurrente en vir-
tud de la presente solicitud de registro de Modelo de Utili-~
dad el privilegie exclusivo de tabricacidn; venta y explote- |
eién industrial del objeto del miuno; en Espefia y por el pla-z

i

‘%o de 20 afios, segfin determina el vigente Estatuto de la Pro-

pleded Industrial, ebjeto gue queda esencialmente caraeteri-
sado por las siguientes

NOTAS .~ REIVINDICACIONES
PRIMERA.~ Un nuevo tipe de vagép especialmente destinedo pa~

ra el transporte de automéviles, esencialmente caracterizade
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per la eirgunstancia de eaﬁar determinsdo por una ermafu-
ra formada por mentemtes, que van fijados en eu parte in-
ferior al bvastider del vegén, mientras leos extremos su-
periores quedan unides entre sf per un perfil del pabe~

1lén, llevando dos diagonales en ambos extremos de cada
lateral de la armadnra; que evitan la deformaecién lengi-
tudinal de la miema.

SEGUNDA.- Un nueve tipo de vegén ?specialmente destinade
pare el transporte de automéviles! esencialmente ¢arac-
terizade por la cireunstancialde que la armadura; ebjeto
de le reivindicecién anterier, seoporta un piso superior
fraccionado en tres dimensienes iguales, y en la que la
parte wentral va fija a los montantes y las etras dos;
oxiremaa;.estén articuledas haecia erriba ¢ hacia abajo;
bién para permitir el paso de auteméviles de mayor altu~
re al piso 1nferier; e bién pars servi;-de rampa de acce-
80 de los eutoméviles el plse superior, para lo cual lle-
ven unes alargaderas que permiten alcanzer el piso del
muelle y ven dotades de barandillas de seguridaed. Es asi-~
misme la circunestancia,de que la elevecién y descenses

de les extremos articulados del piso euperior mse realiza
en funeién a dos cebrestentes situade uno en eceda extre-
mo del vagén.
TBRCERA.~ Un nueve tipo de vagén gapecialmente destinado
para el trensperte de automéviles, tal y ednforme se es-
pecifice en les enteriores reivindieaciones y asimismo
esencielmente caracterizado por la giruunstanoia de que
en loe dos pisos que llewa el vagén, el superior y el in-
ferier; ven gituades unos carriles-gules que sirven pa-
ra faellitar el deslizamiento deAlas aatom§viles por el

pisoe y eolocerlos debldemente en dos filas, y sin que
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exista contacto entre elles. Ee asimiemo eirauns‘harmia-
ecaraclteristices de que estos carriles-guias ‘en sus entre-
das lleven unos rodilles gque sirven para gular las ruedas
de los automéviles,

CUARTA.~ Un nuevo tipo de veglén especiaelments d estinado
pera el trensperte de automéviles, asimismo esencislmente
ecaracterizede por la eircunstancia de que entre los carri-
les-gﬂiaa; objeto de lavreivirvxdinacién anterier; y que de-
terminan cada .f.j_ila; va dispuesto un pasille de chapa on-
dulada; por la ocual pueden deslizarse automéviles de mayo-
res dimensiones en una sola fila y sobre cada piso.
QUINTA.~ Un nueveo tipe de vagén especielmente destinado
para el transporte de automéviles; esimiemo e sencialmente
earacterizado por ls eircunsiancie de que en el piso infe-
rior del vegén les cerriles-gufas y los pasillos cantraleu‘
a gue se ha hecho referencia en la reivindicacién anterior,
ge adaptan al mismo en forma de gondola; lo gque permite
situar en la parte central del vagzén autombviles de mayor
altura,

SEXTA.- Un nuevo tipo de vagén especislmente destinade pa-
ra el transporte de au'bomdviles; tal y conforme Be especi-
fica en las anteriores reivindicaciones y asimismo esen-
cialmente carasc terizade por 1la eircunstencia de que el an-
eclaje de los auteméviles una vez situados sobre las gufas
carriles o mobre los paaillos; se e fectdia mediente unos
calces reglablea; mediente husillose msoados; quer permi-
ten acersar o retirar el tope del caloe a la rueda del au-
tomévi, edeptaendose asimismo tales calces a las ondulacio-
nes de la chapa del piso,

SEPTIMA.- Un nuevo tipo de vagén especislmente destinade
para el transporte de auteméviles; 48l y conforme se espe-
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eifica en las anteriores reivindicasciones y asimimo esen-
clielmente caracterizado por la ecireunstancia de que para :'
faellitar el peso de los vehioculos de un vagén @& etre; se
disponen unas prolengaciones de lee carriles-—guias que
descansen en unos soportes dispuestos en la parte superior
e inferier del vagén,

OCTAVA.~ UN NUEVO TIPO DE VAGON ESPECIALMENTE DESTINADO
PARA EL TRANSPORTE DE AUTOMOVIIES.

Todo tal y eonforme se eépeeifiea en la anterier
memorie descripiiva que consta de siete hojas mecanogra-
fiadag por une sole cara y se representa a titulo de ejem-
plo en dos hojas de planoe; la primera de ellas triple.

Madrid; 13 de Dieciembre de 1l.961.
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