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MODEBELO DE UTILIDAD

- e . e e .

a favor de
D. Antonio CERVELLO AGUSTI - de naclonalidad espafiola -
domiciliado en RE U S (Tarragona) Calle Creu Vermella, 24.
por:
"GINTURON DE SEGURIDAD"

Desocripoidn
-El presente Modelo de Utilidad se reflere a un »
cinturdén de segurided instalable en vehfoulos automéviles y »

destinado & evitar gue, tanto los pasajeros como el conductor
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sufran loa efeotos de la inerocia al reduocirse bruscamente
la veloclded del vehfculo, contribuyendo asf{ a 1imitar
las sensibles consecuencias qﬁe actualmente tienen lugar
en virtud de choques accidentales o de frenados .bruscos,
Con tal obhjeto, el cinturdn a que se contrae
este registrc se compone de dos fajas flexibles de material

resistente a la traccidn, en uno de cuyos extremos se hallan

- provistas de sendas placas por las que se fljan e un monten-

te de la carroceria y & un lado del asiento, respectivamen~
te, o a ambos lados de éste, a una altura adecuada pare que
las ‘dos fajas puedan cruzarse sobre el pecho del pasalero
o- conductor.

Los extremos adyacentes de ambas fajés pueden

unirse mediante un elemento de cierre gue consiste en un

slstema de machihembrado que dispone de una tapeta abatible

y un mareo presionador, conjugados oon los resdsrtes corres-

‘ pondientes que evitan inopinados desabrochados del ointu-

rén, formando as{ un dlspositivo de cierre que se mantiene
inalterable hasta tento noc sea levantads voluntariamente

la tapeta abatible, en cuya posicidn basta un pequeflo mo-

vimiento de vaivén de los extremos oponentes del cinturdn

para que estos queden separados de jando. libre & su usuerio.
Con objeto de gue puedan apreciarse con todd

detalle las particularidades que saracterizan al objeto de
esgte modeio, a continuaoién se describe una forma preferi-:
da de realizacidn prdctica que, a sdlo t{tudo de ejemplo
no limitativo, se refiere a una hoja de dibujos que se
acompafla y en los gue:

| La figura 1 es una vista en planta del mecanis~

mo de cierre del cinturdn de seguridad, en su posiaidén nor-
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. segurided de la invencidn estd compuesto por dos tiras de

- ~6= a la fijacidn del doblado‘de la faja -1-‘que, por uno . -

mel.
| la figura 2 muestra una viste del conjunto del
cinturdn, supuestc unido y tendldo sobre un planc uniforme.

la figura 3 corresponde a une vista en plante
del mecanismo de cierre, con su tapeta ablerta. .

la figura 4 indica una seccidn convencional del
mismo mecanismo de cierre, segin la posici6nrseﬁa1ada en
las figuras 1 y 2.

La figura 5, tambien segin une seceidén conven~.
clonael de su alzado, oorréspondé el mecanismo en Ia posicidn
ebierta que refleje la figura 8.

Segin muestran dichas figuras, el ointurdn de

cuero, lone u oira tela o tejido de resistencia adecuada pa-
ra resistir los esfuerzos de traccidn a que su conjunto
habrd de quedar expuesto.

Una de dichas tiras -1- se halla solidamente
unida a una guarnicidn -8~ que presenta dos sletes latera-
les ~3- y unos embutidos o relieves -4- en su pala inter-
media, a los que sigue un espacio hueco ~5- por el que
puede desplazarse, en sentido transversal y dentro de cier- E
tos 1fmites, un eje de supefrioie moleteada -6- que perma- -
nece retenido a dicha abertura -5- mediante dos ranuras
diametrales extremas -7- en las que se alojan unas pestafies
¢de gula -8- recortadas en la misma pala intermedia. ~9-.

Dicho eje -6~ puede desplazarse transversalmen-
te en el espacic que hed;a entre dos tetqﬁes opuestos ~10-
que sobresalen de las aletas laterales -3-, y el borde opo-

nente de la propia abertura ~5-, destindndose el nombradoeje
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‘=18~ de una brida interior -19-~ sobre la .cual descarga

.-90241

de sus extremos depende de una hebilla -1l- de condioidn
regulable, mientraélqne'por su extremo opuesto figura arian-‘
zada a una plaoca #12-:dotada de medios convenientgs para fi-
Jarsg a-losslados 591 asiento del vehfculo, o a puntos
adecuados de su proﬁia carroceria.

la oonriguracién de las aletas laterales -3-
estd provista para que sobre dos orificiocs alineados tomen
apoyo los extremos de uﬁ eje -13- que estd compuesto por
el ﬁropio eje y por un casquillo -l4- ajustado sobre &1
en una regién intermedie ouya longitud es equivélente a le
de ulr resorte ~15~ que, actuando sobre una patilla ~l6- con=-
jugade con une tapeta =17-, tiende a mantener & ésta cons=-
tantemente aplicada sobre los tetones ~10-, aunque oon un

huelgo que viene determinado por la altura del lado mayor

tambien la tensidn del otro resorte -20- que depende asimis-
mo del precitado eje =13~ y uno’ ' de cuyos extremos ~21- se
prolonga en linea sensiblemente reota pars permenecer apli-
cado sobre el citado lado mayor de la brida interior -19-,
| Con objeto de evitar su desplazamiento longltu-
dinal, as{ como para impedir que ei mismo eje -13- gire
sobre sus'alojamientos, se prevé un‘pasador extremo -22-
y una cabeza poligonal -23- en el lado opuesto, ajustqda
en el'intérior del vaciado correspondiente_previsto en su
aleta lateral, respectivamente.

la faja complementaiia -24- estd provista tem-
bien de una placa de fijacidén -12- en su eitrémo libre, de-
pendiendo su exiremo opugstd de una hebilla andloge & la
anteriormente citada -1ll-, 8 la que se alianza despues de

abrazar al travesafio =25~ definido por una abertura que
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posee una plaoa deslizante -26- que, a través de medios
usuales -87-, puede desplazarse, dentro del espacio limi-
tado por las correspondientes aberturgs u orifisios oblongos
soﬁre una place -28- que es la que constituye el pestillo
del cinturdn de Seguridad y que posee dos © més oririoiqs
-29~ cuya forma Qoincide, con los oportunos huelgos, con

la de los embutidos o relieves -4= que figuran en la pala
-9~ de le guarnicidn ~2-,

El cinturdn se mantiene cerrado despues de la
1ntroduooi3n de los relieves -4~ en los orificios -29-, ocuya
.1ntroduoc16ﬁ puede realizarse sin levantar la tapeta -17-

e través de la oportuna presidn ejercida sobre el pestillo
para que éste venze la resistencia de la brida =19-, Segui-
demente, dicho pestillo queda.totalmente inmovilizado por
la presién que sobre el mismo ejerce el borde -18- de la
misme brida -19- y & la que coopere la tensién de ambos re-
gsortes ~15- y -20; en magnitud suficiente para que el cierre
establecido no pueda interrumpirse mds que a través del

aoto voluntario de levantar la tapeta -17-, venciendo le
resistencie de los resortes tal como Tefleja la figura 5,

en cuyo oaso la pérd@ida de contacto de la brida -19- sobre
el pestillo -88~ permite efectuar los movimientos conducen-

tes a separar los contornos en relieve -4- de la gumrnicidn

-2=, de sus respectivos alojamientos representados por los

orificios -20-,

¥n la forma descrita se obtiene un einturdn de
seguridad que, ademéskde poder ser ajustado en su desarrollo
mediante la oportuna correcoidn de la posicidn de las hebi-
llas -ll-, presenta como una de sus principales carasterig-

ticas la de dlsponer de un dispositivo de cierre que no

é
.
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puede abrirse accidentaimnnﬁe y que, por ende, determine

la iddnea capacidad del conjunto para ser aplicado al fin

propuesto cual es el de evitar que una pérdida brusca de

velocidad de un veh{oulo, produzca lesiones a sus ocupantes

motivadas por la falta de ufi medio capaz de absorber y

‘anular los efectos de la inercia que, en tal oircunstancisa,

afectan por igual al conductor y a los pasajeros.
Como es 1dgico, debe oomprenderse que las realié '
zeclones prdcticad del objeto que motiva este modelo, no
quedan estrictamente limitadas a la forme descrita y repre-
sentada como ejemplo sino que, bpr el contrario, son sus-
geptibles de adquirir diversas varlaciones de detalle, tanto
gonstructivas oomo de forma, siﬁ que por ello se altere la

esencialidad ni el alcance de la inveneidn.

N o T A

Se reivindica oomo objeto del presente Modelo

de Utilided:

1.9 Cinturdén de segurided, que se caracteriza
esencialmente por dos fajas flexlbles de m#terial adecuado,
provistas ambas de sendos medlos extremos para su afienza-
miento a la cerrocerlia o bastidores laterales de un asiento,
y de un sistema de unidn entre ambas que, en una de ellas,
consiste en una guarnioidn, preferiblemente metéliea; que
oonfiene dos aletas laterales y unos relieves en su pala’
intermedia, contiguos & un espacio hueco por el que puede -
desplazarse en sentido tranéversal un eje que permanece
retenido a dicha abertura mediante dos rénuras diametrales

extremas en las que se alojan unas pestafias de guie que par-

ten de la propia pala, quedando limitados dichos mnvimientosv |
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transversales en el espacio que media entre el borde de la
prople abertura y unos tetones que sobresalen de ambas aletas
laterales, figurando doblada sobre el nombrado eje de faja
afectada cuyo extremo restante aparece afianzado a una hebille
de condicidn regulable. ' ‘ |

2.~ Cinturdn de seguridad, segin la primera rei-
vindicacidn, caraoterizado por el hecho de que las dos aletas

laterales de la guarnioidn poseesen sendos orificiocs alineados

'axilmente, sobre los cuales toman apoyo y se inmovilizan los

extremos de un eJe que es portador de un casquillo>y de dos
eiementos eldsticos oconjugados oon una tapeta a la que mantie-
nen presionada confra la pala dé la guarnicidn, y con una
brida interpuesta entre ambas superficies, cqinqidiendo_uno
de los lados de dicha brida sobre el pestillo de que se halla
provista la faja complementaria.

. B.- Cinturén de seguridad, segin las reivindica-
clones anterioreé caracterizado por el hecho de que la faja
complementaria dispone de una hebilla andloga a la de su oponen-
fe, dispuesta pafa que a la misma quede aﬂraﬁzada uno de sus
extremos despues de abrazar a un trévesaﬁc definido por una

abertura prevista en una placa deslizénte que puede desplazar-

se sobre otra placa establecida como beatillo ¥ a la que se

encuentra retenida segin medios édéuuados, figurando la placgk
pestillo abierta por dos o nds orificios cuyo contorno y”altur&
son ocoincidentes con los de los embutidos o relieves que poseé
la pala princié&l de la gumrnioidn, a los efefitos de que pueda
introducirse y quedar afianzada en ellos, tanto por mutuo
gjuste, como por la presidn que, despues de su introduccidn,

ejerce sobre este pestillio el horde colncidente de una brida

que es presionada simultaneamente por un elemento eldstico
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del que depende ¥ por el que posee una tapeta que se hallﬁk
sujeta asimismo a une tensidn eldstica, condiciondndose

en éaﬁa forma un cierre que solamente puede ser interrum-
pido & través del acto voluntario de mover angularmente

la aludida tapeta sobre su articulacidn, venciendo la
tensidn desu elemento eldstico, hasta que el borde della
brida interior se levante sobre el pestillo en medida
convenlente pare que sus orificlos puedan seperarse de

los embutidos o relieves de la palas de la guernicidn.,

4,~ Cinturdn de seguridead.

Esta menpria oonsta de ocho pdginas eseorites

por una sola cara.

arcezzona, £9 NOV. 1961
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