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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

Correspondiente a l  reg istro  de Modelo de Utilidad que, por 

veinte aüos, se s o l ic ita  para EepaKa y sus Colonias, a favor 

de BOh ^rtolom á MIERO ALHREDA, de nacionalidad española, 

reeidiante en Barcelona, ca lle  de Enrique Granados, n^ 135 -

p o r

"NUEVO BOTE NEUMATICO"

El preeenta Modelo de Utilidad tiene por objeto un nue- 

iro bote fabricada con m ateriales laminares, cuya novedad la  

senstitnya e l hecho de e sta r  eo^uesto  por cinco piezas sepa­

rables, da la s  que tre s de e l la s  pueden contener sendos volú­

menes de aire a presián adecuada para transm itir a l  beta su 
&rma y tesura, s a i  como su condición de f le x ib ilid ad , figu­

rando otra cámara neumática unida a l contorno de la  única ee- 

o t i l la  del mismo pare mantenerla ab ierta  y con la  e s ta b il l-
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Bata cámara neumática ea so lid aria  de la envolvente ex- 

erio r de la  embarcación y posee una válvula por la que, a 

noluntad, puede introducirse o escapar e l a ire  de au in te­

rior, siendo sn vaciado determinativo de que la  nombrada en- 

rolvente, merced a au condición laminar y fle x ib le , pueda 

plegaras o arro llaras Raimando un voldmen considerablemente 

oanor que a l que supone su desarrollo aotivo.

Coincidiendo su longitud desarrollada con la  correspon­

diente a l paramento intemo de los eostados del bote, se es- 

ablece una armazón reaistente que se compone de dos cámaras 

Laumáticas, con válvulas independientes, que se encuentran 

midas por sus extremos sagán empalmes sesgados que, en e l­

o te , coincidan con los ángulos extremos da popa y da proa 

ara defin ir la  convergencia de los eostados a esto s puntos, 

euya permanencia de alineación cooperan unas almohadillas, 

¡asimismo neumáticas qpe, con aire a presión conveniente, man­

tienen invariable a l  paralelismo de los costados aludidos.

Cha eorreeta rigidez de la  embarcación en sentido ver­

t ic a l  ae consigue mediante una placa plegable que queda s i ­

tuada en el fondo de la  e sc o tilla  y entra la s  dos almohadi­

l l a s  da fijac ió n  de la  armadura neumática, completándose la  

mbarcación con una cinta transversal que se f i j a  por sus ex­

ramos a los bordes opuestos de la  e sc o tilla  y destinada a 

servir como medio de sujeción y articulación  de los remos 

mando a s í sea conveniente.

Merced a la  p articu lar estructura y configuración de 

.as d is tin ta s partes que componen e l bote de la  invención, 

se consigue una embarcación que a sus condicionas de f lo ta -  

tilidad, ligereza y re sisten c ia , une la  de su capacidad para
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plegarse y arro llarse  formando un hato o paquete de volómen 

reducidíaimo que f a c i l i t a  en grado sumo su traslado o trans­

porte.

la s  particularidades sucintamente indicadas como ca­

ra c te r ís t ic a s  del bote neumático a que se contrae el presen­

te  reg istro , pueden ser apreciadas con mayor detalle a tra ­

vos de la  descripción de una forma preferida de realización 

práctica que, a solo títu lo  de ejemplo no lim itativo , se ex­

pone a continuación, referida a una hoja de dibujos que se 

aeompáSa y en lo s qpe:
La figura 1, corresponde a una sección longitudinal 

esquemática del objeto de la  invención.

La figura 8, muestra una v is ta  en planta del bote neu­

mático armado e hinchado.

La figura 3, es una sección transversal que correspon­

de a un corte practicado segdn la línea 111-111 que se aeKa- 

!la  en la  figura 8.
La figura 4, m anifiesta un deta lle  de la  estructura y 

forma de unión de loa extremos da la  armazón neumática que 

compone e l elemento resisten te  y de sustentación del bote.

Segáa muestran dichas figu ras, e l  bote neumático que 

motiva este  modelo comprende una envolvente exterior (1) que 

¡está confeccionada con m ateriales laminares adecuados, prefe- 

¡riblemente del grupo de lo s po liv in llo s u otro conveniente, 

f le x ib le s  e impermeables, cuya envolvente aparece configura­

da adecuadamente para adquirir la  forma especifica  da un bo­

te y estando provisto da una e sc o ti lla  central (8) sobre cu­

yo contorno figura solidarizada una cámara neumática (3) pro­

s is ta  de una válvula (4) da paso de a ire , a traváa de cuya 

presión se consigue q¡ue le  aludida cámara (3) adquiera una
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rigidez soficíente para mantener inalterable la estabilidad  

dimensional. Ael contorno de la propia eao o tilla  (8 ).

La tesura y desarrollo del bote, ee obtiene mediante 

el hinchado procedente de una armazón que se ap lica  in terior ­

mente eontra e l contomo de la  envolvente (1) y que compren­

de dos cámaras tubulares neumáticas (5 ), con válvulas inde­

pendientes, que ee encuentran unidas por sus extremos (6) 

mediante ensambles sesgados (7) que determinan la  formación 

de lo s ángulos agudos correspondientes a lo s extremos de po­

pa y proa del bote, cooperando a la  e stab ilid ad  del parale- 

llama de los costados del bote, unas almohadillas (8) cuyos 

lados extremos, a l se r  convenientemente hinchadas a travás 

de sus válvulas (9 ), permanecen aplicados contra loa arcos 

opuestos ooinoidentes de la s  cámaras (6) impidiendo e l acer­

camiento de áatas y manteniándolas en contacto contra e l pa­

smante interno de los costados de la envolvente frente a los 

puntos da inflaxión de e sta  donde tiene su origen la  conver­

gencia que concurre a loa vártieea de popa y proa.

Z1 bote descrito se completa con una placa (10) que es 

â m atsrial rígido o seml rígido y de condición plegable, que 

figura eubriendo e l  fondo de la  e sc o tilla  en e l  espacio que 

¡queda limitado por la s  almohadillas neumáticas (8) y lo s t r a ­

mos paralelos de la  armazón (8 ), a s í  como con una cinta re- 

datante (11), da longitud variable, cuyos extremos se enouen- 

ran f i jo s  en dos puntos opuestos del borde de la  e s c o t i l la  

8), dSflniándose esta cinta con el doble objeto de f a c i l i t a r  

1 traslado e transporte del bote armado, a s i  como para e sta ­

blecerse como toletee elementales para apoyo y articu lación  

de la s  caKas de poeiblea remos.

Tanto e l armado como a l  desarmado de la  embarcación de-
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panden de le  presión neumática actual de sus partee conatitu- 

tivae , a lando au valor máximo determinativo de la s  condicio­

ne a náuticas del bote, mientras que el valor mínimo o nulo 

de diáha presión permite al completo desarmado del bote, con 

e l  consiguiente plegado o arrollado de la s  partes que lo com­

ponen hasta adquirir on volómen reducidísimo que permite su 

empaquetado y transporte como equipaje, en maletas o bolsas 

adecuadas.
Se sobreentiende que en el presente eaeo, serón varia­

bles cuantos d e ta lle s de construcción y acabado, no alteren, 

cambien o modifiquen la  esencia de l a  invención.
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Descrito d i objeto y u tilidad  de la  invención, lo  que 

ae declara como no divulgado ni practicado en EspaHa, com­

prende la s  siguientes reivindicaciones:

1 * .-  Nuevo bote neumático, de tipo hiñe hable, que se 

caracteriza esencialmente por comprender una envolvente ex­

te r io r , impermeable y fle x ib le , fabricada con m ateriales l a ­

minares convenientes, que está  configurada adecuadamente pa­

ra adquirir la  fonna de un bote y que se halla provista de 

una e sc o tilla  central a cuyo contorno se encuentra a slid a r i-  

zada una cámara neumática provista de una válvula que permi­

te la  entrada de aire  hasta una presión su ficien te que tran s­

mite a dieha cámara una rigidez mediante la cual se mantiene 

¡inalterable la  estab ilidad  dimensional de la e s c o t i l la ,  d is- 

tinguiándose o tras válvulas que pertenecen a una armazón neu­

mática compuesta por dos cámaras tubulares que se hallan uni­

das por sus extremos mediante ensambles sesgados que determi­
nan sendos ángulos agudos en lo s extremos de popa y proa de
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la  embarcación y permaneciendo invariable e l paralelismo de 

dichas cámaras neumáticas y su. contacto contra loa costados 

in teriores de la  envolvente, merced a unas alm ohadillas, a s i­

mismo neumáticas y provistas da la s  válvulas correspondien& 

te s , que quedan aplicadas por su s extremos contra lo s  arcos 

opuestos eoineidentes de la s  aludidas cámaras tubulares y en 

le s  puntos de inflexión de á sta s donde tiene su origen la  

convergencia do los costados que concurren a los vértices de 

popa y proa.

2a .-  Nuevo bote neumático segín la  primera reivindica­

ción, en el que figura una placa de m aterial semi rígido y 

de condición plegable, cubriendo el fondo de la  e sc o tilla  en 

la  superficie que queda limitada por la s  almohadillas neumá­

tic a s  y lo s  tramos paralelos de la armazón tubular, a s í  como 

una cinta de material resisten te  y longitud variable cuyos 

extremos se hallan afianzados en dos puntos opuestos del bor­

de de la  e sc o tilla  a lo s afectos de f a c i l i t a r  el transporte 

individual del bota armado, a sí como doblados adecuados a 

través de los cuales esta  misma cin ta se establece con dos 

puntoa de apoyo y articulación da posib les remos.

3 * .-  NUEVO BOTE NEUMATICO.

Segttn se describe y reivindica en la  presente Memoria 

descriptiva, que consta de se is  hojas fo liad as y e sc rita s  

por una sola cara y acompasada de una hoja de dibujos.

Madrid, a 2 de Noviembre de mil novecientos sesenta
y uno.
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