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3p. presante modelo da utilidad se refiera a un 

cinturón de seguridad para viajeros en automóviles y aviones 

utilizando un oierre de apriete para apretar fijamente un oin- ¡ 

to pasante.

En las ejecuciones conocidas, la  parte del cié -  

rre está sujeta a un extremo de un ointo, cuyo otro extremo 

en e l otro lado del cuerpo del viajero está sujeto en el vehí- 

oulo bien sea arriba o abajo o tamblán aproximadamente a la  a l­

tura del asiento y eventualmente es regt&able en su longitud.

En el otro lado del cuerpo está sujeto en el vehículo en un 

lugar adecuado uno de los extremos de un segundo cinto, y su 

otro extremo está pasado entre la  placa del oierie y su palan­

ca de apriete y se sujeta fijamente al apretar la  palanca a -  

pretadora.

Segán e l lugar en que están dispuestos los extre­

mos de ambos ointos fijados en el vehieulo, resulta una ata -  

dura diagonal por todo el frente del cuerpo del viajero o una 

atadura transversal o una atadura que sujeta más las partes 

de las  oaderas del viajero, que sagón ciertas alases de aooi -  

dentea oon e l vehieulo pueden asegurar al viajero mejor y pa­

ra otras olases de accidentes peor* oon el presente nuevo cin­

turón de seguridad se trata da obtener una seguridad ideal del 

conductor para prácticamente toda cíase de aooldentes.

Segán e l modelo está previsto que l a  placa del 

oierre sea libremente corredizo sobre un primer ointo, cuyos
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^08 extremos están fijados en un lado asi cuerpo del viajero 

arriba y abajo en e l  vehioulo, mientras que el extremo, lib re  

en otro caso, de un segundo ointo, cuyo otro extremo está su. — ¡ 

jeto en a l otro lado del ouerpo del viajero abajo en e l vehi -

culo, está pasado entre la  placa de oierre y su palanca de a -
i

priete y ae sujeta fijamente a l apretar l a  palanca apretadora* 

Cuando esta atadura está tensada, se encuentra 

e l cierre de apriete al lado de la  parte in ferior del ouerpo 

del viajero y desde el mismo en uno de los lados del cuerpo 

¡ la s  partes tensadas del primer ointo hacia arriba sObre el 

correspondiente hombro y hacia abajo sobre la  correspondiente

parte de la  oadera, mientras que tambián se extiende haoia a -
.i
¡ bajo a obre l a  otra parte de cadera el otro ointo tambián ten- 

} sado. Este tensado de la  parte in fe ilo r del ouerpo, oon tres 

cintos sujetadores extendidos en forma de estrella , asegura 

al viajero de manera ideal, y soltando la  palaaoa de apriete 

i es susceptible de soltarse oon la  misma rápldez y seguridad 

¡ que los o inturones de seguridad conocidos.

un ejemplo de ajeouoián del o inturón de seguridad 

segón el modelo está representado en

la  figura 1 del dibujo en vista frontal, mientras 

que

la  figura 2 muestra una sección longitudinal por 

el cierre de apriete a mayor escala*

En uno de lo s  lados del cuerpo del v ia je ro  aenta-
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¡ do en el vehículo están sujetos en e l vehículo arriba en 11 

; y abajo en lg  los dos extremos de un primer cinto 1, colgandoL !i' l
e l ointo 1 en sí suelto entre sus dos lugares de sujeción 11, !

! l g .  ni ointo 1 está conducido, segdn la  figura g, a travós de 

i una rendija 31 de l a  placa 30 del cierre de apriete 3 de cons­

trucción oonooida, y sobre una regleta terminal 3B de la  misma, 

de modo que el cierre de apriete ea libremente corredizo a lo  

i largo del ointo 1.

Entre la  pieza de apriete 33 de la  palanoa apra -  

tadora 36 apoyada en 34 en paredes laterales 36, y l a  placa 

¡ 30 del cierre, de manera conocida en si, está pasado el extre­

mo 30 suelto de un segando cinto 3, cuyo otro extraño se su. -  

¡ jeta abajo en el vehículo en e l otro lado del ouerpo del via -  

jaro en 23.

Si sujetando e l ouerpo del cierre oon una mano ae 

tensa oon la  otra mano e l extremo suelto 30 del ointo y dea -  

puás se enpuja la  palanoa apretadora 36, 33 a la  posidÓn de 

apriete, se obtiene el tensado del ouerpo del viajero haoia 

tres direcciones, fácilmente visiblee en la  figura 1, ea decir 

sobre e l hopbre derecho haoia e l lugar de fijao ián  11, sobre 

la  parta derecha de l a  cadera hacia e l lugar de sujeción 13 y 

sobre la  parte izquierda de la  cadera hada  e l lugar de saje -  

oión 38.

Abriendo hacia arriba la  palanoa apretadora 36,t';
i el viajero queda totalmente liberado.
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Beta reg is tro  oonsta As lo s  siguientes re iv in d ica -¡

oiones(

1 .-  cinturón de seguridad para v ia jeros  en au -  

tomóviles y aviones utilizando un o ierre  de apriete para apre- 

! ta r  fijam ente un cin to pasado, caracterizado porque l a  plaoa 

¡ de cierre es libremente corrediza sobre un primer c in to , oayos 

dos extremos están sujetos en e l vehículo arriba y abajo en 

un lado de l oaerpo del v ia je ro , mientras que e l extremo, l ib r e  

en otro caso, de un segundo ointo, ouyo o tro  extremo está f l  -  

jado abajo en al vehículo en e l  otro lado del v ia jero , está 

pasado entre l a  plaoa de o ierre  y  su palanoa de apriete y  se 

retiene fijamente a l  apretar fuertemente la  palanoa de aprie -  

te*
S*- cinturón de seguridad para v ia jeros  en auto -  

¡ móviles y aviones*
i!

Segdn se describe y re iv ind ica  en esta memoria

descriptiva*

Se d e ta lla  e ilu s tra  con le s  planos que a la  mis -  

ma se ac empañan.

Y ouya memoria descriptiva oonsta de B hojas, fo ­

liadas y esoritas a máquina por una sola de sus caras.

Madrid, a 1 9 OCT 1981 
/<3U!LLERMn ROFH
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