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El presente modelo de utilidad se refiere a un

. ointurdn de segurided para viajeros en automéviles y aviones

i

ubilizando un cierre ds epriete para apretar f{jamente un oin. |

t0 pesante,

Bn les ejecusiones gonoeides, la parte del ocie -

. rre estd sujeta a un extremo de un ointo, ouyo otro extremo

on el otro lado del cusrpo del viajero estd sujeto en el vehf.-
oulo blen sea arriba o abajo o también aproximadamente a la al.
tura del aslento y eventuslments es regulable en su longitud, ’

En el otro lado del ousrpo estd sujeto en el vehfoulo en un

luger adecuado uno de los extremos de un segundo cinto, y au
otro extremo estd pasado entrs la placa del cierre y su palan.

¢s de apriete y se sujeta £{jamente al apretar la palanoca &-

" pretaiora.

Segin el lugar en que estén dispusstos 10s extre-
mos de ambos ocintos fijsdos en el vehfeulo, resulta una ata -

dura dlagonal por t0do el frente del cuerpo del viajero o unsa

- atadura transversal o una atadura qus sujeta més las partes

| de las caderas del viajero, que segin olertas clases de acol ~

. gentes ocon el vehfoulo pueden asegurar al viajero mejor y Dae

re otras clases de accidentes peor. gon el pregente nusvo oine

. turén de seguridad se trata de obtener uma seguridad ideal del

i sonduster pare prdoticemente toda cliase de acoldentes.

Segin el modelo estd previsto que la placa del

cierre sea libremente gorredizo sobre ua primer ointo, ounyos
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dos extremos estdn fijados en un ledo del ocuerpo del viajero

arriba y abajo en el veh{sculo, mientras que el extremo, libre

en otro caso, de un segundo ointo, cuyo otro extremo e std su - |

jeto en el otro lado del cuerpo del viajero abajo en el veh{ -
oulo, estéd pasado entre la placa de clerre y su palanca ds a -
priete y se sujeta £fjamente al apretar la palanca epretadors.

cuanio esta atedura estd tensada, se encusntra

' gl eierre de apriete al lmdo de lea parte inferior ¢el cuerpo

del viajero y desds el mismo 6n uno de los lalos del ounerpo

| las partes tensadas del primer aeinto hacis arribdbe sobre el

. gorrespondliente hombro y hacia abajo sobre la correspondiente

parte de le calera, mientras que tambidn se ext iende haola a-
bajo sobre le otra parte de cadera el otro ainto también ten-
sado, Este tensado de la parte inferior del cuerpo, con tres |
ointos sujetadores extendidos en forma de estrells, asegura
al viajero de manera ideal, y soltando la palanoce de apriete |
es susceptible de soltarse con la misma rdpidez y seguridad
que los ointurones de seguridad conocidos. ;
™ ejemplo de ejecusidn del cinturén de segwridad

seglin el modelo estéd representado en

la figura 1 del dibujo en vista frontal, mientras
que
la figura 2 muestra una seccién longitudinsl por
el oclerre de apriete a mayor esoala.

En uno de 1los leaios del cuerpo del viajero senta.

|
|
!
i
|
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| @0 en el venfoulo estén sujetos en el vehfoulo arribe en 11

Yy abajo en 12 los dos extremos de un primer einto 1, oolgando

ol ointo 1 en s{ suelto entre sus dos lugares de sujeoidn 11, |

1128 El ointo 1 estd aonducido, segin la figurs £, & través de

| une rendija 31 de la place 30 del olerrs de apriete 3 de goms-

. ¢rucoién oonooida, y sobre una regleta terminal 3B de 1la misma..‘

. 46 modo gue el oierre de amriete em libremsnte corredizo & lo
' lexgo del ointo 1,

Entre la pieza de apriete 33 de la palanoca apre -

. tsdore 56 apoyada en 34 en paredes laterales 35, y la place

‘ 30 del clerre, de msnera sonoaida en sf, estd pasado el extre- ;

‘I mo 20 sueltoc de un segundo cinto B, ouyc otro extremo se su -

jeta abajo en el vehfoulo en 6l otra 1lado del ouerpo del via -

. dare en 28.

si eujetando el ouerpo del cierre aon una mano se

tensa son le otra mano el extremo suelto 20 48l cinto y des -

|puds se empujs la palanca apretadora 36, 35 & la posioién de

i

'apriete, se obtiens sl tensado del cuerpo del viajero haoia

tres direcclones, fdeilmente visibles en la figura 1, es dseir

f?_sobre el hogbro derecho hacia el lugar de fijasidn 11, = bre

J.o. parte dereche Ge¢ la cedera hacie el luger de sujecidn 12y

sobre la parte izqulsrda de lz csdere haole el lugar de suyje -

ioidn 22.

Abriendo haecia arriba la palanca apretadra 36,
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Este registro gonsta de les siguientes reivindica-!
olonasy |
l,~ (inturdn de seguridad rara viajeros en au -
B ‘ toméviles y aviones utilizando un clerre de apriete para spre-.
i tar £{jamente un cinto pasado, caracterizado porque la placs |
_ de clerre es libremsnte corredize sobre un primer cinto, ouyos:
dos extremos estdn su)etos en el veh{oulo arriba y abajo en
wa lado del cuerpc del viajero, misntras que el extremo, lidre
10  en otro caso, de un segundo cinto, ouyo 0tro extremo estdi fi -
Jado abajo en el vehfculo en gl otro lado del viajero, esté
; pasado entre la plasca de clerre y su palanca de apriete y se
retiene fijamente sl apretar fuertemente la palanoca de aprie -
te, .
15 . 2.~ oOinturén de segurided para viajeros en auto .-'
. méviles y eviones,
Seguin se desoribe y reivindiea en esta msmoria
degoriptiva.
86 detalle & ilustra ocon 10s planos que a la misg -
2o | ma se acampafian.
Y ouys memoris deseriptiva consta de & hojas, fo-

liadas y escritas a miquina por wna sola de sus carass

;,
| Medrid, a 18 OCT 1961
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