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REGISTRO DE MODELO BE UPILIDAD

Por "Ona table de bolsillo, acclonadble, indieadora de distancias
kilon":etrioas‘ ¥y de horarioes de ferrocarriles y transportes de via-
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a favor de D. Tuls Roura Carreras, de nacionalidad espaficla, do-
mieiliado en BARCELONA, calle Bailén, n® 95.

MEMORTA DESCRIPTIVA

la presente memoria desoriptiva se refiere a una patente
de regitbro de un modelo de utilidad conetituido por una tabla
de boleillo, accionable, mediante la cual puede el usuario se-
ber las distanciaes en kilémetroa que por carretera hay desde u-
na capital a cada uno de los pueblos circunsoritos en determi-
nada zona geografica, asl como el horgrio de los ferrocarriles
de partida y llegada a y desde la Capital a los respectivoé
pueblos.

Se halla esencialmente caracterimada ia tabla de referen-
cia por estar constituida por un complejo de elementos laming~-

res uno de log cusles envuelve o recubre al otro u ctros degli-~.
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tando repressnivando en una de las caras del elemento envolvente o
cubidor un mapa con la Capitel y los pueblos da una zona gaogra-
fica deteruinada con las carreteras que partiende de dicha Capi-
tal la unem con tales pueblos y presentando la pared del elemen-
to envolvente unos orificios a travéds de los cuales puede verse
el elemento recubierto en el que figuran diversos puhtos de re-
ferencia y las cifras indicadoras de kilémetros de tal forma gue
cuando s¢ desee averiguar la distancla gue hay entre la Capital
v un pueblo basta hacer coincidir connel orificio de situacién
de este lu Qe referencia a é1 correspondiente para que en cada uno
de los orificios indicadores aparazee la cifra de kildémetros de-
bida 1o cual se logrsa por voluntad del usuario que meneja la ta-
bdla cambisndo la posicién relativa del elemento o elementos en-
vueltos respecto al elemento envolvente efectuada por ug corri-
miento de los mismos gue prmiten dejar unes partes de ellas aSo-
madas por lucares a propésito de dicho elemento envolvente habien-
do en la ofru cara opuestia de la envolvente destinada especial-
mente a propogands, un conjunto de inscripciones y unas ventani-
1las & travée de las cusles se distingue también el elemento re-
aubierto por su parte opuesta a la ya citada en la cual figuran
horarios de Tferroosrriles v transportes de viajeros de maners gue
puedan aparecer en la vintenilla el.horario de los ferrocarriles
o trangportes gue parten a y desde la Capitel al pueblo cuya si-
tuscidn se ha hecho coincidir con la corrsspondisnpte de referen-
cia en la otra cara de la tablae

Como es natural, sin apartarse de la disposicién esencial
indicada se podrfa dar a los &istintos‘casos de ejecucibn de la
tablae diversas formos y dimensiones por lo gue el ojemplo que se
dé & continuccién de gque detalladamente se describe en relsacién

con el adjunto dihujo tan solo es un ejemplo,facilitado para que
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- quede perfectamente establecida cusl es tal disposicidn esencial

de~realizaoidn de la tabla especimlmente aplicada a ferrocarri-
les.

Tal como pnede-apréciaras acon claridad en el dibujo, las
figuras 1 y 2 son respectivamente vistas de la cara anterior y
posterior de la tgbla formadas por una misma envolvente 1 de pa—
pel fuerte o delgada cartulina en las cuales y también reepecti-
vemente figuran un mapa de una determinada zona geogratioca en
el que se establece la Capital y los pueblos con la red de ca~
mimos que los unen estando tal envolvente por esta carm tala-
drado en forma de peeuefios orificios oirculares 2 en los lugares
& que en el mapa corresponden la situazcidn de ocada pueblo y com
doe orificios circulares de mayor temafio 3, 3'en la parte inter-
media, de manera que estos queden dilstanclados entre si a dere-
che e izquierda de une lines media imaginaria que divide el ma-
pe. verticatinente en dos partes iguales, a través de los cuales
orificios se distinguen porciones del elemento recublerto, a
travée de la primers de las ocltadss caras mientras gue en la ce-
ra opueuté haya un conjunto de ingeripoiones indicedoras del mo-
do de obtener el horaric de ferrocarriles o tremeportes gue se
desee consultar, distribuidas de modo que dejen eitre ellas es~-
pacios libres para aplicaer propagenda estando asimiemo la en~
volvente en esta segunda casra taladrada presentando dos venta~
nillae 4,4’verticales y paralelas entre si a travée de las cna-
les se distingue también el elemento recublerto por su parte
opuestg, a la primeramente citadg teniendo ambas ceras de la en

volvente en sus mutuas coincidencias longitudinales de borde u~
nes encortaduras 5,5’cpuestamente practicadas por Iasf&ne asoma
el elemento recudlertc que puede gsi ser desplazadkrﬁor los Qe~

dos del usuario al hacer uso de la tabla.

e T 5 8




1o

15

-4- 80101

les figuras 3 y 4 del dibujo representan respectivamente la
care anterior y posterior del elemento recubierto de la tabla, ad-
yacentes respectivamente a las dos esitadas caras del elemento en-
volvente, en las cuales figuran, en la primera, diversos puntos
de referencia 6 y dos filas mimerices 7,7’ paralelas entre gi,
formedas Dor c¢lfras que indicen los kilometro# que hay desde la
Capital representada en el mepa & los pueblos que en el mismo
econsten y dispuestos en -un orden tel que guarden una relacidn
predeterminada con cade unc de los puntos de referencla 6 de mo-
do que ocuando uno de estos puntos coinclde con un orifieclio co-
rrespondiente, a la situseidn de un pueblo en el mapa del ele-
mento envolvente eparece en uno de los orificios indicadores 3
de tal elemento envolvente el mimero de kildmetras que hay desde
la Capital al pueblo en cuestidn, habiendo en la otra cara die-
versas columnas ndmericas verticales 8 formadas cada una por loe
horarios de partida de los ferrocarriles que desde la Capital
se dirigen a determinados pueblos representados en el mapn;

Guando el usuario de la tabla desea averigusr los kilé-
metros que hay desde la Capital a uno de los pueblos o bien el
horaric de los ferrcearriles que de la Capital parten hacia di-
cho pueblo le bgata mover con los dedos el elementc recubierto
por las partes Que este asoma por las escotaduras 5,5' hacia la
derecha o hacia la izquierda con el fin de hacer coineidir con
el oriticio correspondiente a le situacidn de &lcho pueblo en
el mape el punto de referencia que con el miemo corresponde exac-
tamente gracias & lo cual apareceré el mimero de kilémetros ex-
puesto en uno de los orificios indieadores 7 o 7’ segin se halle
el.pueblo en la ikitad de la izéniarda o en la mited de la dere-

cha del mapa mientras que en el dorso de la tabla 0 sea en su
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cara posterior aparecerd a través de una de las ventanitas ver-
ticales el horario de ferrocarriles de partida desde la Capital
hacia el puedblo.

En la tabla descritas y representada en el dibujo se ha
supuesto establecida la zona geografioa préxime a la ciundad de
Barcelona, pero es €4cil comprender después de lo dicho la posi-
bilidad que hay de establecer en forma andloga distintas-zonaa
geograficas de cualquier parte del pmndo, cualépiera gue sea la
escala en que se representen.

Se comprende tambidn que los materiales empleados en le
constituoidén de la tabla en sus distintos casos de ejecucién po~
drdn ser muy variables tanto en naturaleza o comPosicidén como en
calidad, asi oomo podrédn serlo también las indicaciones estable-
cidas en sus elementos, el mimero y la forma de las eberturas
taladradas en la cublerta o en los elementos internos cuando de
estos haya mie de uno, los medios utilizados para producir gré-
fiozmente las antedichas indicaciones, la manera de asomar los
elementos envueltos para ser manejables y cuantas clrounstancias
por ser semejantamente accesorias de la constituoidn esencial del
modelo, pueden variar sin alteracidh gengible de la miszma esen-

clalidede.
ROoTa

Por la patente de registro de modelo de utilidad a que se
refiere la presente memoria deszcriptive se REIVINDICA la propie-
dad y la edplotacidn exclusiva de:

le= Una tadla de bolsillo, aceionable, indicadora de dis~
tancias kilometrioas de ferrocarriles, esencialmente constituidac
por un complejo de elementom laminares uno de los cuales envuélve

0 recubre al otro u otros que se emplean en la composicidn de la
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tabla constituyendo dos caras exteriores opuestas estando en ung
de ellas representado un mapa de una zona geografica determinada
acon le Capital, pueblos, red de carreteras y ferrocarriles y prac-—
ticados un ndmero de orificios,dos de los cuaslees son indicadoreés
y loe otros coincidentes con los lugares donde en el mapa corres—
ponde la situacién de cada pueblo, a través de los cuales orifioios
se distingue una porcién del elemento recubierto o envuelto en cu=~
ya ceka adyacente hey establecidos diversos puntos de referencia
y dos series numericas formadas pbr cifras que expresan kildme-
tros, habiendo en la otra cara exterior, opuests go° la envol-
vente un conjunto de inscripeiones y unas ventanitas alargadas a
través de las que se ven los horarios de ferrocarriles o servicio
de transportes dispuestos en el elemento envuelto o recubierto
estando dispuestas tanto las cifras indlcadoras de kildmetros co-—
mo los horarios en forma tel, em las caras respectivas del elemento
envuelto o resublerto, que guardan uns relaci&n predet erminada oon
los puntos de referencia de modo que cuando uno de estos coincide
exactemente con el orificilo épe con 41 deba corresponder del ele-
mento emvolvente aparezca en uno de los dos orificios indicadores
y en una de las dos ventanitas alargadas respectivamente los ki-
ldmetros que hay desde la Capital al pueblo cuya situacién corres-
ponde a tal orificio y al horario de ferrocarriles o transporte
publico de partida y llegada a ¥y desde la Capital e dicho pueblce

2.= "Una tabla de bolsillo, acaoionable, indioadora de dls~
tancias kilometricas y de horarios de ferrocarriles%.-

Consta la presente memoria descriptiva de seis hojas folia=-
das esecritas por una sola carae.

Barcelona,}g de Septiembre de 1961.

Pepe. de: D. LUIS ROTRA. CARREBAB;‘
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