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MENORIA DESCRIPTIYA 8 % @ 8 2 ‘,

Le presente invencidn se refiere a un
limpie-parabrisee acclonado por una pequefia hélice
que es puesta en rotecidn por el aire durente el movi-
miento del venfculo, epliceble especialmente & motoci=-

cletas, scooters, triciclos y enédlogose = = = = = - -

Actuslmente se utilizen en los automéviles
limpie~perabrises accionsdos por pequefios motores eléo-;
tricos por intermedio de conexiones cineméticas que
comprenden engranajes reductores y sistemes bielarmani-%
velas psrs le transformacién del movimiento circular %
en oscilante. Se conocen también limpia-parsbrises
gcoionados neumdticemente por intermedio de disposi-
tivos de pistdn, siendo usedos muy especialmente en
vehiculoe que ya disponen de instelecién de aire com-
primido (cemiones, sutobuses, trenvias, vehfculos fe-
rroviarios). Se conocen también limpie-perebrisas de
accidn neumdtice, que utilizan, por intermedio de co-
nexiones oportunas, la depresién existente en el co-

lector de espiracién del motor del vehfouloe = = = - -

Todos estos dispositivos conocidoe tienen
en comin el inconveniente de que la energie necesaria
pere el movimiento del limpla~-parebrisas se deriva,
directa o indirectemente, del motor del vehiculo, dis=~
minuyendo en cilerta medide, aunque sees modestemente el

rendimiento total del propio motor, = = = = - - - - -%

Son conocidos también limpia~parabrisas ac-

cionadoe por el viento, = = = = = = = -« = = = - = = =

Estoes Ultimoe, no obstente, son de realiza~



30. cién pooo recionsl y complexa y no resuelven el pro-
blema téenico satisfeciendo les otras exigencias de

perfeccidn y de economfa impuestas por le técnice mo=-

Otro inconveniente de los tipos conocidos de
35. limpie~parabrisaes, es que en general el mecenismo co-
rreaﬁondiente es bestante complicado, por cuya rezén
les averfas y los otascemientos no dejen de ser rerosj
como consecuencia de ello le conduccidén del vehiculo
~ puede resultar peligrose por mele visibilided en ceso
40. de vidrios empefledos © sucios & causa de precipitecio-

,j nee @tmpsféricaa.- --————— - - m ==

Ie finelided del presente invento es la de
elimﬁnar los inconvenientes de los tipos de limpie-pe~
rabrises conocidos gracias & le invencién de un dispo-

45. sitiho de construccién esimple, de precio de coste con-
veniente, de funcionamiento seguro y que no tenge nece-

aidad de consumir directa 0 indirectamente energia del

motor o de la baterie de scumuledores, = = = = = = = =

Otrs finelidad de le invencién es la de per-
50. mitir la orientecidn de su nélice y la adaptecidn de la

escobilla & une forme cuelquiera de persbrises. = - = -

| Estag finslidades y otres son eleanzadas se-
gin le invencidn mediente un dispositivo limpie-perabri-
aas%aoaionado por une pequefia hélice movide por el vien~
55. to y dotado de conexiones cinemdtices péra transformar
el ﬁovimiento rotativo de la hélice en movimiento os-
cil#nta de la escobille del limpie-parsbrises, disposi-
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. ; tivo qpe se carscteriza por el hecho de que los érgenos
en movﬁmiento rotetivo accionados por le nélice estén
60. reuniiou alrededor del eje de la hélice en tanto que el
mnvimﬁento de oscilacidén es trensmitido por la conexidn
einemética que transforma el movimiento rotetivo en mo-
vimioﬁto elternativo de le escobilla del limpia~persbri-
ses por internedio de une trensmisifn longitudinal eni-

65. meds de movimiento glternativo que se extiende por un l&-;
do de la hélice y que permite la orientecidén de la héli- 5

ce respecto a si misma., = = - - = = = -——— - - = --

La jnvencién viene representeds dnicemente &
titulb ilustrativo, en los adjuntos dibujoe de tipo es-

T0. qﬁemé&ico, en 1los cugless = = = = = = = == ==~ <~ -

Pigure 1, es une viste de frente del disposi-

tivo{ - e e o e == == - - - -

Figure 2, es une vista del mismo desde arriba.

| Pigura 3, es une viste latergle= = = = = = = =

T5. , Figure 4, es una vista laterel de detalle del
grupo de conexién entre el véstago de trenemisién y el

brazé del porteescobille, — = = = = = = = = = === - -

Figura 5, es una vists frontal de detalle del

misme grupo de comexifn. = = = = = = = = - -
80. Figura 6, es une vista por detrds de le coronea
mévil o hélice, = - - == === === === =-==-=--

\ Con referencie e diches flgures se indice por
(1) la corona mévil o hélice puesta en rotacidén por el
aire, cuyo eje central girstorio (2) es soportsdo por

- ' 85. unos brazos golidarios de la caja (3). Esta caje es a su
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vez solidaria con el extremo de un manguito (4)
extremo estd unido a un soporte acodado (5). = = = - -

Este Wltimo y la caja (3) ven montedos direc-
tamente en el pere~brisas (6) por medio de tornillos (7).

El eje (2) de la hélice (1) estd conectado a
un tren de engranajes para lg reduccién del ndmero de
vueltas, no visible en les figuras, dedo que es comfn y
oonocido por s{ mismo, el cugl termine en un diseo (8)

sobrejel que va dispuesto un pivote excdntrico (9)e -~ -~ - ;

Dicho pivote excdntrico (9) estd asociado g
un extremo de la biela (10), cuyo otro extremo estd uni-
do de menera articulada en (11) el tirante (12)y = -~ - -

~ Este dltimo egtd colocado en posicidn exial
dentro del tubo (4) Y por el exiremo que penetrs en el
soporte (5) va artioulado ep (13) el balancin (14). - -

~ Dicho balencin (14) oscila alrededor del pivo-
%e (15) fijo en e1 soporte (5) y estd unido, por inter- _
medio del pivote de erticulacidén (16), a1 portabrazo (17);§f
el pivote (16) es perpendicular al pivote (15). ———— i

~ El brezo (18) que Bostlene la escobilla (19)
ve enchufado en el portabraszo (17), el cual quede fija-
do por un tornillo de regulacidn (20)y = = w o o o _ _ _

Un resorte (21), que ejerce un esfuerzo de ,
traccidnientre el balencin (14) y e1 tornillo (20) tiende :
@ que el portabrago (17) gire elrededor del pivote (16)
Yy con ello hace que la escobilla (19) se aplique contrs
el criatél del parebrisas (6). - - = - = . _ _ _ _ _ _ _
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La posicidn axial del tirente (12) respecto al

~tubo (4) prermite que el grupo de transmisidn, compuesto
por el disco (8) y por la biela (10) gire alrededor del
eje del tubo (4); dicho tubo queda libre pare girar den-
tro db su soporte (4') golidario de la caje porta-hélice

(3). De esta maners resulte siempre posible mantener el

eje de la hélice dirigido en el sentido del movimiento
del véhiaulo, sin perjuicio de que la parte operativa
del limpia-perebrisas puede estar inclinada (véase fig.

4) pa?mitiendo en todos los casos su edaptacién contra

el perabrisas (6) cualquiera que sea le inclinacidn de

este ﬁltimo. ----------------------

Ademéds, por (22) se indica un brezo que medien-
te una aacién de frenedo aplicada sobre ls corons mévil
(1), produce el paro de este Wltima y consigulentemente
el de la escobille (19)s = = = = = = = = = = = - - -

El funcionamiento es el siguiente: el giro de
la hélice (1), después de una oportung reduccién even~
tual del mimero de revoluciones efectuada medisnte un
grupo de engranajes, produce el movimiento alternativo
del ti@ante (12), e través de la conexién cinemdtica qons-é
tituidk por el disco (8) y por la biela (10), esta dlti- ;
ma unide al bdstago (12) ¥ al pivote excéntrico (9). - -

E1l tirante (12), por intermedio del belancin
(14), produce el- movimiento oascilatorio del brazo (18)
¥ consiguientemente el de la escobilla (19)s = = = = = -

- En la préctice, no obstante, las dimeneiones,
los ma#eria&ﬁsﬁ, etc. de la invencidn podrdn verisr sin
saliree por ello del 4mbito de la misma. = = — = = = -




145.

150.

155.

160.

165,

Habiendo efectuado la descripcidn que prece&e,
debe hﬁoerse constar que el objeto a que se contrae la
preeanie solicitud de Modelo de Utilided es el que se
resume en los términos de ls primera de las reivihdice-
oioneagqpe siguen, ye sea considerade aisledamente, ya
sea comnsiderada en combinecién con una o veries de les
reivinéicaoionea restantes, = = = = = = - = - - - - - -

N O T &

‘ Se declaran de propiedad, utilidaed y novedad
pare E@paﬂa, sus territorios y plazes de soberanfa, las
aiguieﬂtea: ----------------------

REIVINDICACIONES

l.~Limpie~parabrisas, accionado por unas peque-
fia hélﬂce movida por el viento y dotedo de conexiones
cineméﬁicae para trensformar el movimiento rotativo de la
hélioegen movimiento oscilante de la escobilla limpie-pe-
rabrisas, caracterizado por el hecho de que los érganos
en movimiento rotativo accionados por le hélice estédn
reunidés elrededor de la hélice, en tanto que el movi-
miento de oscilacidén es transmitido por la conexidén ci-
nemétice que trensforma el movimiento rotativo en movi-
miento alternativo de la escobilla del limpie~perabrisas
por 1ntbrmedio de una tranemisién longitudinal snimada
de movihiento alternativo que se extiende por un ledo
de la hélice y que permite la orientacidn de la hélice

respetto @ 8f mMiBMA, = = = = = - - - - o e e e .-

2,~ Limpie~perabrisas, seglin la reivindicacién

1, cerasterizedo por el hecho de que el mecanismo de
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tranaformacidn del movimiento rotativo en movimiento slter—
nativo consiste en un dérgano de menivele cuye mufiequille
girg Juntn con el extremo de una biels cuyo otro extremo
va fijedo al pivote osoilante de accionsmiento del vés-

tago que ascciona el belencin porta-escobillas, = = = = - -

3u- Limpia~parabrisas, segin las reivindicaciones
pracedentes, carecterizado por el hecho de que entre la co=-
rona mévil o hélice ¥ el balencin porta-escobillas va in-
terpueste uns trensmisidn que consiste en una espiga o ti-
rante colocado dentro de un Jrgano tubular en posicidén a-
xilel, siendo ests poeicidn epta bare pernitir a le transmi-
8iém que gire por medio de una conexion antioulada alrede~
dor del eje del drgano tubular, permitiendo le adaptacidn
del dispositivo sobre el parabrises cualquiera que sea su
inclinacidn y sin dejer de mantener siempre el eje de lg
hélice dirigido hacia el sentido del movimiento del veh{-

Qulo. I S T T

4.~ Limpie~perebrisas, segin las reivindicacio-
nee precedentes, caracterizado por el hecho de comprender
un érgano de bloqueo pare parer la corone mévil o hélice
cuando no se desea el funcionemiento del limpla-parabrisas,
estendo conetituido dicho érgano Por un brazo que actia

como freno directemente sobre la corong mévil, = = = = -~ =
5»="LIMPIA~PARABRISAS", = = = = = w  _ _ _ _ _

Todo ello conforme se describe y reivindics en

le presente memorig que conste de nueve hojas folisdas h4
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hecanografiadas por una sols de sus caras y de una 14—

A}

mine de dibujos que la ilustra.
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