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MODEZLO
DE
UTILIDAD

a favor de Don Pablo SANZ GUITIAN, de nacionaslidad es-
pafiola, domiciliado en Madrid, Calle Blanca de Navarra,
10, por "VALVULA DE MANDO PARA INSTALACIONES DE FRENOS
ACCIONADOS POR FLUIDO A PRESION".

MEMORIA DESCRIPTIVA L

La presente invencidn se refiere & una vélvu-
le de mando pars lag instalagiones de frenos accionados
por aire comprimido, utilizadas normalmente en vehicu-
los automdéviles.

Las vélvulas conocidas hasta el presente no
tienen un sincronismo perfecto entre el esfuerzo gque es
necesario aplicar al drgano de mando del freno y la pre-
sién real de frenado obtenida mediante aquél esfuerzo.
En consecuencia el frenado resulta irregular, brusco

las mds veces, con perjuicio de las personas o mercan-
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cias que transporta el veh{culo y con lag consiguientes
molestias pare el conductor.

Mediante la vdlvula objeto de la invencién,
se consigue establecer una perfecta coordinacidén en-—
tre el esfuerzo realizado sobre la palanca de mando y
la presién de frenado obtenida, que aumenta de una ma-
nera proporcional y constante al sumentar aquél despla-
zamiento de la palance de mando.

La védlvula objeto de la invencidn se carac-
teriza por comprender un cilindro de dos didmetros, el
mayor de losg cuales se halla cerrado por medio de un
diafragma deformeble e impermeable, unido a un émbolo
tubular conectado con el drgano de accionamiento de la
valvula, cuyo espacio interior comunica con la atmésfera
y cuyo émbolo ajusta herméticamente y en disposicidén des-
lizable dentro del cilindro de menar didmetro, estando
este cilindro conectado con los servomores del sistema
de freno y con el cilihdro de mayor didmetro, y presen-
tando en su interior un doble platillo de vdlvula soli-
citado eldsticamente hacia el émbolo, de forma que el
primero de dichos platillos se encuentra normalmente
separado de su asiento situado en dicho émbolo, mientras
que el segundo obtura la entrada del fldido a presidn
a dicho cilindro de menor didmetro.

En una realizacidn preferida de la vdlwvula,
su ér.ano de mando estd conectado 2 un manguito guiado
axialmente en la caja de la misma, contra el cusl actia

el extremo de un resorte, ouyo extremo opuesto reposa
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sobre el diafragma de forma giie tiende a mantener se-~
parado a éste de aquél, cuya separacidn estd limitada
por un tope previsto en el émbolo tubular, de forma que
no sobrepasa la posicidn normel de reposo, de tal mo-
do que el diafragme puede ser desplazado en el sentido
de acercamiento al mangulto, debido a la presidn de
frenado obligando con ello a desplazarse al émbolo tu-
bular que dejard paso libre entre el cilindro menor y

la atmésfera hasta equilibrar el exceso de presidn,

una vez ocurrido lo cual, volverdn todos los drganos

a la posicién inicial.

Pare la meljor comprensibén de cuanto queda des-
crito en la presente memoria, se scompaiia un dibujo en
el que, tan sdlo a titulo de ejemplo, se representa
un caso préctico de realizacidn del objeto de le inven-
cidn.

En dicho dipujo, su dnica figura es una sec-
cién longitudinal alzads de la vdlvula en su posicién
de reposo,.

Dicha vdlvula comprende una caja aplansda -1-,
éuya pared superior tiene un cuello -2- gque sobresale
exteriormente y en el que estd guiamdo en disposicidn
hermética, mediante la junta =3-, un manguito corredi-
20 =4-, en cuya abertura superior, roscada interiormen-—
te, se halla fijada una sufridera -5-, que sirve de me-
dio receptor del esfuerzo de accionamiento de ia vélvu—
la. E1 cuello y la sufridera presentan sendas gargentas

externas -6- y -7-, en las que ajustan los extremos de
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: un manguito guardapolvo flexible ~8-. La pared de la
caja ~1- tiene une abertura aentral -9-, ¥ un conduc—
t0 ~13-, coilncidente con la abertura -10- ¥ provisto

- de una rosca extrema -l4- o cualquier otro medio de fi-

5. jacidn, receptor de un tubo de descarga para el aire.

uy

Entre las dos cajas se encuentrae fijado un diafragma
deformable e impermeable -15-, cuya parte central se
encuentra unida, por medio de dos platos -16-, solidarizados
por los remaches -17-, & un émbolo tubular -18-, cuyo
10. extremo superior estd dotado de una mecha roscade -19-
en la que se fija la arandela -20- de mayor didmetro
que el émbolo, mediante la tuerca -21-. Esta arandela
gse encuentra situada en la parte superior de un tabique
escalonado -22-, formado cerca de la parte superior del
15. manguito -4-, y dotado de una abertura en la que puede
jugar libremente dicho émbolo. Entre el fondo del man-
guito -4~ y el plato -16- superior, se encuentra mon-
tado un fuerte resorte de comprensidn =-23~, que trans-
_ mite el esfuerzo de accionamiento aplicado e la sufri-
20, dera -5-, & los platos -16- y al émbolo -18-.

1 extremo inferior del émbolo -18- ajusta me-
diante la junta ~24- con la superficie interior de 'un
cilindro ~25~ mandrinado a través de la caje -1l- y del
que parte lﬁteralmente un conducto =26~, provisto de una

i 25. boca roscaeda -27- para recibir el conducto de conexidn
con log servomotores. La boca de este cilindro presenta
un escalonamiento -28- en el que se fija en disposicidn
hermética una placa -29-, mediante una junta eldstica
-30-~ y 1la brida -31-, que es mantenida en posicidn so-

bre el cuerpo -11- por medio de los tornillos -32-. lLa
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placa -29- yresenta una aberture -33- coaxial con el
cilindro descrito y su borde inferior sirve de agien~
to para un platillo de vdlvula =34~, solidario de un
véstago -35-, que se extiende hacia arriba dentro del
cilindro -25-, terminendo en un segundo platillo de °
védlvula -36-, que se halla enfrentado a corta distan-
cie del extremo inferior del émbolo -18-, donde se

ha dispuesto el asiento correspondiente -37-, del que
parte el conducto -38-, comunicante con el interior de
la caja =-l- por medio de los orificios -39- radisles.

1 véstago -35- esté-guiado dentro del cilindro -25-

por mediode una estrella de centraje -40-, y solicitado
hacia arriba por medio del resorte -41-, que se apoya en
la placa -29-, de forma que el platillo -34- se mantiene
normalmente en la posicidn cerrada.

Le llegada del aire "a presidn a la vdlvula
se efectia por un conducto fijado de menera adecuada
en el orificio roscado =~42-, formaedo en la brida -31-,

El fesorte =43~ congtituye el medio antago-
nista que sostiene el conjunto de los dispositivos de
la vdlvula en la posicidn de reposo representada.

La caje -t~ lleva fijade an su cara superior
mediante tornillos -44-, una placa soporte —45—,"que pue~
de estar dotéda de los medios mds adecuados para la fija-
cidén de la vdlvula al vehiculo, y tiene dos orejas -46-
espaciadas lateralmente y entre las que estd montado
el eje =47~ que sirve de fulav para el pedal de accio~

namiento -48-. Este Ultimo se apoya sobre la cara supe-
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rior de la sufridera -5- por medio de un rodillo ~49-,
giratorio en el pasador -50- que se halla fijado en las
orejas -51-, sobresalientes de la cara inferior del pes
dal citado. Su extremo inferior presenta un itope =52~
que se apoya normalmente sobre el extremo del tornillo
de ajuste -53~, gue permite regular la holgura del pe=-
dal con respecto de la posicidn de reposo de la vélvu~
la.

No obstante, en lugar del disposgitivo de accio-
namiento descrito, la vdlvula indicada podrias estar pro-
vista de cualquier sistema de palancas oscilantes y sus-
deptibles de ser conectadas con un varillaje adecuado
para accionarla desde cierta distancia, por ejemplo,
cuando la misma sea montada en el bastidor del vehicu-
lo.

E1 funcionamiento de la vdlvula descrita es
el siguiente:

Bn la posicidn de reposo ilustrada, el pla-
tillo =34— cierra el orificio =-33-, de forma que el
aire comprimido que llega a la vélvula por el orifiieio
-42- no penetra en el interior de la misma. Por otra
parte los sgervomotores se encuentran en comunicacidn
con la atmdsfera, por medio de la entrada -27-, con-
ducto =-26~, cilindro =25-, asiento =-36-, conducto -38-,
orificios radiales -39-, caja ~l- y conducto -13-.

Al apretar el pedal desciende el conjunto for-
mado por el manguito -=4-, émbolo -18- y platillos -16-,

con el diafragma -15-, comprimiéndose el resorte de re-
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troceso —-43-. En primer lugar el asiento -37- se aplica

,“"‘

’ sobre el platillo -36~- interrumpiendo la comunicacién
de los sermomotores con la atmésfera. E1l ulterior des-
cengo del conjunto descrito arrastre hacia sbajo, ahora,

. 5. al grupo valvular formsdo por los platillos =36- y =34-,
y el vdstago -35-, de’forma gque el segundo se gsepara de
su asiento en la abertura -33-. El aire a presién llega
por la abertura -42- empieza a fluir por el conducto -26-
hacia los servomotores, inicidndose la accidn de frenado.

10, Cuando el conductor mantiene el pedal en una posicidn
intermedia, la pregidn en el circuito de frenado que em—
pieza en el conducto -36-, va sumentando mis 0 menos ré-
pidamente segin sea el grado de desplazamiento aplicado
al pedal., Esta presidn pase & la cdmara -12- por medio

15. del conducto restringido -54=-. E1l aumento de presidn
en dicha cédmars levanta el diafragma -15-, comprimiendo
el resorte -23- y haciendo desplazar el émbolo -18- ha-
cia arriba, de forma que la arandela -20- ge separa un
tanto del tabique escalonado =22~ y el platillo -34-

20, seuacercard hacia su asiento en la abertura -33-, ba-
jo la acecién del resorte =4l- que mantinene al platillo
-36- spretado contra el asiento -37-. Este desplazamien-
t0o dura hasta que se equilibra la tensidn del resorte
—-23- con el esfuerzo gque recibe el diafragma -15- &

25, causa de la sobrepresidn existente en la cémars -12-,
en cuyo momento el platillo -34- llega a su esgiento y
clerre nuevamente la entrada de aire comprimido en el

cilindro -25-, menteniéndose el frenedo en la posiidn
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de equilibrio elcenzeda.

Si el conductor desea aumenter la energiaw
del frenado aprieta un poco méds el pedal, con 1o que’
se produce un nuevo descenso de las partes méviles des-
crites y la nueva epertura del orificio -33-~, de formse
gue se reanuda la entrada de alre comprimido en el ci-
lindro -25- gque se halla en comunicacién don log ser-
vomotores, con el consiguiente aumentoc de presidn y
ulterior compresidn del resorte -23- haste alcanzar
la nueva posgicidn de equilibrio.

Cuando el conductor desea aflojar parcial-
mente el freno deje retroceder ligeramente el pedal
con lo que el manguito -4~ sube en el grado corres-
pondiente y el resorte ~23-~ se distiende, aflojando
un tanto la pfesién sobre el diafragme -15-. Como con~
secuencia el esfuerxo que recibe el diafragme a causa
de la presidén reinante en la cémars -12- resulta ma-—
yor que la tensibn nueve del resote; el diafragma es
empujado hascia arriba arratrando consigo al émbolo -18-
cuyo asiento -37- se separa del platillo -36-. Una parte
del aire contenido en el circuito de frenado compréndido
entre el cilindro -25- y los servomotores se escape hacia
el exterior por los pasos descritos anteriormente, de
forme que la presidn en el interior de le cédmere -12-
disminuye hasta que el resorte -23- vuelve & aplicar el
asiento -37- contra el platillo -36-, estableciéndose
une nueva posicidn de equilibrio que se mantiens mien-

tras ¢l pedal sea mantenido en la nueva posicidn.
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Al soltar totalmente el pedal, los disposi-
tivos de la védlvula vuelven a la posicidn de reposo
ilustrada, de forma que el asiento ~37- queda abiefto
permenentemente y tode el aire coﬁprimido-contenido
en el circulto de frenadoc se escapa por los pasos de
descarge descritos.

Resulta evidente que los rozamimntos que
efectan a los drganos méviles que llevan & cabo el e-
quilibrio de presiones en cualwuier posicidn de fremnado,
quedan limitados a los del émbolo -18- con el cilindro
-25~ que, por otra parte, son bastante pequerios & causa
de la escase seccidn transversal de estos Srganos. Ade-
nés, la amplis superficie de trabajo del diafragme pro-
porciona un medio eficaz para contrastar la presidén de
frenado quesfroduce en todo momento, con la tensidén ad-
guirida por el resorte -23-. Asi pues, ¥y merced 2 esta
correspondencia gue existe entre el esfuerso realizado
sobre la palznca de freno y la potencia del mismo, el
conductor percibe claramente esta potencia, pudiéndola
graduar con toda exactitud, de forma que se suprimen las
brusquedades y oscilaciones que son usuales en log sis-
tenasg conocidos.

Serén independientes del objeto de la inven-—
cidn, los materiales empleados en la construccidn de los
distintos elementos que la integran, formas y dimensio-

nes de los mismos y cuantos detalles accesorios puedan

" presentarse, siempre y cuando no afecten a su esenciali~

dad.
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NOTA

Se reilvindica como objeto del presente mode-
1o de utilided: |

1. Vdlvula de mando rara instalaciones de fre-—
nos accionados por fliido & presidn, caracterizade esen-
cialmente por estar constituida por un cilindro de dos
didmetros, el mayor de los cuales estd cerrado hermé-
ticamente medinte un diafragma deformable e impermeable,
de una de cuyas caras parte un émbolo tubular unido al
diafragma, y que estéd conectado por el extremo opuesto
al bérgano de accionamiento de la védlvula, y cuyo espa-
cio interior comunica con la atmésfera, mientras que el
cisado émbolo ajusta herméticamente y en posicidn des-
lizente en el interior del cilindro de menor didmetro,
estando este cilindro dotado de una sbertura lateral
que comunida con los servomotores del sistema de fre-
nado, mientras que el c¢cilindro mayor y menor se hallan
en comunicacidn entre si, por medio de un conducto de
seccidn restringida, previéndose en el interior del ci=
lindro menor un véstago desliéable axialmente dotado en
sus extremos de sendos platillos de vdlvula, uno de los
cuales estd solicitado eldsticamente hacie un asiento pre-
visto en el émbolo, del que permanece normelmente sepa-
rado, mientras el otro platillo obtura la entrada del
f1uido a presidn en dicho cilindro de menor didmetro.

2. Vdlvula de mando para instalaciones de fre-
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nos sccionados por fldido a presidn, segin le reivin-
dicacidn anterior, caracterizada por el hecho de que el
drgano de mando de la védlvula estd conectado a un man-
guito deslizable axialmente en el interior de la caja
de la vélvula, contra el cuel se apoya el extremo de
un resorte de presidn cuyo extremo opuesto descansa
sobre el diafragma, de forma que tiende & mantener a
ambos separados, cuye separacidn viene limitada por un
tope previsto en el émbolo, en el que queda retenido un
saliente interno del menguito en la posicidén normal de

reposo de la valvule, si bien permite que el diafragme

. bpueda ser desplazado en sentido contrario por la pre-

sidn de frenado venciendo la tensidn de aquél resorte,
con 1lo cual se consigue equilibrar el esfuerzo de fre-—
nado al permitir el escape del fluido a presidn en el
momento en que éste sobrepasa une greduacidm. estable-
cidas.

3, Vdlvule de mado para instalaciones de fré—
nos accionados por fldido a presidn.

La presente memoria descriptiva consta de
once hojas foliadas escrites a médquina por una sola
cara.

Barcelona, a 21 de julio de 1961
blo SANZ GUITIAN
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