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MEMORIA DESCRIPTIVA

que se acompaia a la solicitud de wun
. .MODELO DE UTILIDAD. ... . .o

por VEINTE afios en Espaia, por.. "DOBLE VALVULA ADAP~

'I‘ABLE AL MOTOR, PARA EL INFLADO DE NEUMATICOS"

a favor de

D. Enrique Continente Alvarez y Don Roberto Marcellén
Adrian.
domiciliado en  ZARAGOZA.~ Avenida de Nevarra, 2.=.20

AC.
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~ La invanqién a que se refiere la presente Memorisa oonstituye

| une novodad industrial con cayaoter{atlcas y ventajae que la haeen

mersocedora del%privilegio de explotacidn exclusiva que por ellas se
golioclta de ac@erdb con las prescripoiones del Estatuto vigente de
la Propledad Industrial de fecha 26 de Julio de 1.929, texto refun-
dido, publiosdo el 30 de Abril da 1.930.

Segin el%invnnto, este Be contree comoleu‘enunciado indioca a
una doble vélv#lu adaptable al motor de ocualquier vehfculo coh la =
finelidad de pérmimir el inflado de sus neumaticos , sin esfuérao y
en un tiempo m#nimo, ya que se utiliza el mismo motor como bomba de
inflado. ; |

La dalcripoién se sfeatia con ayuda de los dibujos adjuntos a
base de los ouélea‘se expone la estructura de esta valvula al propio
tiempo que su ﬁunaionamiento.

En los dibuj@a gque se adjuntan, se muestrat una vists en sec~—
cion de la dobie valvula (figural), un corte de la misma (figpra 2)
¥ una viata de%montaje (figura 3), en el que se ve donde va situada
la doble vélvuia,;on la culata del motor. Este sitioc donde se colooca
la doble vélvu%a, cuando se va a emplear, es precisamente el de la -
bujia, por tanéo,.esté asegurada su colocacion, sea oual ses la for—
me de la oulaté.

La doble%vélvula, consta, siguiendo el orden numérice 4elle-fi-
gups 1 del dibujo, des
1 ~ Orificid dé admisidn del aire
2 - Bola de admisidn
3 = Conducto qﬁe comunica oon la camara de compresion del motor.

- Tapon de cgarme y limitador del recorridec de la bola de admisidn

Bola de eméapa

Conducto de esocape

- Tapén de cierre y limitedor del recorridc de la bola de escape
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- Raocer de sdlida del aire, donde se acopla el tubo de goma para el

inflada,
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Antes de fasar a explicar el funoionamiento de la doble valvula
vamos & detallgr 1o que hay que hacer para su perfecta utilizacion.

Gonﬁidereﬁca el motor de una motocicleta, por ser este yprecime~
mente, el veh{bulo, en el que consideramos hay un mayor camp¢ de apli=
cacidn.

En primar lugar, cerramos la llave ds paso de la gaaolina y de-
jamos el moton al relanti, hasta gque se consuma la gasolina del car-
burador. Una @eu hecho esto, quitamos 1a‘buj{a y +e damog dos o tres
veces al arranque, para desalojar log. gases que todavia haya en el -~
oilindro. '

¥n estaséoondiciones, ya podemos colocar la doble valvula, pars
su perfecta uéilimaoién, situandola en el lugar que ocupaba la bujfa
pues para ellé, lleva la misma rosca y las dimensiones son muy pare—

cidas.,

Une vezginstalada la doble valvula en lz forma descrits anterion

mente, se condcts el tubo de goma con su racord, en la valvula del neu}

matico que aeftrata de inflar; a continuacidn se hace girar el motor
con ayuda del pedal de puesta en marcha. Cada vez que el émbolo des—
ociende, aapiré aire del exterior a traves del orificio l., penetrando
en el oilindré por el conducto 33 cuando el embolo asciende, el aire
es descargadofdel ollindro por el mismo conducte 3, pero por efecto
de la preeidn, la bola de aspiracion 2, se empuja contra su asiento
Yy el aire ha ée selir, leventando la bola de escape 5, por el racord
8ya traves éol tubo de goma y del racord de inflado, penetrs en el
neumético quefaajtrata de infler. Este proceso se repite tantas veées
asciende y deéciéndo el émbolo del motor, por tanto se sigue voltean-—
do el motor, éon;el pedal de puesta en marcha, hasta alcenzar en el
neumftioco la éroaién desenda.

Las prinéipales ventajas que se obtienen con esta doble vilvula
para inflado ée neumaticos sons
&) Su bajo c@sto de fabricacidn, ya que resulta por lo menos un 35%

mas baratg, que la bomba de inflado mas econdmioce que existe en

i




sl mercado.

b) Su reducifio tamafio (el de una bujfa) que permite llevarla en la
~bolsg deflag herrsmientas, sin peligro de pérdida ni de robo.

o) El poder énflar un neumédtico, a la presidn que se desee, sin el
menor esfuergo y en un tiempo minimo.

d) El no pod}r tener précticamente ninguna averfa, cosa muy frecuen-
te, on cuhlquier tipo de bomba;-simplemenfe por el hecho de no -
haberla uﬁada en algun tiempo. :

o) Y finalmeite, el que a pesar de7ﬁ£ilizar el motor como bomba, la
toma de a;re se haoe.del exterior y por 19 tanto, lfmpio y a la

temperaturs ambiente.

Hecha la ?esoripoién precedente hemos de afiadir que los detalles
de realizaoié? de la idea ezpuecsta pueden variar, sin que por ello -
cambie la esehcia de la invencion, que es la que se desprende de los
parrafos que ﬁutaoaden ¥ la que se reivindica en la siguiente

| NOTA

En resumen: El modelo de utilidad que me solicita Tecaera sobre
les reivindiceciones eiguientess

1% - DOBLE VALVULA ADAPTABLE AL MOTOR, PARA EL INFLADO DE NEU-
MATICOS, oar%oterizada porgue, montada en el lugar de la bujfa de
Ssto,lo oonvibrte en. una bomba de inflado} estando constituida esen-
cislmente poﬁ un cuerpo dotado de une roscs exterior que tiéne prao-—
tiocados intarﬁormenta dos conductos, uno de aspiracidén y otro de —
impulsion pr&vistoqda sus oorrgapondiéntes cierres a bola aaequiblés
por tornillosgextariores, de tal forma que la toma de aire se efeo-
tia oon esta ;élvula directamente del exterior y no del ocirocuito de
aspiracion d@l motor, a cada giro del mismo.

2% - 8e r?ivindioa por ultimo, como objeto sobre el que ha de re~

caer el Modelo de Utilidad que me solicitas
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- "DOBLE VALVULA ADAPTABLE AL MOTOR, PARA EL INFLA:DO DB I&EUMATICOS'!-
Todo oonfnma #e reivindiocs en la presente memoria, que consta
de oinoo pa.ginaqu meécancgrafiadas y dibujos adjuntos.
Medrid, 12 de Julio, 1961
ALFONSOAUNGRIA

%/
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