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? CMBHORIA DESCRIPTIVA
que ge ﬁreéenta para unir a la solicitud
_ M Q DELO DE UPILIDAD

formulado el 11 de Julio de 1961, con el n2 88,173

; en

23P4aN4
- por VEINTE afios

a nomb&a de%ETABLISSEMENTS SOURDILLON, MATRICAGE RT HOBINETTE-
RIE DE PRECISION - SOCLETE ANOWYME, entidad francesa, estable-
cida en Veig@e; gerca de Montbazon (Indre-et-Loire) Francia:
pri |
"oy DISEOSITHVB: DE CEGURIDAD PARA APARATOS DE GAS"

Eﬁ invento se reflere a los dispositivos de segu-
ridad ﬁon meriposa o quemador-piloto para aparatos de gas, y
més esyapial@ente & los destinados a los aparatos sin evacua-
oidn dé loa gasbs quemados, en que la llama es influenciable
por la veriaeidn del contenido de la atmosfera ambiente en
gas caﬁbénicé, siendo iniclalmente metaestable, de mamera gque
tiende:a'exténguirse répidamente cuando diecho contenido aumen-
ta, provaoando entonces por mando termostltico el cierre de
la llegmdsa dé gas,

Ll
T4ene por objeto sobre todo hacer tales estos dispo-
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sitivos cue sean sustrafdos a diversas acciones parésitas, en
particular que su funcionamiento no sea tributario del valor
de la temperatura ambiente en el momento de la ignicidn, de
manera‘que kspecialmente este funcionamiento sea correcto tan~
to en‘invie&ne COMO €n Verano,

Consiste principalmente en hacer cOmprender a los

dispositivos del género en cuestidén medios apropiados para per- ?

mitir modifiear, especialmente durante la ignieidn, la propor-
eién de aire admitida en el quemador de la mariposa, siendo
tales en particular estos medios que sean influenciables por
la temperatura ambiente de manera que, cuando ésta aleanza un
valor de régimen, sea conseguida automiticamente la proporeidn
de aixe conveniente para la regulacidn normal, especialmente

metaestable, del piloto.

Consiste, dejando aparte esta disposicidn principal,

en otras ciertas disposiciones que se utilizan de preferencia
al mismo tiempb, v de las que se hablaré mis explicitamente

después,

?ersigue més particularmente un cierto modo de apli- ;

cacidn €aquél para el cual se aplica a los dispositivos de se-
guridaﬁ con piloto para aparato de gas que no tiene evacuacidn
de los cases quenados), as{ como ciertos modos de realizacifn
de dichas disposiciones; y persigue mls particularmente toda-
via, y esto a titulo de produetos industriales nuevos, los
dispositivoé del género en cuestidén que suponen aplicacidn de
estas mlsmas disposiciones, as{ como los elementos especiales
apropiados para su establecimiento, y los conjuntos, especial-
mente los aparatos de caldeo por gas (cocinas, estufas de gas,
etc.) que inecluyen tales dispositivos.

Yipodré ser bien comprendido de tos modos con ayuda
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del gomplemento de descripcibén que sigue, asi como de los di-
bujosianejos, suyos complemento ¥y dibujo no estén dados, natu-
ralmente mis que a titulo de indicacién.

Las figuras 1 y £ de este dibujo muestran respecti-
vamente en dos fases operativas diferentes, en alzade, con
partes en eorte y arrancadas, un aparato de gas provisto de
un diSpositive de seguridad establecido conforme al invento.

deg&n el invento, y mds especialmente segin aguel
de sus modoé de aplicacidn, as{ como aquellos modos de reali-
zacidn de s@s diversas partes a los cuales parece que hay que
atribulr la‘préfarenaia, gue disponen de un aparato de caldeo
por el gas,iesquematizado en el dibujo por uns rampa de quema-
dores 1, al ocual llega el gas por conductos 2, 3 y que se pPro=-
pone establecer, para ser moniados sobre este aparato, un dis-
positivo de seguridad para detener la llegada de gas cuando
el eontenido de la atmosfera ambiente en gases quemados reba-
sa un valor ;imite, dispositivo que comprende esencialmente
un piloto deillama metaestable 4 que coopera, por ejemplo por
med.io d& un sistema termostético u otro 5, con una vilvula
de seguridad: 6 montada sobre la llegada de gas, se procede co-
mo sigue o d§ manera anhfloga.

Je resordard en primer lugar, para fijar las ideas,
que tal dispéaitivn de seguridad tiene generalmente un peque=-
o quemador piloto, convenientemente ramificado sobre el con~
dueto de\lleéada de gas y regulado de tal manera que su llama
7 se apagae una #ez gue el contenido de gas carbdnico 002 en
aire ambient$ rebasa un valor limite que se ha fijado, por
ejemplo 1%, En este momento, el sistema 5 que puede ser por :
ejemplo de bildmina, de par termoeléctrico, de dilatacidn, etec. ?
provoca la 1nterrupoién del circuito de gas por el cierre de ¢
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la vlvula 6 que puede ser del tipo de grifo, obturador, punzén

ete.

La difieultad reside en la realizacidn del quemador
riloto 4 que debe ser regulado de maneras que su llapd sea nor-
malmente metaestable, es decir, tal que baste un ligero empo-
brecimiento del aire comburente o aire primario admitido en di-
cho quemador para provocar el apagado de la llama.

Epto impliea una regulaeién de la cantidad de aire
primario admitida en el quemador con relacidn a la cantidad
de aire teorica que asegura una llama estable.

Dicho de otro modo, la regulacién de este guemador,
que €8 por eiemplo del tipo atmosférico de 1llama azul, ha de
suponer una relacién aire primario /aire tedrico tal que la ve-
locidad de p&so al interior del quemador se sitie en la proxi-
midad de la velocidad crftiea de soplado de la llama para un
ambiente de composicidn mommal, y tal que un ligero asumento del
porgentaje deicog en esta atmosfera origine un aumento de la
velocidad de %oplado en el punto en que para el porcentaje ele-
gido revasa 1@ velocidad erftica de soplado.

Ahéra‘bien, el paso a traves de tal quemador no es
sensivle unicémente a las variaciones del porcentaje de Coa,
sino tambien & 1la composicidn del gas combustible, a su presién,
a su temperatwra‘y a la temperatura del aire ambiente., (Estos
dos fastores estén en la préctica intimamente ligados).

S1 se puede oconsiderar el gas comercial como relati.
vamente establs en composicidn y en presidn, es bien evidente,
por el cqntrar#o, que las condiciones climéticas influyen par-
ticularmente sbbre lasg temperaturas del gas y del aire ambien-
te,

De esto resulta que para una temperatura ambiente
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poco elevada en invierrno, la veloocidad de paso en el quemador
aumenta al punto de rebasar la velocidad eritieca de soplado,

lo que impide todo encendido del aparato, ineluso para un por-

centaje de Eogxlnfericr el retenido como criterio de extineidn. %

ﬁs para evitar estos inconvenientes por lp que se
preven, eon?orme al invento, medios apropiados para permitir
modifiear mémenténeamente, cuandc se enciende el quemador pi-
loto (supon%éndose que el aparato de gas esta todavia frio)
la proporeidn de aire primario admitido en el quemador, con
obleto de hﬁce: posible este encendido en cualesquiera eondi-
ciones, es éeoir, ineluso con una temperatura ambiente baja,
Bienda}taleé diohos medios que aseguren, de preferencia auto-
méticamente, ocuando la temperatura del aire ambiente se caldea
por lap .calorfas que emanan del aparato de gas controlado por
el dispositivo de segurided, el retorno a las condiciones nor-
males de tunﬁienamiento de diecho dispositivo de llama metaes-
table.. | }

E@ ehloulo muestra que dichos medios, para ser efi-
cases, han dé tender al comienzo de la ignieidn, a disminuir
la proporoiég de aire primario admitido en el quemador piloto,

de esto resulta, en efecto, permaneciendo'igualgs todos los

otros parametros, una reduccién de la yelocidad de paso al que-

mador pileto, dé manera que la estabilidad de la llama se hace
eada vaz menos sensible a los factores que influyen sobre la
velocidad de paso en este quemador, puesto que se aleja de la
velogcidad cr#tica de gsoplado. En estas condiciones, el quema-
dor puddé ser encendido por temperaturas relativamente bajas
vy se pgede canciliar por consiguiente la sensibilidad a las
variaciones de porecentaje de c0® en la atmosfera con una ig-
nicidn en frio del guemador piloto.

u:ﬁr'..
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Para realizar dichos medios, se puede proceder na-
turalmente de numerosas maneras, por ejemplo recurriendo a la
combinacidn de un 8rgano obturador 8 de los orificics 9 de lle— i
gada de aire al quemador piloto 4, con un dispositivo termos- ?
t&tico de b;lémina 10 u otro influido por la temperatura del
alre amblente, dispuesto todo de tal manera que asegure, en
el momento de la ignicién (figura 1) la obturacidn pereial
de log orificies 9, y que esta obturacidn sea progresivamente ‘
suprimida por la acoidn del sistema termostdtico ocuando la tem- é
peratura del alre ambiente aumenta, con objeto de asegurar el
retorno & las condiciones metaestable (figura 2).

ﬁicho Srgano obturador es realizado ventajosamente
por medio de un anillo montado sobre el cuerpo del quemador
piloto, 21 nivel de los orificios 9 de llegada de aire.

Waturalmente, se pueden prever ﬁedios de acciona-
miento manual, y el invento se extenderfa incluso al caso en
que se mandara solo manualmente los desplazamientos del drgano
obturador.

Bl mando termostdilco es sin embargo particularmen-
te interesante, porque permite seguir perfectamente los fend-
menos; & ocada momento, en efecto, el anillo de regulacidn ocu-
pa una posicidn determinada por la temperatura ambiente y co-
rresponde & la regulacidn necesaria rara el buen funcionamien-
to,

Cuaulesquiera medios de regulacién pueden ser combi-
nados con elldispo&itivo termostético 10 y/ con el drgano ob-
turador 8 (y@ﬁ con los agujeros 9 para regular separadamente
su secoidn, sl es necesario),

El conjunto del dispositivo de sepuridad se incor-

pora al apargtoide gas ventajosamente en el interior de un re-
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cubrimiento 11 al cual llega el aire ambiente en 12, 13, 15

para asegurar la alimentacidén del quemador pilote y del quema-

dor prineipal. De todos modos, el dispositivo termostético 10

estaré sometide a la temperatura del aire ambiente,

~ve ha representado en 14 un boton de enganche que
permite asegurar la llegada del gas por lo menos al quemador
piloto en el momento de la ignicidn, actuando este bhotdén sobre
cualesquiera dispositivos apropiados, tales especialmente co-
mo el siguiente, dado a titulo indicativo.

Jegln el modo de realizacién representado, el botdn
14 aotﬁa, cuando se le acaba de colicitar, contra la accién de
su resorte, éobre un obturador 22 montado sobre la llegada de
gas 2.;Dicha}obturador da acceso entonces al gas hacla el pilo-
to 4, de mangra gue se puede encender este, lLas calorfas desa-
rrolladas aotﬁan gobre el dispositivo 5 que se supone consti-
tufdo por un termopar; de c¢gto resulta una cor.iente de excita-
cidn en la bobina £1 de un elestroiman que atrae el obturador
22 y lo mantiene as{ en posicidén de apertura, de manera que se
puede entoncéa cesar de apretar el botdn 14.

31 anora la llama 7 del piloto viene a extinguirse,
a consecuencia de un contenido exagerado del aire en 002, la co-
rriente de exgitacidn cesa y la vllvula de llegada de gas £2 se
vuelve & CeIrTrar.

©1 acceso del ras al piloto, a partir de la vilvula
22, se puede hacer, o bien por un grifo especial, 0 bien por el ;
grifo general, tal como 17, 18, 19, 20 que manda el conducto
3 que va al quemador 1 y que sirve para regular la marcha del
caldeo en dichko quemador. Lste grifo estd montado en la figurs
len la‘posicidn‘de apertura a pleno fuego, y en la figura 2,
en posicidn de ralenti. Zstd unido en 16 al pilcto,

b Py
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Como consecuencia de esto, eualquiera que sea el mo-
do de realizaeibn adoptado, se obtiene un conjunto cuyo funcio-
namiento raéalta suficientemente de lo que precede por lo que
es indtil insistir mds a su respecto y que presenta, con rela-
eién a los aparatos del glnero en cuestidn ya existentes, nume-
rosas ventajas, especialmentse:

La de permitir la ignicién en todo tiempo, incluso
en 1nviernoio de cualquier manera cuando la temperatura es ba-
Ja, asegurando el funcionamiento normal del dispositivo de se-
guridad,

la de no exigir sin embargo més que Srganos muy sen-
eillos, |

y la de poder adaptarse féeilmente sobre aparatos
existentes,

Hay que saflalar todavia que el dispositivo de bilé-
mina~egtarter, conforme al invento, dejando aparte su nisidn
consistente en permitir la ignicidn del piloto en frio, asegu-
ra de todas formas en el curso del funcionamiento del conjunto,
la regulacién del aire de admisién en la condicién Sptima, de
manera que realiza la extineidn de la llama para un porcentaje
determinado de CO®, cualesquiera que sean los pardmetros en
presenclia, ‘

Como es evidente, y como ya resulta por lo demés de
lo due precede, el invento no se limita en absoluto a aquel de
sus modos de aplicacidn, as! como tampoco a aquellos modos de
realizacién de sus diversas partes, que han sido mds especial-
mente eonsidérados, abarca por el contrario todas las varian-
tes, especialmente aquellas para las cuales serfa aplicado a
cualesquisra btros dispositivos de piloto y sobre todo con ob-

Jeto de lograr una llama estable en cualesquiera condiciones.
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los puntos jue como caracteristica de novedad se 7
presentan e? Hspaia para que sean objeto de este kiodelo de Uti- é
lidad por VEBINTE aflos, son los siguientes:

19.~ Jn dispositivo de seguridad para aparatos de
gas eapecialmente con llama influenciable por el contenido en
rases quemnados, caracterizado porque se preven en dieho dispo-
sitivo mediés apropiados para permitir modifiear, especialmen-
te en el momento del encendido, la proporeidn de aire admiti-
do en el quémador del piloto, siendo tales estos medios, en
particular,;que gean influenciables por la temperatura ambien-
te, de manera que cuando esta aleanza un valor de régimen, la
proporeidn de aire conveniente para la regulacidn normal, es-
pecialmente metaestable, del piloto, Sea obtenida autométieca-
mente., |

29, Un dispositivo segin el punto 12, caracteriza-
do porque dichos medios ineluyen la combinacién de un §rgano
obturador que coopera con los orificios de llegada de aire
el pilato con- un dispositive termostético influido por la tem- ¢
peratura del?aire ambiente, |

3?.-‘Un dispositivo segin los puntos anteriores, %
caracterizadé'porque el drgano obturador estd constitufdo por |
un anille moﬁtado sobre el cuerpo del piloto &l nivel de los
orifieios de llegade de aire,

4%,- Un Yiepositivo seglin los puntos anteriores,
caracterizadq-pdrque el eonjunto del dispositivo de seguridad
estd incorporado al apsrato de gas en el interior de una cubieréf
ta en la cual el aire ambiente pusde asegurar la alimentacién '
al pilote y &l quemsdor principal,

s
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59,- Un dispositivo segin loe puntos ané%%iores,
caraeterizado porque el gas llega por una vAlvule mandada
por un pulsador permaneciendo abierta esta vAlvula mientras
el piloto esté alimentado por la accién de un termopar.
' 59.- Un dispositivo de seguridad para aparatos de
gas.,
Tal y como se ha deserito en la Memoria que antece-
de, representado en el dibujo que se acompafia y con los fines

que se han especificado.

Bsta llemoria consta de diez ho jas escritas por una

g0ls cara.

Madrid, 30 SEP. 1964
P.A
A Elzaooes

-l0w-




- ' e
r
: 4
L¥
) FO—
e
T ¥
i - i
-~ R H
3
L L £ , |
ot B oy e L=
?  pereeesreen T >~ RSN s W T = = !
K & 1 g . - - 8
4 # - 4
= H ‘ . . . L
i o
3 H .
& ’
: B
FR
- ; N

= NOISIOREd 7%

AR TS AT Bkl SRR T

S R e




S R e

ESCALA VARTABLE

ETABLISSEMINTS SOURDILLON,

HGBI: 'ERTE DE PR@CISIGN '- sgc

I

. 3
" T LY T T T T TR e \\»vﬂ.\,g%

~




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



