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MEMORIA DESCRIPTIVA
pera soliciter
MODELO DE UDTILIDAD

en
ESPafa
por VEINTE efios |
e nombre de SOLVAY & CIE., entidsd belge, establecide en
33 Prinece Albert, Ixelles, Bruselas, Bélgica, por:
"UNA CISTERNA HECHA DE LAMINAS DE MATERIAL FLEXIBLE"

S R — —
Este sollicitud se refiere & grandes recipientes he-
chos de meterial flexible, por ejemplo, para sefialer de
un modo concreto, recipientes hechos 8e lémines de mete-
rial pléstico, de caucho o de tels cauchutade o plastifi-
cada, que pueden utlilizarse en sustitucidn de las sctue-~
les cisternas, tal como en los usuales camiones-cister-
ne,
Los camiones-cisterne constituyen vehiculos caros,
en primer lugar por el coste de fabricacidn de las cister-

ne y en segunfo lugar, por sue gastos de entretenimiento,
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puesto que, &l estar hechas estes cisternas de chapas de
hierro remechedss y/o soldadas, constituyen un meteriel

muy propenso & ser atacado, & menos que las cisternas de
provean interiormente de revestimientos tmles como el
niguelado, por los liguidos contenidos y transportedos

en dichos camiores.
Pero no ha de verse aqul el mayor inconveniente de

las cisternas, sino que este inconveniente més grave esté
constituido, e la lerge, por su gran peso. Si un camidn
clsterna trensporta une carge de lfgquido, el peso muerto
de la cisterna repercute mée o menos considersblememte en
los gastos de tran8porfe. pero ademés_ha de tenerse slen-
pre en cuente el coste de la vuelta del vehficulo cusndo
como, como ocurre en la mayoria de lee veces, dade la Iin-
dole especial de eatos vehiculos, diche vuelta he de rea-
lizerse sin carge. Entonees, el peso propio o muerto
de lg cisterna constituye un lastre que grava considera-
blemente los gestos de trensporte, Ademés, le cisterns
por su constitueidn fisics, ya dejando eparte eu peso,
imposibilita que el vehfoculo puede utilizarse pars irans-
porte, de ida y/o de vuelia, transportando cargas sélidas,
ye que les mismas no pueden slojarse en la cisterna.

El objeto de esta solicitud es el de orillar estos

inconvenientes, creando recipientes de este tipo hechos

de material flexible y con medios de retencién apropiados
para solidarizar el recipiente el vehfculo portedor, te-

niendo este nuevo reciplente les ventajas de ser précti~
camente inetacable por los liguidos traneportedos, de ser
de peso ligero, de reperacién sencilla y, finslmente, la

de que, cuendo el recipiente ha sido vaeciado, el mismo
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puede errollerse hasta ocuper un.pééﬁéﬁo vél;;an‘gﬁesti-
barse en un rineén o costedo del camién, permitiendo que
éste transporte en su ocaja carges sflidas de cualquier
tipo.

81 se pienza en sustituir une cisterna metélica por
un reciplente hecho de meterisl flexible, surgen, sin em-
bargo, problemes totalmemnte nuevoe creasdos precisamente
por le diferencia de los materisles y les carsecterfsti-
cas fisices de los mismos. Efectivemente, la cisterns de
materiel flexible llena de liguido he de enclarse conve-
nientemente el vehiculo portedor borgue de otro modo, los
continuos veivenes del transporte, que se transmitirien
forzosemente & le cisterna llene de 1{quido, con wn peso
importaente, podrfan producir inconvenientes graves y evi-~
dentes. Por consiguiente, el invento se ocupa de cresar
medioe pare proporcionar tal ancleje, de marere que se eli-
minen de reiz dichos inconvenientes.

Otro problems consistirfe en la disposicidn de medios
edecuedoe pare el llenado y el veciado de la cerga. En uns
clsterne metélica, la disposicidn de estos medios no cons-
tituye probleme de meyor cuantfa, puesto que se trata de
une estructura rigide y teles medios, y los de ventileeién,
pueden disponerse de un modo estecionario, sin tener que
reourrire técenicas especisles. En uns cisterns de meterial
flexible las condiciones son muy distintas, puesto que hay
que prever la posibilidad y la conveniencis de que dicha
cisterna pueda replegarse sobre si misma cuando estéd vacls
para shorrar espaclo y aprovechar el vehfculo, como entes
se ha dioho, parae el transporte de otrass carges. El inven-

to se ocupa también de este probleme y cree me dios sdecuna-
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dos para resolverlo. ‘ i s

El objeto de este solieitud se represente en los
dibujos adjuntos, en los cuales:

La figure 1 representas un alzedo en seceién de una
caje de vehiculo de carga, en el que va dispueste una -
cieterna de materisl flexible, representéniose la mlsma
en esgtedo lleno;

le figure 2 es un 8lzado en seccidn corresponiiente
a la figare 1, pero girasdo en 908 con resgpecto a lo mis-
ne; ’

la figure 3 es una vista desde arriba en la que pue-~
den spreciarse los medios de enclaje de le cisterna al
vehiculo;

le figure 4 es uns representscidn de una cisterne
segin la de las figuras 1, 2 ¥ 3, pero replegmda sobre
sl misma; y

le figure 5 es une vista de la cisterns de la fi-
gure 4, pero estibede en un costado del camidn.

Con referencie & los &l bujos, hay que mencioner en
primer lugar que la cisterna 1 se haré mediente hojas de
material flexible en léminas edecusdas, tales como oloru—
ro de polivinilo, cemcho natursl o sintético, tels cauchu-
teda o plastificeda, u otro que se preste al fin conside—
rado, estando estas léminas debidamente soldadas cosidas
0 unides en sus bordes y reforzedes donde ses preciso. Ie
téonica de construir la cisterna =& partir de léminas de

meterial flexible, de solderlas, coserlas o unirles de mo-
do estanco y de proveerlas de refuerzos no constituye pro-~

bleme alguno en el estedo actuel de la téonica ¥y por ello

no se insistiréd més sobre este particuler.
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Al fabricar la cisterna 1, se proveerd g ésta, por
Su cara superior, de unes cinchas trensversales 2 soldg-
des o unidas a ella. Estas cinchas 2, que serén §el espe~
sor conveniente, habide cuente de que son ellas las gque
principalmente habrén de agnanter los esfuerzos mecénicos
dividen la longltud de 1la cieterns, transverselmente, en
¢inco zonas eproximademente iguales, sunque les zonas ex-
tremas pueden Ser un poco nés estreches, Cooperando con
les cinchas trensversales 2, se dispondrén cinchas lon-
gl tudinales 3 que parten de les dos cinchasg transversa-~
les 2 centrales y se dirigen hacie los extremos respec-
tivos de la cilsterna 1, dejando une zona centrel trans-
versal libre, como puede apreclarse en la figaras 3.

Las cinchas transverseles 2 y las cinchas longltu-

dineles 3 se proveerdn en sus extremos de anllles en las

cuales ven solidarizadas unes amerras 4, destinedes a coope~

rar con enlllae metélicas fijedes en los cogtedos interio-
res de le caje del vehfculo.

De este menera, como puede epreciarse en la figure
3s la cisterna 1, cuando esté llene, es perfectemente re-
tenide contre desplazamientos, tanto longitudinsles como
transversales como en altura, merced s la red de cinchas
2y 3.

El sisteme de llensdo, veciedo y ventilecidn de uns
eisterne como ls descrita, estd constituido por un tubo
de airescién o desgesificacibn 5 que, naturalmente, parte
de la zone central més elevada de la cisterna, puesto que
es allf donde se reunirén los geses gue se desprenden del
1fquido contenido en ella. Este tubo de desgasificacidn o

evecuacidn de geses 5 puede sujetarsge pars mayor o nvenien-
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cia a un soporte 6 previsto en un costado de1~;am16n. El
tubo 5 debe ser lo suficientemente lergo para que ses -
accesible desde el extremo de la caje del cemidn y fije-
do a éste en el soporte 6, quedando slempre en un nivel
superior al del liquido, pare que de esta forme sélo -~
puede dsr selide s los gases correspondientes,

Es conveniente colocer sobre el piso del camién
un soporte de madera, contrachapade preferentemente, pe-
ra aligerar su peso. lLe finelided de este soporte es sim-
plemente impedir que el peso de le cisterna llene pueda
eplaster le tuberfa de vaciado y de llenado 7 que parte
al contrario que la tuberis 5, de la perte inferior de
la cisterna. Como puede spreciarse en la figure 2, le
disposicién del soporte 8 de maders contrachspade deja,
en la zone de arranque del tubo, uns parte libre 9 impi-
dlendo asi, como se he dicho, que el tubo sea eplastedo,
con lo cuasl se impediris el vmciedo de le clsterna. Si
le cilaterns he de montarse siempre en el mismo vehiculo,
puede hacerse en el piso del mismo une caja que aloje y
proteje al tubo de vaelasdo 7, preeindiendo de este modo
del soporte 8.

Es condicidén indispensable que los diversos elemen-
tos que componen el soporte 8 tengan sue esquinas matades
y carezcan de partes vivas o egresivas, pars que no pue-
den deteriorar el meterial de ls cisterns 1.

La tuberfe de llenado y veciedo 7 se fija tembidn
& un soporte & dispuesto en le caja del vehieculo.

Cuando le eisterna no estd en uso como tel, puede
recogerse sobre sf misms tel como se muestras en le figu-

ra 4, arrolléndola en dos mitades. En este estado enrolle-
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do y protegida por el elemento de soporte 8 qué*antes'se

ha mencionado, puede estiberse en uno de los costados o
frentes del cemién, quedando ss! protegida y permitien-
do utilizar econdmicamente le parte restente de la caja.
Ee clero que la descripeidn que antecede se he da-
do simplemente & titulo de ejemplo y que en ella pueden
intro ducirse numerosos detalles gue modifiquen dicha -
descripeibn, por ejemplo, en le clese de meterisles, el
mimero de cinchas de anclaje, de tubos de vaciedo y lle-
nedo, disposicidn de los mismos, etc. 3in embergo, estas
modificaciones tlenen un caréecter ten evidente gue han
de considerarse comprermdidas dentro del slcance de este

solid tud.

~-NOTA-

Los puntos que como carscteristiocs de novedad se
presenten en Espefia para que sean objeto de este Modelo
de Utilided por VEINTIE afios, son los sigiientes:

1¢, ~ Una oisterns hecha de léminss de meterial
flexible soldadas entre sl o unides de modo estenco en-
tre sl heste constituir vn recipiente cerrado, gue se ca-
racterlize por ester provista de cinchas longitudineles
Yy transverseles soldades a su cara superior, cada une de
les cusles esté provista de amarres en cade uno de sus -
extremos, estendo estas emerras destinedase a soliderizar
le cisterna & le ceja del vehfculo portedor, teniendo -
también este cisterne un conducto de vacisdo o llenado

que srrenca de sn parte inferior.
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porque tiene un soporte destinzdo s cooPefar con la misma
y cuya finelidad consiste en evitar que el tubo de vemoia~

. do sea aplestedo por el peso de la cisterna llens.

s 5 32, -~ Una cisterna segdn los puntos enteriores, ce~-
racteriéada porgue en estado vacio puede ser arrollads
sobre si misme y estibarse & un costedo del vehiculo por-
tador,

492, - Una cisterna hechs de 1limines de material -
10  flexible. |
Tal y como =8 ha descrito en la Memorise que entece-
de, representado en el dibujo que se acompafia y con los

fines que se han especificado.
Esta Memoria consta de ocho hojes escrites a méquins

15 por une sole de sus caras, gﬁﬁ?S?
24 M

Madrid,

MIG/ -8 =
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