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MJDELO DE UTILIDAD

que por veinte afios se solicite a favor de De Prieto de Bernﬁfai"
vy D¢ Agustin Sureda, domiciliados en Av. Roma, 11 SARDANOLA (Bar-
celona) y que ha de recaer sobre DISCO DE EMBRAGUE.

T g SOy epuh. S

Memoria Deseriptiva

Bl registro del modelo de utiiidad éﬁe se solicita tiena-
por objetc'garantizar la explotacién exclusive en todo el territo-
rioc nacional y plazas de soberanfa, de disoco de embrague. |

Todos‘los discos de embrague conocldos hasta la fecha,
de los llamados con mﬁelles, estén constituidos por una gruesa y
potente mazs central, solidaria mediante estrias al movimiento ro-
tativo del.eje, sobre la cual van montados los muelles. Esta pie-
zs o8 gruess pesada y diffcil de trebajar. |

La invencién tiende a lograr un disco de embrague de me~
nor peso, que requiera en su construccifn menos mano de obra y de
menos- capacidad, asi como maquinarie més simpley con excepcibn de
la pieza traﬁsmisora del movimiento rotative, que en el nuevo mo~
delo es de un tamafio muy redueido, todas las demés plezas pueden
fabricarse por estempacifn c troguelado y su montaje es muy ré&pi-

do.
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bos muelles estén alojados segfin la invencifn en el propio‘
disco porta~ferodos, en una zona central reforzada del mismo, en
lugar de estar aldjados, como en- la actualided, en la propls pieza
transmisora del movimiento rotativo del eje, comunmente llamada ma-
za, que por esa razdn tiene que ser demasiado grande, gruesa, maci-
za, pesada y difiecil de construis.

Seglin la invencibn, la pieza transmisora del movimiento
rotativo del eje es de reducidas proporciones y va ajustada en un
orificio central del disco porta~ferodos, pudiendo girar en su in-
teiior. A ambos lados de la misma, van dispuestos sqndos discos
troquelados provistos de vegtan&s rectangulares coincidentes nore—
malmente con las de la zona gentral reforzada del disco porta=fero
dos en que van alojados los muelles, de suerte que el giro del

disco porta~ferodos a distinta velocidad gque la pieza transmisora

del movimiento rotative del eje ocasiona el que los muelles queden

comprimidos entre las ventanas del disco porta-fercdos y las de los
discos de la pieza transmisora del movimiento del eje, puesto gue,
mientras persista dicha diferencia de velocidad, las ventanas del
primero se desplazarfn con respecto a las de las segundas, dejan-
do de ser coincidentes y ocasionando la citada compresibn de los
muelles,

VUtra caracterfstica de la invencién es que los muelles
van totalmente cubiertos por dos tapas, dispuesta una a cada lado,
con el ffn de gque, caso de que se rompa algin muelle, las partes
rotas del mismeo no puedan penetrar en la caja de cambio y ocasio=-
nar nuevas averias, i

Para la mejor comprensibn de la invenci6én se ha represen-—
tado en el adjunto plano un ejemplo de realizacibn de la misma y
a continuacifn se aporta una detallada descripcibn de dicho ejemplo

referida a los dibujos del citedo plano, en los cuales,
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la figura 1 representa en planta el disco porta-fercdos
sin ferodosy

la fighra 2 muestra en plante un disco complementario
del disco porta~ferodos} uno o varios de estos discoa se colocan
a un lado del disco porta-ferodos para regruesar su zone centraly

la figura 3 muestra en plante unoc de los dos discos que,
golidarizados a la pieza central transmisora del movimient ro-
tativo del eje, van dispuestos uno a cada lado del disgo porta=
ferodoss

la figura 4 muestrs en planta y en seccidn las tapas
protemtoras que aislan los muelles del resto de la caja de cambiosy

la figure 5 muestrs en secoifn diametral cada una de

las piezas representadas en las figures 1 a 4, presentadas una -

junto a otra en la posicibén en que han de ir montadas. Entre ellas
se ha dejado una separacidn para mayor blaridad en el dibujo, pero
en la realidad van totalmente adosadas una junto e otra, formando
un todo, como se aprecia en la figuras T3

la figura 6 muestra en planta un disco'devembrague 8E=-
gln la invenciln totalmente ﬁontado, con la mitad de la tapa pro-
tectora visible cortéda a £In de que pueda verse el interiory y

la figurse 7 muestra una vista lateral o de perfil del
mismo disco de embrague representado en la figura 63 la mitad in-
ferior musstra una seccién radial, segin la linea A-B.

E]l disco porta-ferodos 1 va provisto de unas ventaneas
réctengulares 2 destinadas al encaje de los muelles y del orifi-
cio central 3 destinado al encaje de la pieéa 4 trensmisora del
movimiento rotativo del eje, en forma que &sta dltime ajuste per-
fectamente en dicho orificio 3 pero puedm girar en él.

Uno o mfs discos de refuérzo 5 se sujetan mediante los
remaches 6 a un lado del disco porta-ferodos 1, en forma que sus

ventanas rewtangulares 2' coincidan perfectamente con las venta~
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los orificios rasgados, 7' con los 73 la finslidad de estos prifi-
cios rasgedos se explicaréd més adelante.

A cada lado de la pieza 4, transmisora del movimiento ro~
tetivo del eje y por tant& a cads lado del dieco porta-ferodos 1,
ya reforzado, se sujeta mediante los remaches 8 un disco 9 provis-~
to igpalmente de ventanss reotangulareé 2" del mismo tamaBo que
los dos: disco porta—~ferodos, con los 6uales coincidens los muelles
10 van alojados en el espacio formado por la coincideni= de las
ventanas rectangulares 2, 2' y 24,

Bn la figura 6 y T aparece el disco 1 provisto de los
ferodos 11. Nofmalmente todo el conjunfo gira impulsado por lal

pieza 4, coneetada al eje mediante las estrias 12. Cuando por efeg

_to del embragado, el disco porta~ferodo 1 es frenado 0 acelerado

con respecto a la velocidad de gire de la pieza central 4 y por
consigulente dé los discos 9 de ella solidarios, se producir§ un
desplazemiento de las ventanas 2" con resepecto a las ventanass 2 y 2!
del disco 1 y de su refuerzo 53 como consecuencia de este despla=-
zamientoylos muelles 10 se comprimirén, offeoiendo une resistencia
pléstica & la diferencie de velocidad existente entre los discos
9 y el disco porta~ferodo 1. A medida’que restablece el equilibrioc
entre ambas velocidades, los muelles se distenderén.

Para asegurar el perfectc. enceje de les ventanas 2" con
los muelles 10, és conveniente sujetar unc a otro los disco 9
mediante los remaches periféricos 133 estous remaches atraviesan el
disco porta-ferodo 1 y sus refuerzos 5 & través de los orificios
rasgados 7, para no impedir el desplazamiento de los discos 9 con
respecto al disco porta~ferodos 1.

Las tapas de protecciln 14 van sujetas con los mismos rem-

maches 8, que sujetan los discos 9 & le pieza 4.

Naturalmente, en la prdetioa, podrdn introducirse multiples

variantes constructivas, con respeeto al ejemplo desorito, sin sa-
lirse por ello del marco de la invencidne
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Se reivindica como de propiedad y nuevo e.favor de D.
Prieto de Bernardi y D. Agustin Sureda, domiciliados en SARDA-
ffoLa (Barcelons), por las siguientes reivindicaciones:
PRIMERA.- Disco de embrague/caracterizado.en gue los muelles
estén montados en el propio disoco porta—ferodos, en una 2zona
central reforzada del mismo, incrustados en unas ventanas en
ella precticadas a tal efecto.
SEGQUNDA.~ Disco de embrague segfn la reivindicacifn primera
caracterizado en que la pieza transmisora del movimiento rota-
tivo del eje ajusta en un orificio central del disco porta~fero-

dos,,pudiendo girar en su interior.

TERCFRA.~- Disco de embrague segin las reivindicaciones preceden-

tes, caracterizado en que & cada lado de la citada pieza trans-
misora del‘movimientorrotativo, montada en el orificio central
del disco porta-ferodos y, por tanto, & cada lado de este ﬁitimo’
va dispuesto un disco, solidarizado con la pieza transmisora del
mevimiento rotetivo ¥y provisto de ventanass coincidentes con las
ventanas de la zona reforzads del disco porta—ferodos.
CUARTA.,- Disco de embrague, segin las anteriores reivindicacio=-
nes, caracterizado en que los discos a qué gse refiere la reivin-
dicacidn precedente, soli&arios de la pieza transmisora del movi=-
mientc rotativo, van unidos entre si periféricamente mediante
remaches que giraviesan el disco porta—ferod65‘a través de sendés
orificios rasgados gue no entprpezcan el desplazamiento circun~
ferencial de los remaches,
QUINTA.~ DISCO DE EMBRAGUE,

. Tal y como se deja descrito en la precédeﬁte Memori &
deseriptiva que consta de cinco folios mecanografiados por une

sola de sus caras y una de planos.
Madrid, 13 de Junio 1.961
D. Agustin Sureda
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