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PATENIE
DE
REGISTRC DE MCDELO DE UIXILIDAD

por "Una suspensidn particularmente para sutobds! = - — - =

a favor de la SOCIZTA APPLICAZIONI GOMMA ANTIVIBRANIT,
S.A.G,A,, societd per Azioni, de nacionalided italisua, do=

miciliada en 88, Via Ripamonti, MILANO (Italia).
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MEMORIA  DESCRIPTIVA

La patente de modelo de utilidad se refiere a las sus—
pengiones para autobds y otros vehiculos pesados, del tipo
de brazos longitudinales articulados a la estructura portan=
te (chasis) del vehfculo,

En los vehfculos pesgdos que considerames es frecusntew
mente nececario recurrir a medios muy complejos en lo que se
relaciona con el sistema de los muelles de suspensidn, dades
las cargas relativacente elevadas que gravan sobre la suspene
gidn y de ello lag no indiferventes dimensiones de los muclles.
Tentativas de emplear dog o mds muelles per parte no han dedo
hasta ahora resultados satisfactorios y por sllo las cuspenw—
siones de brazos longitudineles han debido limitarse exclugi-

vaumeate a vehiculos ligeros.
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La presente invencidn suministra una suspensidn del tipo
antes especificado, apta para eliminar los inconvenlentes has-
ta ahora encontrados por el heeho de que entre cada brazo y
la estructura portante del vehfculo estdn dispuestos un par
de muelles de suspensidn cuyas flexibilidsdmson proporcionales
a las respectivas distancias del punto de srticulacidn del bra=
704

La invencidn puede reslizarse de modo particulsrmente venw—
tajoso empleando muelles de gomg-metal que trabajen por compre-
gién axial, del tipo conocido bajo el nombre comercial "ZLIGO"
v descrito en la patente de modelo de utilidad n? 41,258, d
B#n realidad, el empleo de tales muelles ofrece la posibilidad
de adaptar de mi{ltiples maneras su flexibilidad a las condiclo=-
nes sntes precisadas, tanto en los vehiculos de nueva construc—
cidn como en los ya existentes con suspensiones de ballesta o
de otra clase, segin las circunstancias, Entendiéndose por
Uflexibilidad" la variacidn del cedimiento del muelle por efece—
to de una variacidn unitaria de la carge, pudiendo tal flexibi-
1idad ser ante tode influenciada congtruyendo los dos muelles
del par totelmente idénticos entre sf, salve las respectivas
longitudes que serén‘prOporoionales a las respectivas distan~
cias del punto de articulacidn del brazo. Alternagtivamente los
dog muelles podrdn proscentar alturas idénticas mientras que en
cambio los respectivos componentes de goma y de metal podrdn
proyectarse de modo que se obtenga la deseads flexibilidad,
asf por ejemplo, podrd ser suficiente emplear goma de distinta
dureza para log dos muellss,

Ung forma de realizacién de la invencidn estd representada
ssquemgticemente en vista lateral en el dibujo adjunto,

Con 10 se indica un larguero del chasis de un autobds que
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tiene un par de ruedes posteriores cuyo perimetro se indica
con 11, Las dos ruedas pertenecen a un puente comin rigido,
cuyo eje ceométrico cruza el plano del dibujo en el punto 12,
Tal puente, en que estd inclufdo el diferencial,estd rigidamen-
te fijado en las zonas extremas opuestas a dos brazos longitu-
dinalegs de euwpuje de los cuales solamente uno es visible en el
dibujo y estd indicado con 14. Los detalles de la unidn del
puente a los dos brazos son indiferentes a los efectos de la
invencién y pueden realizarse prdcticamente de una de las na-
neras ya conocidas en este campo,

La extremidad anterior del brazo 14 estd articulads alre—
dedor de un eje 15 en un soporte 16 golidario con el larguero
10, Le articulacién estd de preferencia (pero no necesariamen-
te) reglizada de la manera descrita y representada en otra so-
licitud de patente de esta misma fecha de la propis solicitan~
te, en vista de las ventajas, expuestas en la misma solicitud,
gue una tal articulacidn presenta.

Bntre el trazo 14 y el larguero 10 cstd interpuestc un par
de nuelles 17, 18 de goma-wmetal del tipo "ELIGO" en disposicidn
vertical, estando los ejes geométricos de los dog muelles 17,
18 distanciados en medidas L' y L'' del sje 12, EZn el dibujo,
lag distanciag L' y L'' son iguales entre sf, lo que no obstan-
te no es estrictanente indispensable en la prdctica.

Las distancias de los dos muelles del eje de articulacidn
15 del brazo 14 estdn indicadas respectivamente con D' y D'',

Por cuanto se relaciona con las particularidades construc—
tivas el muelle 17 se apoya por la parte inferior en una plan-
cha de base 19 soldada o fijada de cualquier modo a la superfi-
cie superior del brazo 14, y obra por su parte superior contra

un goporte en forma de c¢aja 20 rigidamente unido al larguero 10.
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Tn sonorie simile 21, pero de menor aliura, cctd fijado al

mismo lapsusrc part constitnir el apoye superior del muelle 18,
i SR 5

Ademds o aifepencia del roelle 17, el muelle 18 se apoya por su

“ 4
parte inferior ep W& D-

al de la plancha 19y ¢euiro de una caja cilfndrica 23 sdélidanen~

sclha 22 Jdispuesta o un nivel inJewdlor

te goldndg o1 brazo 14 en la mona extrema posterior de zste

{1timo,

17, 12 nuesentangpor consiguientey entre af
listintas aliurnd, tdealbres que en cambio son idénticos en todo
0Uro aspecto, cOMO POY ejewuplo, el paso de las espiras, lz ca=-
138n1 ds 1o noemols de zoma, el espesor de paredes, el calibre

co iicornorado y otros pultos. Ln

del muelle helicoidel metd
consecuencia, 12 flexibilidad de los dos muelles, obviomente dige
tinsos entrs of deds la diferencis de altura, son proporciona-—
les o lag seameeiivas alturas., Tales alturas, a su Vez, sSon bhro-—
porciongles o lus respectivas dislancias Dy y D' del ejo 15 de
articulscidn dsl btrazo 14, lo ¢ue pueds obtsnerse fdcilmente
calculando oportunamente por ejeuplo las alturas de log 405 sO=
portes sunsriores 2C, 21 y Jdigtribuyendo a niveles oportunocs

las planchas inferiores de apoyo 18, 22,

s £Leil ver que, gracias a la disposicidn antes descrita,
las realizacionss de los muelles 17, 18 son iguales entre sf
cualgquiera gue gea el recorride angular del brazo 145 esto sig-
nifica que, duranite los juegos del brazo, los dog muelles no
dan lagar a par algmo alrededor del eje 12 de las ruedas; lo
que, vor un lado, 28 de extrema imporiancia para la duracidn dti1
de la ariiculacién 15 y, por otro lado, excluye una parte pre-
ponderante de los sclicitaciones de fatiga del brazo 14 que de
otro modo se verificarian a causa de las frecuenies variaciones
e inversiones del par en el caso de muelles Gispuestos diferen~

temente de cuanio se ha suzeirido.
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Se entiende gue la invencidn no estd limlteda a la forma
de realizacidn representada on el dibujo, sino que numerosas
modilicaciones y perfeccionamientos pueden ser aportados a
ella sin salirse del espiritu de la presente descripeidn y
del 8mbito de las reivindicaciones que siguen.

Agf por ejemplo,la presente invencidn podrd ser aplicada
a suspensiones anteriores lo mismo que a suspensiones posterlo-

res como se repredenta en sl dibujo;
O aA

Por la patente de regisiro de modelo de utilidad a que se
refiere la presente memoria descriptiva se ReIVILDICA lg pro-
piedad y la explotacidn exclusiva de:

1.~ Una suspensidn particularmente para autobds, del ti-
po de brazos longitudinales oscilantes, caracierizada por el he-
cho de que entre cada brazo y la estructura portante del vehi-
culo estd dispuesto un par de muelles de suspensidén cuyas
flexibilidades son proporcionales a las respectivas distancias
del punto de articulacidn del brazo.

2.= Una guspensidn particularmente para autobus, del ti-
po de brazos longitudinales oscilantes, tal como la especifi-
cada en 1, caracterizada por el hecho de emplear mielles de
goma, metal que trabajen pox compresidn axial, cuyas alturas
sean proporcionales a las respectivas distancias del punto de
articulacidn del brazo.

3,= Une suspensidn particularuente parea autobds, del tipo
de bragzos longitudinales oscilantes, tal como la espécificada
en 1, caracterizada por el hecho de gmplear muelles de gomg=
netal que trabajen por compresidn axil cuyas durezas sean dis-
tintas entre si.

44= "Una suspensidn particularmente para autotis".
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Consta la presente memcria descriptiva de seis hojas fow=
liadas, escritas por uns sola cara.

Barcelona, 29 de layo de 1961,

Py pe de SOCILTA APPIICAZIONL GOMMA ANTIVIBRANIT,

SeA.GeA., Societa per Azioni,
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