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MEMORIA DESCRIPTIVA

axossasconssommzansm
que se acompafia a la solicitud de registro de un Modelo de Uti-
1idad por veinte afios, en Espafia, por "Motovehiculo articulado
de oinoco ruedas", a favor de "MOTO VESPA, S.A.", de nacionali-
dad espafiola, domiciliada en Madrid, calle de Julién Camarilio,
ne Ge- |

Constituye el objeto del presente modelo de utilidad un es-
pecial tipo de wotovehiculo artioculado de cinsco ruedas, caracte-
rizado fundamentalmente por estar constituldo de un carro wotor
de tres ruedas: une anterior de direccién y dos traseras motoras,
y de un remolque de dos ruedas, que constituye el plano de cargs,
apoyado sobre el carro delantero en correspondencia de la arti-
culacién con el fin de repartir oportunamente el peso de la car-
ga entre ambos carros.

Como es sabido, existen autovehioculos articulados de seis
ruedas, es decir, con dos ruedas delanteras de direccién en lu-
gar de una. Pero la diferencia entre dicho tipo de auto-artiocu
lados y el motovehiculo, objeto del presente registro, no es
tnicawsnte aparente, ya qus el articulado de oinco rusdas per-
mite conservar oasi intactas todas las principales ventajas del

vehiculo de tres medas, wmientras aumenta notablemente la sapa -

‘6ildad y el voluwen de su carga. Fundamentalmente las ventajas

son las sigulsntes: los pequefios radios de vuelta, con consi-

guiente aptitud para rodar en sitios estrechos y tortuosos; la
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sencillez de los Srganos que constituyen la suspensién y Ius

articulaciones anteriores de la direcoidn, debido a la presen-
cia de una sola rueda de direccidn; el reducido consumo de los
neumfticos, ya que el tres ruedas efectha virajes correctos;
1a fuerte relacidn entre carga Util y peso en vacio. Conseousn
temente dlsminuyen, con reapecto a los cuatro ruedas, los fac-
tores que constituyen el costo por kildémetro,

Este modelo, pues, represente un nuevo tipo de vehiculo
con caracteristicas especiales, no alcanzadas con los demés ve-
hiculos hasts ahora existentes.

Con el vehiculo articulado de cinsco ruedas, las venta jas
caracteristicas del vehiculo de tres ruedas se extienden por
lo tanto a un sector mfs amplio de usuarios que incluye tame
bién los que, debiendo renunciar al de tres ruedas por necesi-
dades de ocarga, s¢ veian obligados a usar vehiculos de ocuatro
ruedas, utilizando nada mds que en parte y, por lo tanto, de
forma arbleconémica, el rendimiento que estos vehiculos pueden
ofrecer.

Una dltima venmtaja del vehiculo articulado de cinco ruedas
consiste en la posibilidad de utilizar el vehiculo motor en el
curso de las fases de carga y descarga del ocarro posterior, para
poder llevar otro remolque ya preparado. Con tal finalidad el
remolgus puede disponer de una rueda especial delantera orienta-
ble, capaz de permitir eventuales maniobras a mano del remolque,
cuando 8ste osté separedo de la motriz, y de quedarse levantado

del suelo durante la meroha del articulado.

Parea una me jor ocompresién, de lo que constituye el objeto
del presents registro, sze hard su descripcién con referencia a
los dibujos de las adjuntas hojas de planos en los qus se preprs
senta un simple y mero e jemplo de realizacién de caracter no li-
mitativo, por lo que todas sus varlantes de detalles, form, di-

wensiones, proporoiones, materlas, ete., en cuanto no modifiquen
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sus cualldades esenciales ni determinen la obtencidén de un re-
sultado industriel nuevo y distinto, deben considerarse incluldas
en la proteccldén implicada en el registro que ahora se solicita.

Ia figura 1, representa una vista de lados del vehiculo.

Ias figuras 2+ y 3%, representan, respectivamente, una vista en
planta y posterior del mismo vehiculo. ILas figuras 4% Y 6%, ré=
presentan una partioular reallgzacidén de la articulacién. Finale
monte, las figuras 6= y 7=, representan qos soluciones para la
construcoibén del mecanismo que permite levantarse la ruedecita
de apoyo.

Como se ve, el motoarticulado estéd compuesto por el carro
motor (1) y por el remolque (2), unidos por medio de la articula-
¢1én (3)e E1 carro motor (1) provisto de la rueda de direccibn
(4) y de las ruedas posteriores (5), estd constituido esencislmen
te como un motovehiculo normal de tres ruedas, con manillar, y ocon
la socle diferencia de que en sustitucidén del plano de carga esté
situado un soporte especial (6) para 1la articulacién (3).

Otra particularidad es que el carro motor (1) estd provisto
de una cablna (7) para el conductor y un eventusl pasajero. El
bastidor, de forma ablierta, estd compuesto por un travesafio cen-
tral (8) de eje ocurvo, que constituye en su parte delantera el so
porte de la direccidn y unido posteriormente a los largueros (9)
de soporte de las suspensiones de las ruedas (5).

El clerre anterior e inferior del antedicho travesafio (8)
estd formedo por la misma proteccién frontal y por el fondo de
1a cabina (7), la cual, & su vesz, estéd completada por una sobre-

extructura de cobertura (1l0) provista de un transparente anterior

y de eventuales pusrtas laterales. rosteriormente los largueros

(9) de la motriz estén unidos por un elemento transversal (11),.
Ias suspensiones posteriores de la motrlz estén comstitui-

das por dos brazos trim gulares (12} oscilantes independiente-

mente alrededor del eje transversal a-& y sostenidos elésticamen-
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te por las barras de torsibn (13) por medio de los ocompases (14),
que absuelven también la funcién de amortiguedows de fricoidn.

E1 grupo motor-cambilo-diferencial (15) estd situado debajo
del asiento abatible (16) y la transmisiédn a las ruedas (5) se
efeotda por medio de los semiejes (17) y de las cadenas (18) con
tenidas en los elementos longltudinsles, en forma de caja (19),
de los brazos (12).

E1 soporte de la articulacién (3) estd constituido por dos
brazos de chapa {20) unidos entre sf transversalmente por un ele-
mento (21) y estd fijado al bastidor de la motriz mediante los
tornillos (22).

] ocarro (2), que lleva la carga accldental, ss apoya por su
parte anterlor en la motriz en correspondencia de la articulacién
(3) y, posteriormente, estd sostenido por las ruedas (23) de tal
manera que el peso del articulado, s plena carga, venga a ser
equitativamente soportado por la wotriz y por las ruedas (23).

El bastidor del carro posterior (2) estd constituido esen-
clalmente por dos largueros longitudinales (24) de chapa en sec-
0ién abierta y por elementos transversales (25) en secclédn cerra
da, suficlentemente robustos para soportar rigidamente, ademds
de las oargas verticales, todas ias eventuvales solicitaclones
torsionales del bastidor.

Las ruedas (23) del carro posterior ostén sostenides por un
8 jo oscilante (26) unido a los largusros (27) del bastidor, me-
diante los brazos (28), la blela (20) y las articulaciones (30).
Las articulaciones (30) en particular, pueden estar formadas por
simples silembloc cilindricos de gomm. Los muelles de la suspen-
sién, en el e jemplo representado, estdn constituidos por las ba-
rras de torsién (31) unidas al eje (26), andlogamente a la suspen
8ién posterior de la motriz. En lugar de las barras de torsién se
podrian emplear, de todas formss, muelles hellcoldales o de goma.

E] sistema (3) de articulacién del carro anterior respscto
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al posterior, estéd constituldo por una plataforma (32), osoilante
alrededor del eje transversal x-x de la motrir, y sostenids median
te los pernos (33) por los brazos (20), sobre la ocual ses apoya una
correspondiente placa (34) solidaria a los elementos transversales
anteriores (35) del carro de carga (2). 21 eje vertiscal r-r de la
articulacidén estd constituldo por un perno (36) sujeto al centro
de la plataforma (32) y alojado en el corfespondiente taladro de
la placa (34).

E]l perno (36) podria, de todass formas, estar sujeto a la pla=-
ca (34) y el taladro realizado en la plataforma (32), en este caso,
la plataforma podria llevar una abertura de entrada (37), como se
indica en la filge. 6%, para permitir el acoplamiento del articulado
sin tener que levantar el carro posterior.

En ambos casoa, la salida del perno de su albjauﬁento sé evita
wediante el clerre (38).

Claro estd que el tipo de artioculacién antes indicedo, podria
también sustituirse por una artioulacién esférica, con la ventaja
de elimlnar las sollecitacliones torsionales sobre el earro posterior,
durante la marcha en terreno ascidenteado. rero en este caso dsmi-
niirfia la estabilidad al vueloo lateral y, sobre todo, el control
que el conductor pueda mentener en las curvas scbre la inclinacién
lateral del remolque.

Una soluciédn intermedia para ®liminar los esfuerzos torsiona-
les de fatiga producidos por las normales Iirregularidades del te-
rreno y reducir ulteriormente la probabilidad de alcanzar mayores
esfuerzos, como sonsecuencia de la falta de apoyo de las ruedas so-
bre el terreno, sin renunclar, por otra parte, a la ventaja de la
solidaridsd de inoclineciédn en la curva entre remolque y motriz,
podria ser lu de permitir a la plataforma (32), o bien a la placa
(34), poder oscilar libremente o elasticamente, de clerto éngulo,
respectivamente también alrededor del eje longitudinal de la wo-

triz o bien del remolque, previendo adewmds oportunos topes de fin
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de ocarrera, sobre los cumles 6l remolque pueda apoyarse &n curvi.

Egto puede conseguirse, por ejemplo, haciendo elésticos los
soportes de los pernos (33) de la plataforma (32) sobre los bra-
zos (20), o bien proveyendo a la placa (34) de una especial bisa-
gra longitudinale.

rara las operaciones de carga y descarge Yy las maniobras a
mano, cuanio esté separado de la motriz, el carro de carga (2) estd
provisto por su parte anterior de una especial rueda (29) orienta-
ble alrededor del eje vertical b-b.y levantable durante la marcha
del articulado por medio de la manivela (40). A tal fin, el sopor-
te (41) de la ruedecita (39) puede estar constituildo, segin se in.
dica en la fig. 6%, por elementos telescdplicos accionados por un
tornillo (42), movido 4 su vez por una pare ja de engranjes oéni-
cos (45). El wando de los elementos telescdplecos del soporte (41)
puede ser efeotuado también mediante dispositivo nidrdulico.

Utra solucién constructiva del mecanismo de elevacién de 1la
ruedecita, pueds ser la indicada en la fig. 7%, en la cual se ve
el soporte de apoyo (44) artlculado supsriormente alrsdedor del
eje transversal c-¢ mantenido en posicién por la biels (45), cuya
extremidad posterior se puede hacer ocorrer hacla atrds sobre gulas
especlales durante la elevacibén de la ruedecita, mediamte el tor-
nillo longitudinal (46).

Para que la ruedecita (39) pueda ser aplicada con més faci-
1idad a la extructura del bastidor, édsta puede estar hecha soli-
daria & un larguero transversal (47) resistente a flexidn, el cual
puede estar anclsdo & loas largueros (24) mediante los bulones (48).

&1 tipo de extructura del carro de carge, de bastidor plano
resistente & torsibn, segin lo desorito, se presta partisularmen-
te para obtener diversas solucliones del artioculado, que puede ser
facilmente transformado de simplde plano de carga eon caja abierta
o en furgbn cerrado, o ser oportunamente acondicionado con oarro-

ceris para el transporte de personmas, 0, finalmente, puede ser
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equipado para transportes espéeciales, tales como oristales, gases,

[N

1liquidos, etc. mediante la aplicecidn de simples sobre-extructuras.
Queda entendido, por tanto, que la precedente descripcién y
las figuras sdjuntas no representan mis que una form esquemftica
5. de e Jemplo de dicho modelo, pudiendo variar dicho modelo en las
formas exteriores y on los partioculares de su construocecibn, sinsa-
1ir por ésto de los conseptos que substanclalmente informan la dis-
posicién y la funcién de las diversas partes componentes del mode-
lo en si, como‘anteriormente 88 ha descrito y se espscifica en las
10. slguientes reivindicaciones.
NOTA
| Desorito suficientemente el objeto del presente Modelo de “tie-
l1idad, sus distintaes partes y su funcionamiento, se declara que lo
que constituye su esenclalldad y para lo que s® pide la correspon-
18. diente proteccién ea lo que se concreta en las siguientes reivin-
dicaciones:
l#,- Motovehiculo artioculado de cinco ruedas comstituido por
un carro motor de tres ruedas, une anterior de direseién y dos pos-
teriores motirces, y por un carro posterior de dos rﬁedaa, que cons
20. tituye la plataforuma de carga, apoyado sobre el carro anterior en
correspondencia de un sistema de articulacidn, con el fin de repar-
tir oportunamente 61 peso ds la carga accidental sobre las ruedas
posteriores de la motrig y sobre las del ocarro de carga, ocaracte=-
rizado por que, con ¢l fin de mejorar la establlidad transversal,
25. y, sobre todo, 61 sentido de control del remolque por parte del |
conductor, el apoyo articulado del carro posterior sobre el ante-
rior estf constituido de tal modo, que no permite rotacién relati-
va entre los dos carros alrededor del eje longlitudinal de la motrizf
26,~ Motovehiculo articulado de cinco ruedas, segin la roivin-é
30. dicacién anterior, caracterizado, adewmds, por qus, con el fin de \

§

asegurar constantemente el sontacto de las cinco ruedas del artion-

lado con el terrenc, las ruedas posteriores del carro wotor, o bien‘



5.

10.

20.

25.

30.

-8 -
las del carro de carga, © blen todas ellas, estén provhtaiidgﬂiu!-
pensién independiente.

34,. Motovehiculo articulado de ginco ruedas, segin las rei.
vindicaciones anteriores, caracterizado, ademfs, por que'ia extrug
ture resistente del carro de carga estd constitulda solamsnte por
un bastidor plano resistente también a las torsiones qus, en par-
ticular, pusde estar oompuesto por dos largueros longitudinales de
seocidn ablerta y por elementos transversales de unién oen chapa
de seccidén cerrads.

44.. Motovehiculo articulado de cingo ruedas, segin las rei-
vindicaciones anteriores, caracterizado, ademds, por que el carro

motor estd compuesto esencialmente: a) por un bastidor abierto for

mado por un travesafio central de chapa de seccidén cerrada y eje
ourvo que constituye anteriormente el soporte de la rueda ante-
rior de direccién, mandade por un manillar, y unido por su parte
inferior a dos largueros laterales de soporte de las suspensiones
de las ruedas motrices posteriores y de la artioulacién; b) por
una ocabina para el conductor y el seventual pasajero, mya parte
anterior, oportunamente conformada, y cuyo guelq forman las pare-
des externas de cilerre del mencionado larguero resistente; o) por
un grupo motor-cambio~diferenciel colocado debsjo del asiento aba-
tible del conductor y unido a la rusdas wmotriz mediante semie jes

y cadenas longitudinales de transmisién; por suspens iones indepen-
dentes para las ruedas motrices constituidas por brazos rigidos,
de forma triangular, oscllantes en su parte anterior alrededor de
un e¢Je transversal, y oportunamente confrmados para contener las
cadenas de transmisidn, estando tales brazos suspendidos eldstica-
monte a las extremidades posteriores dsl bastidor por barras trans :
versales de torsién unidas a dichos brazos de suspensién por medio g
de compases que actfian taumbién de amortiguadores; 4) finalmente, |
por un soporte amovible para la artieulacién, el cual puede ser

facilmente desmontado del bastidor de la motriz para ser sustitul
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do por un plano normal de carga para la utilizecién de la motriz

como vehiculo alslado del tipo de caja abierta, furgén, transporte
de personss, 8toe

58. - Motovehicule articulado de cinco ruedas, segin las rei-
vindicaclones anteriores, ocaracterizado, ademfs, por que el carro
posterior estf equipado de una rueda anterior orisntable de apoyo
al terreno, ocapaz de asegurar la establlidad y la posibilidad de
maniobras a wano del carro, ocuando §ste estd sparado de la wotriz
y de levantarse mecanica o hidrdulicamente pars la marcha del ar-
ticulado.

68.~ Motovehiculo articulado de oinco rusdas, segdn las rei-
vindicacionss anteriores, caracterizado, ademfs, por que el apoyo
articuladc del carro posterior al carro motor, puede estar reali-
zado mediante cualquier tipo de junta universal,

7& Motovehioulo articulado de cineco ruedase 7

Todo segén se desoribe y reivindioa en la presente Meworis
que consta de nueve hojas folisdas y escritas a méquina por una
s0la @8 sus caras y 86 representa en las adjuntas hojas de planos.

Madrid, 29 de mayo de 1.961.

EL AGENTE,
pePe
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